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Pocta JiFimu Boudovi (2)
Jaroslav RubiSar z podkiadleni skupiny

Zamer ¢lena KF Jilemnice se vydd, o piipraw jste byli informovani ve zpravodaji 1/2018akkeme jen
podtkovat za zaji&né filatelistické materialy, které byly k dispozickem sbrateiim a bylo mozné si
zajistit jejich vlastni vyuziti.
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Ceska podta

Jilemnice — Na pocest Jifiho Boudy
5.5.1934-23. 8. 2015

Jifi Bouda
1934-2015

Spolek zelezni¢ni historie Martinice v Krkonosich
Jifi Bouda (1934 - 2015) Cestny ¢len spolku
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Jilemnice — Na pocest Jifiho Boudy .
5.5.1934-23. 8. 2015
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Pozornyméten&iam jisté neuteklo, Ze na vyobrazené dopisniéta chybi. To "gco" je APOST
nalepka s dofrankovanintipluSnécastky za doportenou zasilku. Nejedna se o zadny ¢hekl ke Skod
skiratele, APOST nalepka je na rubové strdapisnice nerusi tak licni stranu!

Mimo ohlaSené vydani a pouzivanil@zitostného postovniho razitka "Poctéirdu Boudovi"
bylo k dispozici i pilezitostné poStovni razitko v Zelezmi stanici Brno hl.n. Ten, kdo s€as doz¢d¢l
0 pouzivani, mohl siffpravit vlastni celistvost viz.ipbal tohoto zpravodaje.

Identifikace znamkového seSitku
Walter Muller, Martin Rezek
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Obsahuje 8 pismenovych znamek se s)'mlmlmn ol v

Motorovy viiz fady M 262.0— viiz s naftovym motorem a elektrickyntemosem vykonu. Samonosn:
vozova skin (svaovana ocelova konstrukce) twos pevnym ramem jeden celek, uloZzeny na dv
dvounapravovych podvozcichii¥ byl pohagn dieselovym motorem o vykonu cca 300kW s elekjrick
pienosem na hnaci napravy. Na olielech ma stanovidtstrojvedouciho gelnimi piichozimi dvémi
do dalSiho vozu. Prostor pro cestujici je #bed na dva velkoprostorové oddily, které poskytejikem
56 mist k sezeni a 24 k stanfivBdre byl predni oddil wten pro nekkaky a zadni pro Kiaky. Vozy se
vyrakgly ve trech sériich. U I. série byl vstup déedniho stanoviststrojvedouciho a do strojovigsen
pies zavazadlovy prostor, vozy Il. a lll. série m@jd tyto prostory jiz vlastni dve (pouze na levé
strar€). Pred dvémi na oboucelech pro pechazeni do ifpojenych voa je u I. a Il. série napadné
shrnovaci zabradli, u Ill. série sklopna ittei a stejnorérné po celé ploSe zvySenaiatha, kde jsou
umiseny traci odsavée. Topeni vozu je teplovodni z chladiciho okruhuane Zadni stanovistje
vytapino elektricky — ztratovym teplem z odgdouzeni generatoru. Ofleni vozu je 110 V Zarovkové.
Kazdé vozidlo je vybaveno protipozarnintizanim, chranicimipdevSim motorovy prostor, vyfukovou
Sachtu, prostor pod podlahou vozu za druhym dvojkal elektricky rozvagt. Naftovy motor 12 V 170
DR daval vykon 301 kW (410 k)fipl 360 otékach za minutu. # zkuSebnich jizdach dosahova
rychlosti az 120 km/h. V motorovych rychlicich byla M 262.0 nasazovany vozy Bam, Calm a Ca-
Vozy I. a ll. série maji pneumatickou regulaci, ydi. série regulaci elektrickym servomotorem.Vyvo
novych motorovych objednal{’SD jiz v roce 1946. Na vyr@bvozi nové rady M 262.0 (830)
spolupracovaly podniky Vagénka Tatra Studénka, dr@polska tovarna na stroje a vagorykD
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Historie Orient expresu
Adolf Kuchyiika

Orient expres je ozkani pro vice Zelezémich spojeni mezi zapadni Evropou a Balkanskym
poloostrovem. Az do 2. stové valky se jednalo o luxusni vlaky Mezinarodpblsénosti kizkovych
vozi — Compagnie Internationale des Wagons-Lits (CI\&fk9jujici P&z a Konstantinopol.

Pri cest do Spojenych statv letech 1867-1868 byl Belgin
Georges Nagelmackers zaujat ¢mimni viaky Pullman. Po
navratu don se rozhodl zaloZit sitakovych vliak v Evroges.

V roce 1874 zalozil Compagnie Internationale degva-Lits
(CIWL). Mezinarodni spokaost, znamou svymi jidelnimi
a lizkovymi vagonyhttps://www.wikiwand.com/en/Sleeping_g¢ar
stejre  jako historického operéatora Orient expresu. Orient
expres byl pehlidkou luxusu a pohodli v débkdy cestovani
bylo stale drsné a nebezpé. Do prvni s$tové valky néla
spol&nost CIWL monopolni postaveni v mezinarodifdaw
cestujicich po zeleznici.

A Logo spolénosti Compagnie Internationale des Wagons-Lits

Proslulym se stal Orient expre
také diky romanu Agathy
Christie Vrazda v Orient expresu
ve kterém vystupuje soukrom
detektiv Hercule Poirot. Inspirag
bylo uvaznuti Orient expresu

Turecku @t dni ve sghu.
A Znamka Velka Britanie z roku 2016 ,Vrazda v @tiexpresu“.

h'a ¢
Dame Agatha Christie
by John Gay

National Portrait Gallery
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Znamka Isle of Man z roku 2006 ,Agatbhristie“A

Poprvé vyjel Orient expres ziffaskéhoGare de I'Est (Vychodniho nadrazi) v Uter¢drvna 1883.

TRAI

STEAM L%:OMOTIVES ‘ ¥

ORIENT EXPRESS

)~ = = Al e

Obal seSitku Jugoslavie z roku 198ast soupravy Orient expresu, podle dobové rytimye(d

Orient expres &ijna 1883 na kolejich Chemin de fer del' Est (\gabifrancouzské Zeleznice). Soupravu dvidkdvych

vagoni a jednoho jidelniho spaleosti CIWL, na koncich zavazadlové vozy, tdhne totivaiady 120¢islo 505
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Plakat z roku 1888 s jizdnithdem a mapkou tras Orient expresu
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Vlak hotelového typu byl slozeny vyné z vozi tehdejSi 1.1idy, zejména z vazsalonnich, jidelnich a
lazkovych. Z pdatku jezdil jen do Vidé a od 4.rijna 1883 kol tento spoj v rumunském Giorgiu.
Cestujici do Konstantinopole muselteptoupit na trajekt ips Dunaj a dale pokfavali obyejnym
vlakem do Varny, odkud byli dopraveni lodi do Karginopole. Teprve od roku 1888 progi@rient
expres celou trasuig@s Budapd$§ Bélehrad, a Sofiiaz na provizorni nadrazi v Konstagoli.
Roku 1890 bylo oteeno nové nadrazi Mii-Ahmet-Pga-Station, dnesSni Istanbul Sirkeci. Na @p&m
konci trasy pibyly ptimé vozy (Londyn) — Calais — Faa Ostende — Fid.

A EXPRESS

prAl vh 2

inkove }0 o

Belgrac

ArSik Rumunsko (stejny vydan téz v Rakousku) z rB@10 nahie znak CIWL, vlevo pdzské nadrazi Gare de I'Est
(Vychodni nadrazi), mapa trati Orient expresu agymeé stavby ve &stech na trase vlaku.
Na znamkach jsou parni lokomotivy kkStB 206 a GR&y 231 wele vliaku

Jizdni doba na trase dlouhé 3186 &mila 69 a il hodiny. Cestujici kromrychlikové jizdenky platili
i 20 % piplatek. Cestujicim byla v projizdych zemich nabizena mistni jidla i folkl6rni vysieni.

Jugoslavie zadni strana seSitku z roku 1998, ziK Ctrasa Orient expresu,
kroje z mist kudy vlak projizdi lokomotiva s¢asti vagof.
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CIWL nemohla zabranit tomu, aby vedle jejiho luxienvlaku byl mezi Konstantinopoli a¢Bhradem
provozovan i klasicky rychlik s vozy vSedhttid, ktery nabizel cenéwyhodrgjSi cestovani.

Prvni s¥tova valka svymi frontami eruSila trasu vlaku. Od 15. ledna 1916 provozovalmecka
spol&nost Mitropa ,Balkanzug“ mezi Berlinem a Konstaopoli, jehoZ trasa prochazela i obsazeny
Srbskem a propojovala Uzemi vélgch spojentt — Némecka, Rakouska-Uherska a Osmans$geé. Viak
mél i vozy (tehdejSi) druhé&idy a jezdil az do podzimu 1918.
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Y MERAUSGEGEBEN VOM DEUTSCH-USTERR. EISENBAHNBEAMTENVEREIN. (Y
GESCHAFTSTELLE FUR DIE SUDETENLANDER PRAG 2, STEFANSGASSE40. )

Predni a zadni strana pohlednice& série Balkanzug, stanow&trojvedouciho s topem.

Po skoweni valky byl Orient expres zaveden jako ,trainldee militaire” a byl vyhrazen pouze pro
piepravu politiki a vojenskych hodnosta Pro civilni cestujici byl od 15. dubna 1919 zamegSimplon-
Orient-Express®, jehoZ trasa vedlaiep Svycarsko, Simplonsky tunel, Milan, Terst ai2érdo
Konstantinopole a obchéazela tak porazergnécko a Rakousko. Teprve od roku 192FateDrient
expres jezdit pro ¥ejnost, avSak zgatku pouze do Bukuresti.
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Az do jara 1940 jezdily Orient expres a Simplonedtiexpres jako luxusni vlaky do Konstantinopole,
roku 1930 @edrg prejmenované na Istanbul.

V roce 1928 spolmost Compagnie Internationale des Wagons-Lits et @mands Express Européens
koupila od vnuk zakladatele spot@ost Thomas Cook & Son.

WAGONS=LITS//COOK
2, Place de la Madeleine, 2
PARIS (8®)

KARNTNERRING 1f=ses s,
o EXPRES
VIENNE

AUTRICHE

Dopis odeslany z R&e spolénosti WAGON-LITS//COOK na tutéZ spdieost ve Vidni. Perfin T C &S

Orient expres nebyl prosluly jen svym luxusem dwasmi, kteri predstavovali evropskou spoknskou

a finartni Sptku, ale také neoktgjnymi grepadenimi. Roku 189%cky lupt Anasthatos viak 100 km od
Konstantinopole vykolejil, zajaltyti muze a propustil je az poté, co dostal vykupn@d8iiber Sterlink

ve zlak. O rekolik let pozdji byl ve svém kupé zavraéd vyslanec francouzské viady. Jegiku 1950,
kdy byl vlak jiz dlouho obyejnym rychlikem, byl ve vlaku tppaden a oloupen vychodnimi agenty
vojensky atasé Spojenych siat

Po skowreni 2. s¢tové valky jezdily oba vlaky v podeélobyejnych rychliki. Od 1. dubna 1946 spajil
Orient expres R#&, Stuttgart, Mnichov a Vide V roce 1950 vezl poprvé také vozy 3idy. V roce
1961 bylo na konferenci o jizdni¢adech rozhodnuto Zidodu existence tzv. Zelezné opony viak ukbn
ve Vidni. Od roku 1964, ale jiz épjezdil do Budapesti a pogjildokonce az do Bukuresti.

Simplon-Orient expres vozil kurzovni vozy z Ostendiee a Stockholmu (tyfpchazely z Balt-Orient
expresu) do Istanbulu. Posledni pravidelny sp@izpkého Vychodniho nadrazi do Istanbulu jel

19. kwtna 1977. V polovia 80. let se z Orient expresu stal &yy nani vilak mezi Budapesti a Rai.

Do 90. let vozil i kurzovni &z do Bukuresti a jidelnitz mezi Salzburkem a Vidni. Na konci 90. let byl
opusén Usek Vide — Budapes

Poslednim paistatkem slavné éry byl vlak Orient expres, ktergeana 2007 jezdil na trase Strasburk —
Videi. Se znénou jizdniharadu v prosinci roku 200%i8el definitivni konec legendarniho spoje.

1 Viz Zpravodaj 2/2005.
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Jiz od 70. let 20. stoleti jsou jako Orient exgresvozovany nostalgické viaky sloZzenétwadnich voa
z 20. a 30. let 20. stoletifipptisobenych dneSnim pozadéwk
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CERCLIL FILATELIC CFR
Piata G&rll de Neord nr, 1
78123 BUCURESTI

Obélka Rumunsko z roku 1983 8lpzitostnym razitkem ,nostalgie” orient express.
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Celinovéa obélka a znamky Bulharska z roku 2008re&fyOrient expresu, lokomotiva 5 StEG, vagon CIWL
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Nalepky ,EXPRESS D'ORIENT" v ba&vcervené (také hitocervené az hidé) acerné na postovnich
zasilkach slouzily jako sénové. Zasilky takto ozri@né byly dopravovany Orient expresefagnosts.
Prad byly nalepky patbné? Pro se pouzivaji dv rizné barvy? Kdo je vytiskl? Ptonebyly pouzity
v obou sndrech? To jsou jendkteré z nezodpazenych otazek.

Poplatek za nalepky vybirala prapddobr Compagnie des Wagons-Lits. Zajimavé je, Ze nal¢gky
identické miniaturni verze&Sich Stitkk pouzivanych na zavazadla cestujicich ve viakuZz®oularva
mohla znamenat, kterym z dvou odjézdtydnu n€la byt zasilka pepravena. Je pravpodobné, Ze
nalepky a Stitky na zavazadla byly &$g v Konstantinopoli.
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Doporteny dopis britské poSty v Levart roku 1891 servenohidou nalepkou EXPRESS D'ORIENT
{pvzato z aukniho katalogu)
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Dopis britské po$ Levant z roku 1889 sernou nélepkou EXPRESS D'ORIENT
{pvzato z aukniho katalogu)
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Casovéarada vyplatnich otiskii vagonky Studénka
Josef Padrta, Jaroslav RubiSar

Pocatek vyroby kolejovych vozidel ve vagonce Studénka spada do zacatku 20.stoleti. V té dobé podnikatel Adolf
Schustala zaklada akciovou spole¢nost ,Staudinger Waggonfabrik A.G.“ se sidlem v Butovicich u Studénky . Do
firemniho rejstfiku Krajského soudu v Novém Ji€iné byla dle tehdy platnych zakond zapséna 12.prosince 1900 a
tim i oficialné zaloZena.

Za dobu své existence vyrobila spole¢nost velké mnozstvi nejriznéjSich vozidel pro osobni a nakladni kolejovou
dopravu i dalSich vyrobkd. V prabéhu ¢asu prosla také celou fadou vyrobnich, organizacnich i vlastnickych zmén.
Tyto byly zavrSeny pfichodem zahrani¢niho majitele do spole¢nosti, fy.Thrall Car v roce 2000, které vSak vedly
k zaniku firmy.

Vagonka Studénka RozliSovaci znak v DR *
DR bez rozliSovaciho znaku CESKOSLOVENSKO
7814 - ' —— 04.00
‘;\\\DENqu AGONKA CESKOSLOVENSKD VAGONKA7S41;U1DSENKA NP ; ;
() @Taa | 160
~— STUDENKA-BUTOVICE - 8/74-1/77 -
- 2[58-6/58 - | memmeeemmmemeeee e
------------------------------------------------------------ CESKOSLOVENSKO
3473 = ‘ .
— BESKOSIVENSKD . , 01.60
TATRA  { %160 : :
STUDENKA+ _ 8/77-
- 4/65-9/65 -

0 BESKOSLOVENSKE v —ee
\|71ﬂ 66 VAGONKY TATR A *1 60 VAGONKA STUDENKA N.P
— /

\\ N / m ndrodni podnik L | 74z 8
S STUDENKA

T

ool Ly

3 -
& qu . ’ CESKOSLOVENSKO » =
CESKOSLOVENSKE N
m VAGONKY TATR A P VAGONKA STUDENKA N.P.
N m néarodni podnik E 742 13
STUDENKA
- 1/69-3/69 -
Pate ol S ol b ol e > . 5% =
//A\ lﬁs?uswvsnsxg% CESKOSLOVENSKD
/ CESKOSLOVENSKE : ‘E‘— :
{ [) i i
B8 ,Er) vaconky arra 1 %400 it VAGONKA STUDENKA 01.00 ¢
p nérodni?odnik .L_ _ it koncernov y podnik
STUDENKA M = 742 13 STUDENKA
- 8/70 - - 12/84-4/90 -
CESKOSLOVENSKO
1901-1971
0409

VAGONKA
STUDENKA
NARODNI PODNIK

é

- 4/71-10/73 - - 10/90-1/93 -
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E CESKA REPUBLIKA E ____________________________________________________________
< .
g 8.00 E T CeschrepusLka b
o " i O ka Studénka, a.s. : 3
Akciova spolegnost > I, A Thrall Vagonka 100540
- 3/94-3/95 - ; ’
{ O
___________________________________________________ - 7/00-10/00 -
:j CESKARE;UBLIKA >
/ 3 g
Mo{!ésﬁ!!“ E 0960 : Butovicks ul., 9 CESKAREPUBLIKA
742 13 Studénka, Butovicks = : w} : TVS Studénka : -
"""" Thrall Vagonka Studénka, as. | 742 13 : U a b'l' 0
- 8/95-7/96 - ” : : 1
{ W |
RozliSovaci znak v DR X X X ®; -10/00-1/01 -
m IIV Licengni &islo v DR 10112762
4 100460} =TT
742 13 STUDENKA : w’ T Vs : 3
o - udénka b
-12/96-6/98 - Thrall Vagonka Studénka,as. | 742 13 5 0 1 8'00 3
L W p
R ; -10/01-1/03 -
€ CESKA REPUBLIKA B
€KD VAGONKA STUDENKA, ass. E :
* i [] [] 46 0 4
| o
- 1/99-2/99

'''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' Souvisejici

ll‘l‘l' e s CESK/H;EPUBLIKA . S
EKD VAGONKA STUDENKA, .5, : : Licenéni €islo v DR 10112762
i S 100830¢
9 o CESKA REPUBLIKA
b '_‘D’ 4 AW Metal Sfudénka. a.s. b b
- 4/99-5/99 - SR 101264t
{ o
Licencni Cislo v DR 1002498
10/06-8/07 -

ll‘ VIAIV 5TUD 2 g CESKA REPUBJK;
\@Q’sz s
Ha2uw)) 100460
& *

{00783> { W

- 12/99-6/00 -

CKD VAGONKA STUDENKA, a.s.

Butovicka ul.
742 13 Studénka

1-1.1® DoloZeno pouZzivani vyplatniho otisku s chybnym vro¢enim
2011, spravné 2001 !

1-1.1@ DoloZeno pouzivani vyplatniho otisku s chybnym vro¢enim :
2012, spravné 2002
2015, spravné 2005 ?
2026, spravné 2006 ?

1-1.1 ® Cislice datumu v dennim otisku jiz mensi !

Pozn.: Muzete-li doplnit uvedenou ¢asovou fadu zaSlete své nalezy na adresu ved. zpravodaje jrubisar@seznam.cz
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Brienz Rothorn Bahn AG (BRB)
Adolf Kuchyiika

Jedna se o malou spommst, ktera provozuje lokalni ozubnicovou drahu @statka Brienz na
biehu Brienzersee, severovychédam Interlakenu.

Zeleznice stoupd z #atetka Brienz na Brienzer Rothorn 2252 m n.m., odkudgéherny pohled na tGdoli
s jezerem a na vrcholky Alp

Misto Brienz Rothorn bylo Siroce znamé jited otewenim Zeleznice. V roce 1829, v ndiskde se
setkavaji i kantony (Bern, Luzern a Obwalden), byl osazemmwykamen. Krorma Faulhorn byl jiz tehdy

J

Rothorn jednim z nejznaysich vyhlidkovych mist Berner Oberland.

P : ; BRIENZ
- : ‘ ROTHORN

............................

-----

T

.......................

»
IORN BAHN 1892-2017
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5% BRALA GRUAFH CESON o8 =]

--------------------------------------------------------------------------------------------
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Maly tikovy list obsahujici 8 znamek k vﬂldeZSIet Brienz Rothorn ahn. Na znamce je lokawaatislo 5, prvni generace
postavené v letech 1891/1892 ve Schweizerischenrokiv- und Maschinenfabrik Winterthur. Po opravadetech 1935/36
a 1990, je jestdnes v provozu. Na vylet Brienz - Rothorn &tgp poteba 300 kilograrinuhli a 2000 lith vody.
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S vystavbou ozubené Zeleznice na Rigi se v rocd 1&&Azalo, Zze parni lokomotivy mohou &Spe
$plhat do hor. ProtoZe kanton Berner Oberland wakxim Svycarsku chit drZzet krok s turisty, byl roku
1889 ustaven vybor sloZzeny z tudist Brienzu. Tomuto vyboruipdsedal &mecky inZenyr A. Lindner
z Luzernu. Lindner byl fascinovan moznosti postdeieznici na Rothorn, coz by byla v té dotejvyse
poloZena Zeleznice na&w. InZzenyr Alexander Lindner byl Zelezni odbornik a pracoval mimo jiné
na Gotthardske trati.

V roce 1889 Svycarsky parlamentélidlicenci pro stavbu Zeleznice a jést Iét téhoZ roku se zalo se
stavbou. Vystavbou byl péien T. Baumeister z Lenzburgu, ktery jizélnzkuSenosti ze stavby
Seetalbahn. TaktéZ dnna starosti kolejova vozidla. N&j&i paet pracovnilt zantstnanych najednou
bylo 640, ¥tSinou Itafi. Italové byli ubytovani v kasarnach a salaSiclskajph pastevic Ubytovani bylo
prosté a jednoduché.

Jiz 31.1ijna 1891 dosahla lokomotiva pracovniho vlaku vtoté stanice. Trna délky 7,596 km o
rozchodu 800 mm se Sesti tunely o celkové délce9%66D a sectrnacti mosty byla postavena za 1
meésial. Maximalni stoupaniini 25 % a piimérné 22,4 %, k jehoipkonani je pouzita Abtova ozubnice.

2 Vrcholky alp na hornim okraji malého tiskovéhauignamek.
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Rothorn Bulm (2244m)
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ki 0.0

Provozni pevySenitini 1 678 m.

Slavnostni oteteni se konalo dne 1Zervna 1892. AZ do roku 1914
jezdily v Iég€ pravidelr® vyletni soupravy tkeené parnimi lokomotivami

z Brienzu na Rothorn. Po vypuknuti prvngwwé valky byl provoz od

1. 8. 1914 zastaven a to na dlouhych 16 let, a241®6.1931, kdy byl

obnoven.

Jako jedina Zeleznice ve Svycarsku odolala el@aGf a je parni
ozubnicovou drahou. Dnes je Zzivoufigpminkou zaSlych dn
slavy parnich lokomotiv.

UL T EIT 1892 - _

BRIENZ-ROTHORN-BAHN

B MITTEIHORN

BUOMLUSALRS

e

SCHWEIZ

Pohlednice s nati&ou znamkou k vyré 125 let Brienz Rothorn Bahn.
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Historické poStovni budovy — poSta Cheb 2
Adolf Kuchyiika

Historické postovni budovy na dopisnicich vyd&ieska posta jiz &kolik let. V sérii z roku 2017 je také
budova posSty Cheb 2, ktera byla postavena v sastislse #izenim nadrazniho poStovniho
a telegrafniho tadu roku 1866, tedy rok po postaveni nadrazni bpdovDo dneSnich dn se
nedochovala, protozethem nélei 25. iezna a 8. dubna v roce 1945 doSlo k jejimu Uplngniteni,
stejré jako budovy nadrazi.

CESKA REPLIBLIKA

5

HISTORICKE POSTOVNT BUDOVY

CHEE, NAM. DI MILADY HORAKOVE

Badava podly Cheb 2 byla postavesa v souvishosti % sfvesim nadradnibo
pottonmiho & tebegrafniho adu roka 1366, Do deednich dnd se pedochosnla,
probodo behem ndlced 2% biouma o £, dubna 15945 doslo & i Oplnému znse
nk. Ll pek musel ad do dokonden| mové budovy v roee 1971 fengovat ¥ peov-
mormich podaminksch. Folo 20 éta 20, Sotell. Shidka Podtovmibiy muzea, Praha,

A M2RGIT = T HE - e . IlI

rOATONMI
HUZILM

DopisnhiceCeska republika budova posty Cheb 2
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Noveé otézky.
¢.116 V ramci edice poStovnich znamek "Tradieské znamkoveé tvorby:iliBouda”, v roce
Zpravodaj 2018 byla vydana postovni zndmka a FDC. Problém&sk je skuténost, Ze nevime
2/2018 jaké parni lokomotivy jsou na uvedenych materiaegibrazenyCP ke kresbna FDC
uvadi: " ..... motiv lokomotivy, autorem samostatrezvéejnéné dilo s pohledem na

piedni ¢ast lokomotivy". DneSni otazka je tedyepna. Jaké lokomotivy jsou
vyobrazeny na postovni znamce i FDC ?

CESKA REPUBLIKA
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