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Actividad Empresarial
CLAVES DE LA AUTOMOCION EN 2021-2022

Automocion

Cruce complicado

Norgestion destaca que la tendencia a la regionalizacion legislativa
y a la descarbonizaciéon generaran nuevas oportunidades

Jests Galindo | Bilbao
Norgestién ha editado su
informe anual sobre el sec-
tor de la automocio6n en el
que destaca, en palabras de
su socio-director, Igor Go-
rostiaga, que “los retos que
determinan el entorno glo-
bal de la industria se man-
tienen, aunque aparecen
nuevos conceptos que inci-
diran de manera significa-
tiva”. Gorostiaga no duda
al asegurar que “el momen-
to es complicado para la in-
dustria, sobre todo por la
velocidad que se imprima
al dio motorizacién/des-
carbonizacién”.

Desde su punto de vista,
“los niveles de electrifica-
cién de los que se habla
son dificles de creer. En Eu-
ropa y en Japon, lideres en
motores de combustién in-
terna, pesara la realidad
econdémica y la eficiencia
de la tecnologia con nuevos
biocarburantes. En las fe-
rias del sector en Europa,
se sostiene que el motor de
explosién mantendrd una
cuota alta en las ventas de
los proximos afios y en la
descarbonizacion”.

Hay que moverse

La transicién, sin embargo,
también es un hecho que
marca profundamente al
sector: “las concentraciones
empresariales continuardn
siendo una necesidad, tam-
bién en las empresas de
componentes y auxiliares,
dado que el numero de
proveedores se va a reducir.

Igor Gorostiaga
Socio-Director Norgestion

La concentracion
empresarial en el
sector de automocion
seguira siendo una
necesidad en 2022

Las compafiias deberan
comprar tecnologia de ‘ni-
cho’ para posicionase en la
gran tendencia que marca
la sostenibilidad”.

Como detalla Igor Go-
rostiaga, aunque “el nivel
de electrificacién previsto
no se alcance, esto no debe
significar que no se deba
hacer nada. En tecnologia
y en servicios se registran
cambios profundos y las
empresas tienen que adap-
tarse”.

Un factor que contribuirda
positivamente a afianzar al
sector serd “la regionaliza-
cién”. Gorostiaga afirma
que “la legislacion existe
como driver, pero se adap-
tard a realidades econémi-

cas mds cercanas. Europa y
Japdn no van a olvidar que
estan fuera de las baterias,
ni su liderazgo en otras tec-
nologias. La ruptura del
mercado global y tinico em-
pieza a ser una realidad
marcada por el acceso a las
materias primas en cada re-
gion y a planes legislativos
adaptados, por ejemplo: en
el tipo de motorizaciones”.

El director de Norgestion
considera que, en esta ca-
rrera, “tenemos proveedo-
res en muy buena situaciéon
que aprovecharan el proce-
so de regionalizacién por
su capacidad de atender la
realidad econémica de ca-
da zona del mundo en tec-
nologia, ingenieria y me-
dios industriales”.

Los retos de las empresas
Por ultimo, como retos adi-
cionales para la cadena de
suministro, Igor Gorostiaga
apunta a que “los intangi-
bles ganardn peso en el re-
parto del valor de los vehi-
culos, al igual que la conec-
tividad, o la personaliza-
cién”; también que la salud
financiera de las empresas
se presenta como una opor-
tunidad de negocio al faci-
litar la capacidad de inver-
sion y la flexibilidad de
adaptacién a demandas va-
riables”.






