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Tachograf 2026
Tébb mint jogszabdlyi megfelelés.

Ismerje meg az Uj szabdlyokat, és haszndlja ki
a digitdlis tachografok nyujtotta Gzleti elénydket!

Go far. T

eurowag.com %




Julius 1-je nem a valtozas
kezdete volt, hanem egy Uj
mukdédeési korszaké

2026 jalius 1-jével a nemzetkozi
darufuvarozast végzo, 2,5 tonna
megengedett legnagyobb
Ossztémeg feletti konny
haszongépjdrmivek szamara
is kotelezévé valt az intelligens,
mdsodik generdcids tachograf
(G2V2) haszndlata. Ezzel
lezdrult egy hosszu felkészulési
idészak, és megkezdbdott az
Uj szabdlyok szerinti mikddés.
A valtozas sok vallalkozas szamara
elssorban uj adminisztrativ
kotelezettségeket jelentett: tachograf
beszerelését, sofor- és vallalkozoi

kartyak igénylését, a vezetési és

pihendidék nyomon kdvetését, valamint

Uj adatkezelési feladatokat. Az elsd hetek

tapasztalatai azonban azt mutatjak, hogy
a szabalyozas hatasa joval tulmutat
a jogszabalyi megfelelésen.

A tachograf bevezetése ugyanis nem egy
Ujabb kotelezd eszk6z megjelenését jelenti,
hanem a fuvarszervezés, a munkaido-
tervezeés és a flottamenedzsment uj
mikodési logikajat. Azok a vallalkozasok,
amelyek kizarélag megfelelési
kotelezettségként tekintenek ra, valészinlleg
csak a plusz feladatokat érzékelik.

Azok viszont, amelyek az adatokban és

a digitalizacioban rejl6 lehetbsegeket is
felismerik, hosszabb tavon hatékonyabb
mikodést és versenyeldnyt épithetnek.

Magyarorszagon kulondsen fontos kérdesrél
van sz6. A KSH adatai szerint a hazai
fuvarozo vallalkozasok kozel 80 szazaléka
legfeljebb négy jarmivet Gzemeltet.

Ezeknél a cégeknél jellemzéen nincs kulon
megfeleléségi vagy flottamenedzsment-
részleg, igy az uj szabalyokhoz valo
alkalmazkodas a napi mikddés részeként
jelenik meg.

Ez a kiadvany abban szeretne segitséget
nyujtani, hogy ne csak a szabalyokat ismerje
meg, hanem azt is, hogyan lehet az Uj
helyzetbél Gzleti elébnyt kovacsolni.



Nem minden furgont érint
a szabdlyozas

Az egyik leggyakoribb
félreértés, hogy julius 1-je

ota minden 3,5 tonna

alatti haszongépjarmiinek
tachograffal kell kézlekednie.
Valéjadban ennél joval sziikebb
kérrdl van szo.

A kotelezettség azokra a 2,5 tonna
megengedett legnagyobb 6ssztdmeg feletti
konnyl haszongépjarmivekre vonatkozik,
amelyekkel nemzetkdzi, dijazas ellenében
vegzett arufuvarozast végeznek az Eurdpai
Unidban, illetve az Eurépai Gazdasagi
Térség orszagaiban.

Ez azt jelenti, hogy tovabbra sem minden
furgon koteles tachografot hasznaini.

Nem érinti példaul:

a kizarolag belféldi arufuvarozast
végzd jarmiveket;

a sajat szamlas, nem dijazas ellenében
végzett aruszallitast;

valamint a legfeljebb kilenc személy
szallitasara alkalmas kisbuszokat.

Fontos ugyanakkor, hogy a 2,5 tonnas
hatarérték meghatarozasakor nemcsak

a vontato jarmavet kell figyelembe venni.

Ha egy kdnnyd haszongépjarmi pétkocsit
vontat, a jarmdszerelvény egyuttes
megengedett legnagyobb dssztdmege
szamit, igy egy onmagaban 2,2 tonnas
furgon is a szabalyozas hatalya ala kertilhet,
ha egy 1tonnas poétkocsival egyitt mar
meghaladja a 2,5 tonnat.

Ezért érdemes minden vallalkozasnak uUjra
attekintenie flottajat és fuvarfeladatait.
Nem biztos, hogy minden jarmu érintett

- de az is kdnnyen el6fordulhat, hogy
egyes szerelvényekre a vartnal szigorubb
szabalyok vonatkoznak.




A tachogrdf csak az elsé lépés

Sokan ugy gondoljak, hogy a szabalyozasnak Ez elsd hallasra adminisztrativ részletnek

akkor felelnek meg, ha a jarmube

bekerilt az uj G2V2 intelligens tachograf.
Ez valdban alapfeltétel, de 6nmagaban még
nem elegendd.

Az Uj rendszer része lett a gépjarmivezetdi
tachografkartya, a vallalkozéi kartya,

a vezetesi es pihendidék folyamatos nyomon
kovetése, valamint a tachografadatok
rendszeres letoltése és archivalasa is.

A vallalkozasnak biztositania kell, hogy ezek
az adatok egy esetleges hatdsagi ellendrzés
soran rendelkezésre alljanak.

A jogszabaly meghatarozza az adatkezelés
minimalis gyakorisagat is: a gépjarmivezetdi
kartyak adatait legkésébb 28 naponta,

a tachograf memoriajaban tarolt adatokat
pedig legkésdbb 90 naponta le kell tolteni és
biztonsagosan meg kell 6rizni.
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tinhet, a gyakorlatban azonban komoly
szervezési feladatot jelenthet, klilondsen
azoknal a kisebb vallalkozasoknal, ahol
korabban nem m(ikodott hasonlo folyamat.

Eppen ezért a kérdés ma mar nem az,

hogy kell-e tachograf, hanem az, hogy

a vallalkozas képes-e hatékonyan kezelni
az altala termelt adatokat. Mert a tachograf
onmagaban csak rogziti az informaciokat.
Az igazi értek abbdl szarmazik, hogy ezek
az adatok hogyan segitik a fuvarszervezeést,
a munkaid6-gazdalkodast és a vallalkozas
mikodésének optimalizalasat.




Nem a soféréknek kell
alkalmazkodniuk — a cégeknek
kell masképp mikodnitk

Az Uj szabdlyozds kapcsdn

a figyelem gyakran

a gépjarmivezetdkre irdnyul.
Ok haszndljak a tachografot,
nekik kell betartaniuk a vezetési
és pihendiddkre vonatkozd
eléirasokat, és az 6 munkdjukat
ellenérzik a hatésagok.

A valésagban azonban a megfelelés nem

a soférrel kezdddik. Ha egy fuvar eleve ugy
van megszervezve, hogy a vallalt hatarid6
csak a vezetési ido tullépésével teljesithetd,
akkor a probléma nem a volan mogott,
hanem az irodaban sziletik meg.

A vezetési és pihendiddkre vonatkozé
szabalyok betartdsa ma mar a fuvarszervezés
része. Ez azt jelenti, hogy a diszpécsereknek,
a flottamenedzsereknek és a cégvezetdbknek
ugyanugy ismernilk kell az uj eléirasokat,
mint a gépjarmivezetéknek. A munkaltato
feleldssége az is, hogy a tachograf
hasznalatara és a kapcsoldédd szabalyokra
megfelelé képzést biztositson a jarmlvezetok
szamara. A sikeres vallalkozasok ezeért

mar nem kulon kezelik a megfelelést és

az operativ mikodést. A kettdé ugyanannak

a folyamatnak a része.




Az els6 hénapok tanulsaga:
a tachograf 6nmagdban
nem old meg semmit

Sok vallalkozas szamara az elmult idészak
legfontosabb feladata az volt, hogy minden
érintett jarmdbe bekerilljon az eldirt G2V2
intelligens tachograf. Ez azonban csak az
elsé [épés volt.

Az Uj rendszer valéjaban minden nap adatokat
termel. Ezekbdl derdl ki, hogy a jarmivezetd
mikor vezetett, mikor tartott szunetet, mennyi
ideig végzett egyéb munkat, vagy mikor allt
rendelkezésre. A tachograf automatikusan
rogziti példaul az orszaghatar-atlépéseket

is, ami jelentésen egyszerusiti a nemzetkozi
fuvarok dokumentalasat és az ellendrzeseket.

A kérdés ezért ma mar nem az, hogy
rendelkezike a vallalkozas tachograffal,
hanem az, hogy mit kezd ezekkel az
adatokkal! Ha az adatok csak kotelez6
adminisztraciokent kertlnek letoltésre és
archivalasra, akkor valéban plusz feladatot
jelentenek. Ha azonban a vallalkozas
felhasznalja 6ket a fuvarszervezés,

a kapacitastervezés vagy a munkaidé-
gazdalkodas fejlesztésére, akkor ugyanaz
az adat Uzleti értékkeé valik.

Ez a kilénbség a megfelelés és a tudatos
mUikodés kdzott.




A leggyakoribb hibdk
nem a tachograf
haszndalatdbdl adédnak

Az uj szabdlyok életbe
|épése utdn sokan arra
szamitottak, hogy

a legtébb probléma

a tachograf kezelésébdl
fakad majd.

A tapasztalatok szerint
azonban ennél

sokkal gyakoribbak

a szervezési hibak.

—

llyen példaul, amikor a fuvartervezés nem
veszi figyelembe a kotelezd szineteket,
amikor a gépjarmivezetd nem rendelkezik
minden szukséges dokumentummal,

vagy amikor a vallalkozas nem alakitotta
ki az adatletdltés és az archivalas

bels6 folyamatat.

Szintén gyakori probléma, hogy

a gépjarmivezetdk nem megfeleléen
hasznaljak a tachograf funkcidit — példaul
hibasan rogzitik a manualis bejegyzéseket,
rossz uzemmaodot valasztanak, vagy nem
kezelik megfeleléen az ugynevezett OUT
funkciot azokban az esetekben, amikor

a jarmi olyan tevékenységet végez, amely
nem tartozik a rendelet hatalya ala.

Ezek a hibak jellemzéen nem

szandékos szabalyszegések, hanem

a gyakorlat hianyabol fakadnak. Ezért

az els6 hénapokban kulonosen fontos

a folyamatos oktatas és a belsd folyamatok
rendszeres fellilvizsgalata.



A vezetési ido ma mar
tervezési kérdeés

A furgonos fuvarozds egyik legnagyobb elénye mindig
a rugalmassdg volt. Az Uj szabdlyozds ezt nem sziintette
meg, de Uj keretek kdzé helyezte.

Ma mar ugyanugy szamolni kell a napi Aki tovabbra is a régi mikoddési logika
vezetési idével, a kotelezd 45 perces szerint szervezi a fuvarokat, kdnnyen azt
szlinettel, a napi és heti pihendidékkel, tapasztalhatja, hogy nének az allasidoék,
mint a 3,5 tonna feletti tehergépjarmivek romlik a jarmUkihasznaltsag és egyre
esetében. Ez azt is jelentl hogy nehezebb tartani a vallalt hatariddket.

a fuvarok sikeressé ” ' e 3
7 szont mar a tervezes soran figyelembe




A digitalizacié nem
kényelmi funkcié — hanem
versenykéepessegi kerdes

A tachograf bevezetésével a fuvarozok
elétt egy Uj kihivas is megjelent:
az adatok kezelése.

Korabban elegendé volt nyilvantartani

a fuvarokat és a jarmUveket. Ma mar

a vallalkozasoknak rendszeresen le kell
toltenilk a tachograf és a gépjarmivezetdi
kartyak adatait, gondoskodniuk kell azok
biztonsagos tarolasardl, valamint arrdl is,
hogy egy hatdsagi ellendrzés soran ezek az
informacidk gyorsan rendelkezésre alljanak.

A jogszabaly szerint a soférkartyak

adatait legalabb 28 naponta, a tachograf
memoriajaban tarolt adatokat pedig legalabb
90 naponta le kell tolteni és archivalni.

Ez a feladat néhany jarmd esetében még

kézzel is kezelhetd lehet, de ahogy nd a flotta
mérete vagy a nemzetkdzi fuvarok szama,
gyorsan iddéigényes adminisztraciova valik.

Eppen ezért a digitalizacié ma mar

nem kényelmi kérdés, hanem annak

a feltétele, hogy a vallalkozas megfeleljen
az eldirasoknak anélkdl, hogy az
adminisztracié elvinné az eréforrasait.

A modern flottakezel6 rendszerek ma mar
képesek automatikusan letolteni és archivalni
a tachograf-adatokat, figyelmeztetni

a kdzelgd vezetésiidé-tullépésekre, valamint
tamogatni a munkaidé-nyilvantartast is.

Ez nemcsak a birsagok kockazatat csokkenti,
hanem a fuvarszervezdk munkajat is
jelentésen egyszerdisiti.




Az adatok onmagukban
semmit sem érnek

Sok vallalkozas ma mar rengeteg adattal
rendelkezik. A kérdés inkabb az, hogy mire
hasznalja Oket.

A tachograf pontos képet ad arrdél, hogyan
dolgozik egy flotta. Megmutatja, mennyi id6t
toltenek a jarmuvek tényleges vezetéssel,
mennyi id6 megy el varakozasra vagy
rakodasra, hol alakulnak ki rendszeresen
késések, és mennyire hatékony

a fuvarszervezés.

Ha ezek az informacidk csak egy kotelezéen

archivalt fajloan maradnak, akkor nem

jelentenek valodi értéket. Ha azonban
1dszeresen elemzi 6ket,

olyan 0sszefliggések is lathatova valnak,
amelyek korabban rejtve maradtak.

Lehet, hogy ugyanaz a megbizas minden
héten féloras csuszast okoz. Lehet,

hogy egy adott utvonalon rendszeresen
olyan idépontban érkeznek a jarmavek,
amikor mar nincs megfelel parkolohely.
Vagy éppen az derul ki, hogy egy masik
fuvarszervezési logikaval ugyanaz a feladat
kevesebb allasidovel teljesithetd.

A tachograf tehat nemcsak azt mutatja
meg, hogy a vallalkozas megfelel-e

a szabalyoknak. Azt is, hogy mennyire
hatékonyan mUkodik.




Az els6 hénapok legfontosabb
tanulsaga: a siker nem
a tachografon mulik

Az elmult id6szak tapasztalatai azt mutatjak,
hogy azok a vallalkozasok alkalmazkodtak a
legkdnnyebben az uj szabalyokhoz, amelyek
mar korabban is tudatosan épitették digitalis
folyamataikat. Szamukra a tachograf nem
jelentett teljesen Uj vilagot, hanem egy Ujabb
adatforrast, amelyet kbnnyen be tudtak
illeszteni a meglévé mikodésikbe.

Ahol viszont a fuvarszervezés tovabbra

is elsésorban telefonhivasokra,
Excel-tablakra és papiralapu
adminisztraciora épll, ott az atallas sokkal
nagyobb szervezési feladatot jelent.

Ez j6l mutatja, hogy a szabalyozas valdjaban
nem technoldgiai kérdés, sokkal inkabb
muakodési kerdés. A tachograf csak egy
eszkoz. A valddi kildnbséget az jelenti, hogy
a vallalkozas hogyan épiti be ezt az eszkozt
a mindennapi mikddésébe.
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Hogyan segithet ebben

az Eurowag?

A legtobb fuvarozo szamara ma mar nem
az jelenti a legnagyobb kihivast, hogy
megfeleljen egyetlen jogszabalynak. Sokkal
inkabb az, hogy a kiilonb6z6 rendszereket
- az utdijfizetést, az lzemanyag-vasarlast,
a flottakovetést, a tachograf-adatokat

€s az adminisztracioét — egységes
folyamatként tudja kezelni. Eppen ezért
valt egyre fontosabba az integralt digitalis
megoldasok szerepe.

Az Eurowag okoszisztémajaban a tachograf
nem Onallo eszkdzként jelenik meg,

hanem a teljes flottamenedzsment egyik
elemeként. A tavoli adatletoltés, a vezetési

és pihendidék nyomon kovetése, valamint
a flottakezelési megoldasok egyetlen
rendszerben segitik a vallalkozasokat
abban, hogy kevesebb adminisztracioval
€s nagyobb atlathatosaggal mikddjenek.

Ez kulondsen a kisebb fuvarozé cégek
szamara jelenthet elényt, ahol ugyanaz

a munkatars gyakran egyszerre foglalkozik
fuvarszervezéssel, Ugyfélkapcsolatokkal
és adminisztracidval is.




A versenyeldny ma mér nem
a gyorsabb vezetésbdl szarmazik

A fuvarozas évtizedeken keresztll arrol
szolt, hogy ki tud gyorsabban reagalni,
tobb kilométert teljesiteni és rovidebb idé
alatt célba érni. A 2026-0s szabalyozas

utan azonban a siker mércéje megvaltozott.

Ma mar nem az a legversenyképesebb
vallalkozas, amelyik a legtobbet

vezeti a jarmUveit, hanem az, amelyik

a rendelkezéseére allo vezetési id6t
hasznalja fel a leghatékonyabban, amelyik
el6re tervezi a pihendket, amelyik valos
adatok alapjan szervezi a fuvarokat, és
amelyik idében felismeri a kockazatokat.

A tachograf ezért ma mar nem
egyszerien egy kotelez6 berendezés,
hanem sokkal inkabb egy olyan
eszkoz, amely segithet atlathatébba,
kiszamithatobba és hatékonyabba tenni
a vallalkozas mUkodéseét.

Es végsd soron ez az, ami a kdvetkez6
években valodi versenyeldnyt jelenthet.




Kérdése merilt fel
olvasds kozben?

Szakértdink szivesen segitenek!
Kapcsolat: www.eurowag.com/hu/kapcsolat



https://www.eurowag.com/hu/kapcsolat
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