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Szanowni Panstwo,

Oddajemy w Panstwa rece wyjatkowe, bo jubileuszowe wydanie Raportu Rocznego POGP. W tym
roku uptywa 30 lat od powstania Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego. Procesy zachodzace w Pol-
sce, Europie i na Swiecie, dowodzg, ze silna reprezentacja branzowa jest potrzebna jak nigdy dotad,
aby gtos sektora LPG byt styszalny w najwazniejszych wspotczesnie debatach: o bezpieczenstwie
panstwa i odpornosci gospodarek, o konkurencyjnosci przemystu i o kosztach transformacji ener-
getyczne).

Miniony rok byt okresem bezprecedensowych zmian dla naszej branzy w Polsce, a zarazem wzro-
stu niepewnosci i ryzyk geopolitycznych na Swiecie. Po tym, jak w grudniu 2024 r. weszty w zycie
sankcje na import LPG z Rosji, rynek polski szybko przestawit sie na odbior paliwa z kierunkow
zachodnich drogg morska i ladowa. Kolejne rozporzadzenie sankcyjne z pazdziernika 2025 r. osta-
tecznie zamkneto import rosyjskiego gazu na terytorium Unii Europejskiej. Tym samym paliwo
z Rosji powinno catkowicie znikna¢ z polskiego rynku. W ocenie ekspertow to najszybsza i naj-
bardziej radykalna zmiana kierunkow dostaw paliwa w historii, a dzieki ogromnej pracy wykonanej
przez przedsiebiorcéw udato sie jg przeprowadzi¢ w sposob nieodczuwalny dla klientow. Wiecej

o tej rewolucji w zaopatrzeniu rynku polskiego mozna przeczytac¢ na kolejnych stronach.

W niniejszym Raporcie znajdziecie Panstwo takze szczegdtowe dane dotyczace trenddw na rynku
krajowym. Zwraca uwage - widoczna zarowno w liczbie instalacji, jak i w wolumenie sprzedazy -
kontynuacja dynamicznego wzrostu w segmencie grzewczym. Dzieje sie tak pomimo wycofania
wsparcia finansowego dla montazu kottow gazowych, co dowodzi waznej roli LPG w walce o pod-
niesienie jakosci powietrza w Polsce.

W naszym jubileuszowym Raporcie przeczytacie Panstwo takze o podejmowanych przez POGP
w 2025 r. dziataniach w obszarach regulacyjnym i edukacyjnym oraz o najwiekszej w historii im-
prezie w naszej branzy w Polsce - Europejskim Kongresie Gazu Ptynnego w Katowicach. Polecam
Panstwu takze rocznicowy tekst, w ktérym przedstawiciele naszej branzy dzielg sie oceng istotnych
wydarzen ostatnich lat i wskazuja najwazniejsze ich zdaniem wyzwania w perspektywie 2030 r.

Zapraszam do lektury!

Eua Gmmag‘ - Osineka
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POLSKA
ORGANIZACJIA
GAZU PLYNNEGO

Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwiazek Pracodawcow zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji gazu ptynnego jako dostepnego, bezpieczne-
g0, ekonomicznego oraz ekologicznego zrédta energii.

Cztonkami Organizacji sa jednostki produkcyjno - handlowe zajmujace sie zakupem, rozle-
wem i dystrybucjg gazu ptynnego, a takze produkcjg i obrotem urzadzeniami stuzacymi
do jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwiazane z branza.

POGP nalezy do Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (Liquid Gas Europe-LGE) oraz
Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (World Liquid Gas Association-WLGA), wraz z ktéra
realizuje globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

Liquid Gas
Europe

WLGA

Energy Anywhere

d

POGP

MISJA

Misja POGP jest podejmowanie dziatan wspadlnie z decydentami krajowymi oraz kregami po-
litycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli gazu ptynnego - ekologicznego i natychmiast
dostepnego zrodta energii — w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych w Polsce.
Reprezentujac liderow branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardéw etyki i bezpie-

czenstwa.

WIZJA

Dzieki swym zaletom gaz ptynny powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zréwnowazonego rozwoju energetycznego, szczegolnie na obszarach bez dostepu
do sieci gazowej, wybieranym Swiadomie jako Zrodto energii tatwo dostepne dla wszystkich
i korzystne dla srodowiska.



RYNEK
GAZU PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2025 R.

To byt najbardziej wyjatkowy rok dla branzy gazu ptynnego LPG w Polsce od czasu zmian
systemowych w 1989 r. Przez kolejne dziesieciolecia rynek opierat sie na imporcie ze Wscho-
du, w tym w zdecydowanej wiekszosci na przywozie z Rosji. Dane i zestawienia od 1991 do
2025 r. wskazywaty na dominujaca role Rosji w dostawach gazu ptynnego do Polski. Przez
ponad 20 lat ponad 70% catego importu pochodzito z tego kraju. Udziat ten zaczat syste-
matycznie spadac od roku 2022, kiedy to niektdérzy operatorzy LPG zaprzestali importu gazu
ptynnego z Rosji.

Whprowadzenie petnego embarga na rosyjski gaz ptynny postawito przed europejskim sekto-
rem energetycznym nowe wyzwania logistyczne i regulacyjne. Polska, bedgca jednym z klu-
czowych konsumentéw LPG w regionie, intensyfikowata dziatania majgce na celu dywersyfi-
kacje zrédet dostaw, aby zapewnic¢ stabilnos¢ rynku.

Unijne sankcje nie obejmowaty tego produktu az do 20 grudnia 2024 r. Niektére firmy zrezy-
gnowaty z zakupu gazu ptynnego w Rosji juz w 2022 r., ale na rynku wiele firm kontynuowato
zakupy z tego kraju. Koniec 2024 oraz caty 2025 r. to zakaz importu frakcji propanowo - buta-
nowych z Rosji. Operatorzy LPG przez caty 2025 r. dokonali zasadniczej reorientacji struktury
geopolitycznej swoich zakupdw, pomimo wielu trudnosci zwigzanych z istniejgcg infrastrukturg
logistyczna, ktdra byta ukierunkowana przez lata na import ze Wschodu. Warto podkresli¢, ze
poza pierwszym kwartatem 2025 r., kiedy to odnotowano wzrosty cen LPG, kolejne miesigce ze
spadkowa tendencjacenowa byty zupetnym zaskoczeniemdla praktycznie wszystkich ekspertéw
i specjalistow zajmujacymi sie rynkami paliwowymi. Globalna sytuacja na rynku LPG, w tym rela-
cje amerykansko - chinskie, spowodowata zwiekszong podaz produktu w atrakcyjnych i konku-
rencyjnych cenach. Dzieki sprawnosci organizacyjnej polskich operatorow LPG w catym 2025 r.
nie odnotowano niedobordw na krajowym rynku. Nie byto zaktdcen w dostawach, co do czego
istniaty obawy w kontekscie nowych warunkéw oraz kierunkow zaopatrzenia.

Problem wejscia w zycie sankcji na rosyjski LPG szczegdtowo prezentujemy w rozdziale
,Priorytety krajowe POGP w 2025 r.", w ktérym przedstawiono m.in. wielko$¢ miesiecznego
importu z Rosji w latach 2024 - 2025 wedtug kategorii produktowych, jak rowniez kierunki
importu produktu o kodzie CN 2901 1000. Od poczatku 2025 r. odnotowano wzrastajacy
import LPG o kodzie CN 2901 1000, ktory przez caty rok nie byt objety sankcjami unij-
nymi. Odnotowano réwniez bardzo istotny wzrost zakupu produktu o tym kodzie z Rosji
(n-butany i izobutany), ktéry po zmieszaniu z propanem z kierunku zachodniego mogt
by¢ swobodnie wykorzystywany do roznych celdw energetycznych. Czes¢ przywozonego
produktu o tym kodzie byta reeksportowana do innych krajow, czesc¢ byta zuzywana m.in.
przez krajowy przemyst chemiczny. Szacunki opiewaty na 70 - 90 tys. ton rocznie w latach
2019 - 2022. Od roku 2022 odnotowywano sukcesywny wzrost ilosci tego produktu po-
zostawionego w kraju.



B Wykres 1. Rynek gazu ptynnego w Polsce w latach 2024 - 2025 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP.

Szczegdtowe dane o kierunkach importu produktu o tym kodzie, jak rowniez strukture importu
LPG do Polski oraz strukture importu wedtug srodkow transportu przedstawiono w podroz-
dziale ,\Wejscie w zycie sankcji na rosyjski LPG”.

Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce przedstawiono na wykresie 1. W poprzednich raportach
POGP dane o rynku LPG w Polsce prezentowane byty w ujeciu kodow 2711 12, 2711 13,
27111412711 19 tacznie.

Konsumpcja gazu ptynnego LPG w Polsce w 2025 r. wyniosta 2 450 tys. ton, co oznaczato
wzrost 0 0,2% r/r. W wielkosci konsumpcji w 2025 r. uwzgledniono czes¢ produktu o kodzie
2901 1000, pochodzacego z importu i przeznaczonego m.in. do celéw grzewczych i napedo-
wych.

Produkcja krajowa gazu ptynnego LPG wyniosta 450 tys. ton (-7,2% r/r), co zabezpieczyto
18,4% ogdlnego krajowego zapotrzebowania na ten produkt.

Na wykresie 2 przedstawiono gtowne kierunki dostaw gazu ptynnego LPG w latach 2023 -
2025 wedtug kraju pochodzenia produktu.

Dostawy z Rosji w 2025 r. wyniosty 301 tys. ton, co oznaczato zmniejszenie przywozu z tego
kraju o ponad 810 tys. r/r oraz zmniejszenie udziatu tego kraju w dostawach z 44,2% catego
importu w 2024 r. do 12,6%. Na wykresie 3 przedstawiono gtéwnych dostawcow LPG do
Polskiw 2024 i 2025 r. wedtug kraju pochodzenia produktu w ujeciu procentowym.



B Woykres 2. Gtéwne kierunki importu gazu ptynnego do Polski w latach 2023 - 2025 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.
B Wykres 3. Gtéwni dostawcy LPG do Polski w 2024 i 2025 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP, Ministerstwo Finansow.

Najwiekszym dostawca produktu do Polski w 2025 r. byta Szwecja, skad przywieziono
prawie 0,6 min ton (+50 tys. ton r/r), a jej udziat w tgcznym imporcie wyniost ponad 25%.
W 2025 r. znaczaco wzrosty dostawy z Norwegii (+236 tys. ton r/r), USA (+203 tys. ton r/r),
Wielkiej Brytanii (+83 tys. ton r/r) oraz z Niderlandow (+10 tys. ton r/r). Z rynku niemieckiego
przywieziono o 17 tys. ton wiecej. Odnotowano takze spadek dostaw z totwy o 44 tys. ton



do poziomu tylko 38 tys. ton w 2025 r. oraz z Litwy o 25 tys. ton do poziomu 25 tys. ton.
Z Belgii przywieziono 72 tys. ton produktu (+30 tys. ton r/r), z Kazachstanu byto to 50 tys. ton
(+14 tys. ton r/r), a z Turkmenistanu 24 tys. ton. Ponownie odnotowano stosunkowo znacz-
ne dostawy z Francji w wysokosci 14 tys. ton, jakkolwiek rok wczesniej byto to 21 tys. ton.
Z Hiszpanii i Gwinei Rownikowej dostarczono po okoto 4 tys. ton, a z Algierii byto to niecate

2,5 tys. ton.

Dostawy z rejonu ARA (Amsterdam-Rotterdam-Antwerpia), a wiec z Niderlandéw, Belgii,
Francji i Niemiec jako rejonu wysytki — wyniosty 885,4 tys. ton w 2025 r., podczas gdy rok
wczesniej byto to 425,5 tys. ton. W branzy funkcjonuje pojecie tzw. efektu rotterdamskie-
g0, jako skutku radykalnej zmiany kierunkow dostaw gazu ptynnego LPG do Polski. Warto
zauwazy¢, ze z Francji wystano do Polski ponad 171 tys. ton (7,2%) w 2025 r., podczas gdy
rok wczesniej byto to tylko 21 tys. ton. Bezposrednie wysytki z USA w 2025 r. wedtug da-
nych celnych wyniosty tylko 11 tys. ton. £aczna wartos¢ importu wyniosta 1 mld 183 mIn
EUR, co oznaczato srednioroczng cene przywiezionego produktu w wysokosci 538,5 EUR/t

lub 2 283,5 PLN/t.

W zwiazku z dywersyfikacja dostaw, a przede wszystkim ze zmiang kierunku wschodniego
(rosyjskiego) na kierunek zachodni, wiele firm realizowato i realizuje kosztowne przedsie-
wziecia inwestycyjne w celu zwiekszenia elastycznosci dostaw. W potowie 2025 r. firma
Orlen Paliwa zakonczyta rozbudowe terminalu morskiego w Szczecinie. Konsorcjum firm
polskich za kwote ok.150 min PLN zrealizowato projekt polegajgcy m.in. na zwiekszeniu
pojemnoséci magazynowej o 2 zbiorniki po 2 100 m® kazdy oraz rozbudowie odpowiednich
instalacji, co w rezultacie ma zwiekszy¢ zdolnos¢ przetadunkowa obiektu do 400 tys. ton
rocznie. Na Slasku trzech duzych operatoréw pracuje nad zwiekszeniem swoich mozliwosci
przetadunkowych. Prace inwestycyjne sg na réznym etapie rozwoju, np. w jednym przypadku
wydana zostata decyzja srodowiskowa w dn. 1 grudnia ub.r., ale nalezy sadzi¢, ze wszystkie
te przedsiewziecia zostang wkroétce zrealizowane. Wtasciciel terminalu w Gdansku dokonu-
je inwestycji w istniejacg infrastrukture, jak rowniez trwa rozbudowa parku zbiornikowego
w innych lokalizacjach.

W niniejszym raporcie po raz pierwszy przedstawiono w tabeli | dane o produkcie do celow
chemicznych (zuzycie do celéw produkcyjnych) w latach 2023-2025, co ma znaczenie dla
oszacowania wielkosci rynku. Dane dotycza produktu o kodzie CN 2711 12 93 (propan - po-
zostate, do przeprowadzenia przemian chemicznych w procesie innym niz ten wymieniony w 2711
12 91, czyli niewykorzystywany do procesu specyficznego).

M Tabela I. Kierunki importu gazu o kodzie CN 2711 1293 do Polski w latach 2023 - 2025 (w tonach).

KRAJ 2023 2024 2025
NORWEGIA 24911 19 823
WIELKA BRYTANIA 65379

USA 44 397 176 600 48 141
RAZEM 44 397 266 890 67 964

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Eurostat.
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Z przyczyn niezaleznych od POGP sektor chemiczny nie byt i nie jest jeszcze catosciowo za-
liczany do obrotu rynkowego. Organizacja liczy na wspotprace z odpowiednimi instytucjami
panstwowymi w celu mozliwosci jeszcze wiekszej przejrzystosci informacji odnosnie wyko-
rzystania gazu ptynnego LPG w sektorze chemicznym. Podane wielkosci dotycza produktu
o kodzie CN 2711 12 93 (czyli propanu), a jego uwzglednianie nie jest jeszcze jednoznacznie
okreslone w statystykach z uwagi na przeznaczenie. W ciggu ostatnich 3 lat produkt ten po-
chodzit wytgcznie z Norwegii, Wielkiej Brytanii oraz z USA (177 tys. ton w 2024 r.).

W 2025 r. eksport / wywéz gazu ptynnego z Polski spadt o 37,9% r/r i wynidst 233 tys.
ton (wykres 4), co byto wielkoscig nizsza niz nawet w roku 2017. Gtowng przyczyna tej sy-
tuacji byta zmiana kierunkéw zaopatrzenia w Ukrainie. Rynek ten polegat przede wszystkim
na dostawach poprzez Rumunie i Turcje. W 2025 r. na Ukraine wywieziono niecate 100 tys.
ton, podczas gdy w 2024 r. byto to prawie 230 tys. ton. Zmalat rowniez eksport do innych
panstw bedacych w latach poprzednich naszymi gtownymi partnerami. Do Niemiec wywiezio-
no tylko 7 tys. ton (-42 tys. ton r/r), Wegier 33 tys, ton (-12 tys. ton r/r), Austrii 22 tys. ton
(-3 tys. ton r/r), do Czech prawie 15 tys. ton (- 9 tys. ton r/r), Stowacji 12 tys. ton (- 3 tys. ton
r/r). Eksport do Wtoch wyniost 24 tys. ton i byto to o prawie 2 tys. ton wiecej niz w 2024 r.
Charakterystyczne, ze eksport do Wtoch i Austrii to prawie 100% wywodz produktu o kodzie
CN 2901 1000, podobnie jak to byto w przypadku wywozu do Turcji (2 tys. ton), Stowenii
(1,3 tys. ton), a nawet do Grecji (440 ton). Stosunkowo niewielkie ilosci dostarczono do Rumu-
nii (2,4 tys. ton), Serbii (1,5 tys. ton), Francji (1,7 tys. ton), a nawet do Belgii (580 ton).

B Wykres 4. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski w latach 2023 - 2025 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.

Il 2023 Hl 2024 Il 2025

I 229

I 99
I 76
. 45

I 33
I 80

B 12

24
. 24
W15

W 20

. 49
17
W17
22
24

I 20

B 25
m 22

UKRAINA
WEGRY

NIEMCY

WEOCHY
AUSTRIA

CZECHY
SLtOWACJA W15

W 2025 r. prawie 43% catego eksportu skierowano do Ukrainy, podczas gdy w 2024 byto to
ponad 61%. Rynek wegierski odebrat 14,2% polskiego eksportu gazu ptynnego, a do Wtoch
i Austrii skierowano po okoto 10% wolumenu (wykres 5).

Srednioroczna cena produktu przeznaczonego na eksport wyniosta 679,9 EUR/t, co stanowito
rownowartosc 2 881,6 PLN/t.



B Wykres 5. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski w 2025 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.

Srednioroczna statystyczna réznica pomiedzy cena eksportowa a cena importowa wyniosta
141,3 EUR/t lub 598 PLN/t.

Urzad Regulacji Energetyki (URE) jest panstwowym organem wtasciwym do m.in. wydawania
i wycofywania koncesji dot. gospodarki paliwowe]. Wedtug danych URE na poczatku 2026 r.
koncesje na obrét paliwami z zagranicag (OPZ) posiadato 47 firm, z czego 41 firm miato
prawo przywozi¢/wywozic¢ gaz ptynny LPG. W przypadku 31 podmiotow sposrod wyzej wy-
mienionych 41 firm miaty one rowniez petne prawo do obrotu produktem o kodzie CN 2901
1000. Koncesje na magazynowanie paliw ciektych (MPC) posiadato 47 firm, z czego koncesje

MPC-LPG miaty 23 podmioty.

Odrebng kategorig sg koncesje na wytwarzanie paliw ciektych (WPC), ktérg posiadato 39 firm
paliwowych, z czego 21 to koncesje WPC-LPG.

Problem wytwarzania gazu skroplonego LPG byt wielokrotnie omawiany w poprzednich raportach.
Wedtug zapiséw ustawowych mieszanie dwdch mieszanin gazowych o réznych kodach CN sta-
nowi proces wytwarzania. Nie jest to pojecie tozsame z produkcja, ktéra jest okreslana w innych
przepisach regulujgcych funkcjonowanie rynku paliwowego. URE prowadzi takze rejestr podmio-
tow przywozacych, ktére moga rowniez przywozic¢ paliwa na swoje potrzeby (bez wprowadzania
do obrotu). Wérdod 521 podmiotdw przywozacych rézne paliwa 65 firm mogto przywozi¢ gaz
ptynny LPG (w tym 54 podmioty uprawnione do przywozu produktu o kodzie CN 2901 1000).

Producenci i importerzy paliw ciektych zobowigzani sg do tworzenia i utrzymywania zapasow.
Rzadowa Agencja Rezerw Strategicznych (RARS) jest organem panstwowym prowadzacym re-
jestr systemu zapaséw interwencyjnych (RSZI). Wedtug RSZI na koniec grudnia 2025 r. w re-
jestrze figurowato 131 podmiotéw, z czego 45 (+ 3 r/r) podmiotéw deklarowato dziatalnos¢
m. in. w asortymencie LPG. 3 podmioty wykazaty zerowe obroty gazem LPG. Zgodnie z RSZI
36 podmiotéw prowadzito lub deklarowato dziatalno$¢ wytacznie w zakresie LPG, podczas gdy
rok wczesniej byto to 38 podmiotéw.

W tabeli Il przedstawiono udziat eksportu gazu ptynnego do Polski w eksporcie ogétem w wy-
branych krajach w 2024 r. Petne informacje dotyczace 2025 r. beda opublikowane przez Swia-
towg Organizacje Gazu Ptynnego (WLGA) w terminie pdzniejszym. W przypadku Rosji udziat
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ten wyniost 31,1% (- 3,6% r/r), co pokazuje historyczne znaczenie rynku polskiego LPG dla
tego kraju. W Szwecji ponad 48% wywozonego gazu trafito do Polski. Dostawy do naszego
kraju z Kazachstanu stanowity tylko 4,1% ogdlnego eksportu.

W Tabela Il. Udziat eksportu gazu ptynnego do Polski w wybranych krajach w 2024 r.

PRODUKCJA  KONSUMPCJA IMPORT EKSPORT  EKSPORTDOPL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 15758 12 190 10 3580 1112 31,1
SZWECJA 541 952 1539 1134 549 48,4
LITWA 220 147 58 106 50 47,2
CZECHY 362 410 134 86 42 48,8
£OTWA 0 80 357 253 82 324
NIEMCY 3592 4431 1225 489 80 16,4
KAZACHSTAN 3186 2 347 35 874 36 41

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

Wykres 6 przedstawia strukture rynku gazu ptynnego LPG w Polsce w podziale na sektory
gospodarki w 2025 r.

B Wykres 6. Sektory rynku LPG w Polsce w 2025 r. (w %).

2,6%
9,8%

Hl KOMUNALNY
8,8%

PRZEMYStOWY

- 57%  mm ROLNICZY

Hl INNE

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

W 2025 r. nieznacznie zmalat udziat sektora autogazu w catosci konsumpcji tego produktu
w kraju. Udziat ten wyniést w 2025 r. 73,1%, co nadal okresla rynek LPG w Polsce jako ry-
nek autogazowy.

Rok 2025 mozna okresli¢ jako bardzo specyficzny w dotychczasowej historii rynku gazu
ptynnego w Polsce. Poza zmiang kierunkow zaopatrzenia wystapit znaczacy wzrost importu
produktu o kodzie CN 2901 1000. Produkt ten zostat w duzej mierze przeznaczony do uzycia
w innych niz autogaz sektorach. Brak jest precyzyjnych danych na temat doktadnego prze-
znaczenia tego produktu do poszczegolnych sektorow gospodarki. Z danych URE opartych
o deklaracje podmiotow importujgcych produkty o kodzie CN 2901 1000 wynika, ze 7,5%
wolumenu przywiezionego produktu przeznaczone byto na cele grzewcze, 14,7% na cele na-
pedowe a /8% inne cele.



W sektorach przemystowym i rolniczym odnotowano wzrosty konsumpcji o 10,3%
i16,7% r/r odpowiednio, a w sektorze komunalnym popyt pozostat na tym samym poziomie.
Gtowne przyczyny takich zmian w wielkosci sprzedazy w poszczegolnych sektorach to: desz-
czowe lato (koniecznos$¢ suszenia zboza), wzrost liczby nowych instalacji oraz atrakcyjnosc ce-
nowa LPG w porownaniu z innymi nosnikami energii. W przypadku sektora autogazu mamy do
czynienia z nowszymi modelami samochoddw o mniejszym zuzyciu paliwa, a takze ze zmniej-
szong liczbg $rednio przejezdzanych kilometrow oraz — w pewnym stopniu — ze zwiekszajaca
sie liczba pojazdow o napedzie hybrydowym.

W sektorze o nazwie inne zawarto m.in. cze$ciowe zuzycie w przemysle chemicznym (poza
ww. produktem o kodzie CN 2711 1293), jak rowniez zuzycie w innych podsektorach nie
objetych takimi kategoriami jak gaz do celow komunalnych, przemystowych itp. W nowej me-
todologii WLGA i LGE wyodrebniono kategorie sektora handlowego. Nie ulega watpliwosci,
ze ta kategoria funkcjonuje w Polsce, ale bedzie to dalej analizowane i opracowywane przez
POGP jeszcze w 2026 .

W 2025 r. sprzedaz gazu do napedu pojazdéw silnikowych (autogaz) wyniosta 1 790 tys.
ton (-40 tys. ton r/r), co oznaczato spadek o 2,2% r/r (wykres 7). Taki wynik mozna uzna¢
za satysfakcjonujacy majac na uwadze sygnalizowane przez niektorych operatorow spadki
sprzedazy nawet o kilka procent w pierwszym poétroczu. Wedtug analiz i prognoz rynek ten
powinien by¢ stabilny. Wysoka konkurencyjnosc¢ cenowa, brak podmiotéw dominujgcych oraz
ostatnia dywersyfikacja dostaw powoduja, ze ten nosnik napedu ma swoje miejsce w sektorze
transportowym. Z uwagi na skale popytu w sektorze autogazu ewentualne radykalne zmia-
ny legislacyjne miatyby natychmiastowe przetozenie na rynek paliw tradycyjnych (benzyna),
wtacznie z niekontrolowanymi i spotecznie nieakceptowanymi zjawiskami na rynku.

Wykresy 7 - 10 przedstawiajg podstawowe dane B Wykres 7. Sprzedaz autogazu w Polsce

o sektorze autogazu w Polsce w latach 2021 - w latach 2022 - 2025 (w tys. ton).

2025 oraz udziat samochodow osobowych z in- m 2022 WS 2023 W 2024 EE 2025
stalacja LPG w ogdlnym parku tych aut w 2025 r.

Wedtug danych URE na koniec 2025 r. w 7 295
punktach mozna byto napetnié¢ autogazem swaj
pojazd. W stosunku do 2024 r. ubyto 25 stacji
autogazu (punktow), (wykres 8). Stosunkowo
nieduzo przybyto tzw. indywidualnych modutéw
autogazowych (+ 4 szt. r/r), a ich ilos¢ na koniec

2025 r. wyniosta 733 szt. W tych lokalizacjach

oferowany byt wytacznie gaz ptynny LPG. Wsrod

wyze] wymienionych 733 stacji autogazu w 90

lokalizacjach posadowiony byt 1 zbiornik o pojemnosci do 5 000 litréw. Dostepnosc¢ stacji
autogazu w Polsce jest wystarczajgca ze wzgledu na ich ilos¢, jak rowniez ich lokalizacje na
wiekszosci stacji paliw oferujacych takze paliwa tradycyjne. Brak jest precyzyjnych informacji
odnosnie ilosci stacji z mozliwoscig samoobstugowego tankowania autogazu, ale jest to juz
aktualnie standard na stacjach koncernowych. System samoobstugi wprowadzony w Polsce
ponad 10 lat temu jednoznacznie sprawdzit sie pod kazdym wzgledem, tj. redukcji kosztéw
personelu, bezpieczenstwa i pozytywnego odbioru tej formy tankowania przez kierowcow.
W wielu krajach taka mozliwos¢ nie jest formalnie dozwolona.

1880

1890
1830
1790

Zrédto: oprac. wtasne POGP.
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B Woykres 8. lloé¢ stacji autogazu w Polsce
w latach 2022 - 2025 (w szt.).

w2022 WA 2023 W 2024 W 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, URE.

7 486

7370
7 320
7 295

B Wykres 9. Liczba samochodéw zasilanych
autogazem w Polsce w latach 2022 - 2025 (w tys. szt.).

w2022 W 2023 BEE 2024 W 2025

« *
o~ (o]
N o
< wn
™ ™

2 647 ﬁ2629 ﬁZSS? 2471

*dane wg. CEPIK, PZPM

N\ 3415¢
N
N

N 3 204°

Zrédto: oprac. wtasne POGP, GUS, CEPIK, PZPM.

B Wykres 10. Samochody osobowe w Polsce
wg stosowanego paliwa w 2025 r. (w %).

0,7%
14,5% .

El BENZYNA

Hl LPG

HE [INNE

HE ON

38,0%

Zrédto: oprac. wtasne POGP, GUS.

Przez caty 2024 r. trwaty debaty i analizy,
co z rynkiem samochodowym po 2035 r,,
kiedy to ma by¢ wprowadzony catkowity
zakaz rejestracji pojazdow samochodowych
z silnikami spalinowymi. Ostatecznie pod
koniec roku Komisja Europejska zapropo-
nowata, aby producenci samochodow do
2035 r. musieli spetni¢ wymogi redukcji CO,
0 90%. Pozostate 10% emisji powinno by¢
kompensowane przez stosowanie stali ni-
skoweglowej z UE ub e-paliw lub biopaliw.
Propozycja Komisji Europejskiej bedzie mu-
siata byc¢ zaakceptowana przez Parlament
Europejski oraz Rade Unii Europejskiej. Pro-
ponowane rozwigzania, w tym obowigzek
redukcji CO, z nowych pojazdow od 2030 r.
o0 55% wzgledem roku 2021, bedg miaty
wptyw na caty rynek samochodowy w Unii
Europejskiej. Przekroczenie sredniego limi-
tu CO, 0 1 g ma podlegac karze w wysoko-
$ci 95 EUR (za kazdy gram ponad limit dla
kazdego przekraczajacego go auta). Obecny
limit to 93,6 g CO,/km, a po 2030 r. ma to
by¢ 50 g CO,/km. Takich limitow nie jest
w stanie spetni¢ zaden samochod spalino-
wy, o ile nie jest to hybryda typu plug-in.
Zgodnie z danymi Gtéwnego Urze-
du Statystycznego (GUS), na poczatku
2025 r. w Polsce byto zarejestrowanych
3 203 935 samochodéw z instalacjg LPG.
W stosunku do poprzedniego roku uby-
to 304 106 szt. r/r takich aut. W 2024 r.
trwaty intensywne prace z aktualizacjg da-
nych o ilosci pojazdéw samochodowych
polegajace na wyodrebnieniu i wykresleniu
z ewidencji tzw. ,martwych dusz”. W wy-
niku tych prac ilos¢ wszystkich samocho-
déw osobowych zmniejszyta sie do po-
ziomu 22,95 min szt. (spadek o 4,28 miIn
szt. r/r). Wedtug danych GUS w roku 2024
samochodow osobowych zasilanych ben-
zyng zarejestrowanych byto o 3,7 min szt.
mniej, a olejem napedowym o 82,9 tys. szt.
mniej. Nalezy zauwazy¢, ze jest to wynik
koncowy, a wiec uwzgledniajacy rejestra-
cje nowych samochoddéw (0,56 min szt.)
oraz importowanych (uzywanych) prawie
200 tys. szt.



Wiadomym jest tez, ze w 2025 r. zeztomowano 585,4 tys. szt. samochoddw osobowych
(+ 122,4 tys. szt. r/r), sredni wiek zeztomowanych aut wynosit 22,4 lat dla aut kupionych
w Polsce, a 23,8 lat dla aut uzywanych i zaimportowanych.

Oznacza to, ze kupujac 10-letnie uzywane auto z zagranicy przedtuzano mu zywot o prawie
14 lat. Wéréd zeztomowanych aut dominowaty auta z napedem benzynowym (okoto 305 tys. szt.).
Zeztomowano takze ponad 184 tys. szt. aut z silnikami na olej napedowy oraz ponad 96 tys. szt.
z instalacja LPG, a nawet 60 szt. aut elektrycznych. Najczesciej ztomowane modele samochodow
osobowych to Volkswagen Golf, Opel Astra, Volkswagen Passat, Ford Focus i Volkswagen Polo.

Wedtug Centralnej Ewidencji Pojazdéw (CEP) oraz PZPM na koniec 2025 r. w Polsce jez-
dzito 2 471 337 szt. samochodéw z instalacjg LPG bez tzw. ,martwych dusz” (wykres 9).
W poréwnaniu do 2024 r. byt to spadek 0 67 419 szt.

Takie dane sg pewnego rodzaju zaskoczeniem z uwagi na rejestracje fabryczne nowych aut
z LPG oraz montaz instalacji w uzywanych samochodach.

Wsrod pojazdéw z instalacjg LPG dominujg samochody osobowe (2 389 418 szt, - 63 028 szt.
r/r). W Polsce na koniec 2025 r. jezdzito 80 125 szt. (-4 268 szt. r/r) samochodow dostaw-
czych o tadownosci do 3,5 tony, ciezarowych 1 059 szt. (-79 szt.r/r), 54 autobusy (+ 8 szt. r/r)
oraz 681 szt. innych pojazdow (- 52 szt. r/r).

W 2025 r. wpis o zainstalowaniu instalacji LPG uzyskato 103,4 tys. szt. uzywanych samo-
chodéw w Polsce. Samochody marki Dacia i Renault dominowaty wsréd uzywanych aut,
w ktérych montowano instalacje LPG.

Dacia Duster (5 814 szt.), Dacia Sandero (5 352 szt.), Renault Captur (4 478 szt.) to liderzy
wsrod uzywanych aut, w ktérych zamontowano instalacje LPG.

Inne modele to: Dacia Jogger (2 806 szt.), Jeep Grand Cherokee (2 578 szt.) oraz wiele innych.
Ciekawe, ze 1 391 uzytkownikow Hondy CR-V, czy tez 1 121 kierowcow Hondy Avensis row-
niez podjeto takg decyzje. Huyndai i20 (1 321 szt.), czy tez BAIC 55 (1 085 szt.) to kolejne
przyktady modeli samochoddw uzywanych, w ktérych zamontowano nowy nosnik napedu.

Doposazenie 1 353 szt. Dodge Durango czy tez 1 276 szt. Chrysler Pacifica nie jest niczym
szczegblnym, majac na uwadze wielkos¢ spalania paliwa przez te modele. Pojemnosc silnika,
a takze wysokie ceny paliwa sprzyjaja podjeciu decyzji o montazu instalacji LPG do posiada-
nego auta.

Wedtug PZPM w Polsce w 2025 r. zarejestrowano 597,4 tys. szt. nowych samochodéw oso-
bowych (+8,3% r/r), a takze zaimportowano (przywieziono) 857,6 tys. szt. (-2,8% r/r). Import
samochodow opiera sie gtownie na starszych pojazdach. Ponad 54% (462,6 tys. szt.) zaimporto-
wanych aut to pojazdy starsze niz 10 lat, a ponad 35% to auta w przedziale wiekowym 5-10 lat.
Zdecydowana wiekszos$¢ (54,9%) importowanych aut to pojazdy z napedem benzynowym, co
stwarza mozliwosc¢ uzupetnienia ich o napedu na gaz ptynny LPG. Klienci instytucjonalni kupili
411,3 tys. szt. nowych aut, a klienci indywidualni 186,1 tys. szt. Najpopularniejsze marki wsrod
nowych samochoddw to Toyota (92,1 tys. szt.), Skoda (65,5 tys. szt.) oraz Volkswagen (42,9
tys. szt.). Najpopularniejszym modelem w tej kategorii aut byta Toyota Corolla (23,5 tys. szt.),
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nastepnie Skoda Octavia (21,1 tys. szt.) oraz Toyota C+HR (14,2 tys. szt.). Najczesciej reje-
strowane marki importowanych aut to Volkswagen (81 tys. szt), Ford (79,4 tys. szt.) i Opel
(744 tys. szt.). W 2025 r. do Polski sprowadzono tez prawie 77 tys. uzywanych aut z USA, co
oznacza, ze kraj ten zajat trzecie miejsce za Niemcami (prawie 498 tys. szt.) i Francja (okoto 99
tys. szt) pod wzgledem ilosci importowanych aut. Warto nadmienic¢, ze auta z USA posiadaja
stosunkowo proste konstrukcyjnie oraz paliwozerne silniki, co szczegolnie cieszy wtascicieli
warsztatéw instalatorskich oraz sprzedawcow instalacji gazowych

W 2025 r. w Polsce zarejestrowano blisko 27 600 szt. nowych samochodéw z instalacja
LPG. Absolutnym liderem w kategorii aut z fabryczng instalacja gazowa jest grupa Renault
i marka Dacia. 13 tys. szt. Dacii z LPG, w tym Dacia Sandero (80%), stanowi wynik satysfakcjo-
nujacy dla dealeréw tej marki. 75% nabywcow Dacii Jogger oraz 54% nabywcow Dacii Duster
zakupito nowe auta z instalacjg LPG. W grupie Renault ponad potowa nabywcow Renault Cap-
tur i Renault Clio rowniez zdecydowata sie na ten nosnik napedu. Na rynku pojawity sie oferty
nowych marek i modeli oferujagcych nowe samochody z fabrycznie montowang instalacja jak
np. BAIC, Forthing, KGM, ale réwniez Mitsubishi czy Hyundai.

Wedtug metodologii stosowanej przez PZPM i Samar w Polsce w 2025 r. byto 19 056 szt.
(+ 2489 szt.r/r, +15% r/r) pierwszych rejestracji nowych pojazdow zasilanych LPG. Taka wiel-
kos¢ jest rowniez raportowana do instytucji europejskich. Samochod zakupiony w salonie
(lub przywieziony z zagranicy), ktéry zostat najpierw zarejestrowany a nastepnie zamontowano
w nim instalacje LPG nie miesci sie w kategorii ,pierwsza rejestracja nowego pojazdu’.

W Polsce na koniec 2025 r. zarejestrowanych byto 237 649 szt. samochodow z napedem
elektrycznym (+ 96 194 szt. r/r), przy czym z BEV (Battery Electric Vehicles) to 121 606 szt.
(+49 117 r/r), a z PHEV (Plug-in Hybrid Electric Vehicle) to 116 043 szt. (+ 47 177 szt. r/r).
W catym kraju funkcjonowato 11 762 punktéwtadowania (+ 3 103 szt. r/r), z czego DC- szybkie
tadowanie to 4 399 punkty, a AC to 7 363 punkty tadowania. W Europie funkcjonujg srednio
2 punkty tadowania w przeliczeniu na 1 000 mieszkancéw. Srednia statystyczna w Niderlan-
dach wynosi 10,3 takiego punktu, a w Danii, Belgii i Islandii po okoto 6-6,5 punktu. W takim
zestawieniu europejskim za Polska (0,3 punktu) znajduja sie tylko Rumunia i Malta (po 0,2
punktu).

Po korekcie w 2024 r. w bazach CEP, wedtug danych GUS, na poczatku 2025 r. udziat
aut z instalacjami LPG wynidst 14,5% (+1,1% r/r), a aut z silnikami na olej napedowy
38% (+5,5% r/r), podczas gdy udziat aut z napedem benzynowym wyniést tym razem
46,8% (- 6,8% r/r), (wykres 10).

W Europie sprzedaz samochodow z instalacjami LPG wzrosta o 10% r/r i wyniosta
347 717 szt. Podobnie jak w Polsce, dominuje marka Dacia (66% rejestracji nowych samo-
chodow z LPG). Pozostate rejestracje w wiekszoéci dotyczg takich marek jak Hyundai, Kia
i DR Motor Company. DR Motor Company to wtoski importer sprzedajgcy pod wtasnym
logo importowane (montowane we Wtoszech) chinskie samochody produkowane np. przez
BAIC, Chery i JAC.

Wedtug szacunkow sprzedaz gazu w butlach nieznacznie spadta w porownaniu z poprzednim
rokiem, a sprzedaz gazu do zbiornikow (poza autogazem) wzrosta o okoto 14%.



Réznorodne zastosowanie gazu ptynnego w roznych sektorach gospodarki, w tym ogranicze-
nia zwigzane z rozbudowa sieci gazu ziemnego powoduja, ze sukcesywnie wzrasta zaintere-
sowanie gazem ptynnym LPG w sektorach innych niz autogaz. W ostatnich latach obserwuje
sie coroczny przyrost ilosci instalacji gazowych opartych na wykorzystaniu zbiornikéw. Dodat-
kowym bodZcem do rozwoju jest mozliwosc¢ kojarzenia tego gazu w instalacjach hybrydowych
jak np. gaz i pompa ciepta, gaz i fotowoltaika.

Na tabeli Ill przedstawiono liczbe zbiornikdéw do gazu ptynnego LPG w latach 2023 - 2025
z uwzglednieniem pojemnosci zbiornikow.

W Tabela lll. Liczba zbiornikéw do gazu ptynnego LPG w Polsce w lata 2023 - 2025 (w szt.).

POJEMNOSC ZBIORNIKA 2023 2024 2025
< 3000 LITROW 81 329 90 965 100 426
3000-5000 LITROW 32575 36 814 41972
5000-7000 LITROW 21026 22573 24075
7000-10000 LITROW 2267 2 504 2727
>= 10000 LITROW 2828 2924 2975
RAZEM 140 025 155780 172175

Zrédto: oprac. wtasne POGP, UDT.

Wedtug danych Urzedu Dozoru Technicznego (UDT) na koniec 2025 r. w Polsce funkcjo-
nowato 172 175 szt. tych zbiornikdw, co oznacza, ze wzrosta liczba zarejestrowanych
zbiornikow do gazu ptynnego LPG o 15 755 szt. r/r. (+10,5% r/r). Najwiecej byto zare-
jestrowanych zbiornikdw o pojemnosci do 3000 litréw, a ich liczba wyniosta 100 426 szt.
(+ 9461 szt. r/r lub + 10,4% r/r). Mozna stwierdzi¢, ze jest to ilo$¢ zbiornikow funkcjonuja-
cych w znaczacym stopniu jako zrodto energii do celow komunalnych.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2025 r. tacznie zarejestrowanych zbiornikdw o pojemnosci 3000
- 5000 litrow byto 41 972 szt. (+ 5 158 szt. r/r; +14% r/r). Rézne jest przeznaczenie tej kate-
gorii zbiornikéw, ale specjalisci zajmujacy sie tymi urzadzeniami wskazujg zwiekszony popyt
klientéw indywidualnych (gospodarstwa domowe). W przypadku zbiornikéw powyzej 10 000
litrow, ich liczba wyniosta 2 975 szt. (+51 szt. r/r). Zbiorniki naziemne to 76,4% wszystkich
zbiornikéw zainstalowanych w Polsce. Na stacjach paliw byto zainstalowanych 11 632 szt.
(- 6 szt. r/r). W 2025 r. skreslono z ewidencji 1 707 szt. zbiornikdw, a 7 547 szt. miato status
,wstrzymano”, co oznaczato brak mozliwosci ich eksploatacji. Wsrod zbiornikow z kategorii
,wstrzymane” dominowaty zbiorniki do 3 000 litrow (4 013 szt.), a uwzgledniajac ich umiej-
scowienie byto to 5 195 szt. zbiornikdéw naziemnych.

Biorac pod uwage wojewddztwo, w ktorym zbiornik jest zarejestrowany, mozna odnotowac, ze li-
derem jest wojewoddztwo mazowieckie (48 333 szt.), nastepnie woj. tédzkie (23 438 szt.) oraz woj.
wielkopolskie (14 181 szt.). Najmniej zarejestrowanych zbiornikow jest w woj. opolskim (3 341 szt.),
lubuskim (3 645 szt.) oraz w podkarpackim (3 774 szt.). POGP pragnie podkreséli¢ otwartos¢ UDT
w przekazaniu powyzszych informacji o liczbie zbiornikéw na gaz ptynny LPG w Polsce.

Transportowy Dozdér Techniczny (TDT) réwniez udostepnit POGP informacje o ilosci cystern
do przewozu materiatow niebezpiecznych klasy 2. wedtug umowy ADR.
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Catkowita ilo$¢ cystern do przewozu towaréw niebezpiecznych kl. 2 wg Umowy ADR dla nr UN:
1972,1011, 1075, 1965, 1969 i 1978, bedacych pod dozorem TDT w 2025 r. wyniosta 2 154 szt.

W 2025 r. wydane zostaty Swiadectwa dopuszczenia pojazdow zgodnie z ADR dla 1 871 szt. dla
cysterndlanr. UN 1972, 1011, 1075, 1965, 19691 1978., co oznaczato, ze przybyto 21 szt. r/r.

W 2024 r. dla UN 1972 (LNG) ilo$¢ takich cystern wynosita 158 szt., a dla pozostatych kate-
gorii 1 692 szt.

W 2025 r. TDT przeprowadzit réwniez badania okresowe dla 472, 5 tys. szt. butli spawa-
nych stalowych wielokrotnego napetnienia do gazu LPG (UN 1965) nieoznaczonych zna-
kiem TT. W stosunku do 2024 r. byt to wzrost o prawie 65 tys. szt. r/r. POGP szacuje, ze TDT
przeprowadzit takze takie badania dla okoto 160 tys. szt butli ze znakiem 7.

/Zbiorcze dane o strukturze dostaw, eksporcie oraz w zuzyciu gazu w podziale na sektory go-
spodarki w Polsce w latach 2024 - 2025 przedstawiono w tabeli IV.

B Tabela IV. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2024 i 2025 (w tys. ton).

2024 2025 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 485 450 -7.2%
IMPORT 2335 2233 -4,4%
RAZEM 2820 2683 -4,9%
EKSPORT 375 233 -37,9%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2445 2450 0,2%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI
ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 240 240 0,0%
PRZEMYStOWE 195 215 10,3%
ROLNICZE 120 140 16,7%
AUTOGAZU 1830 1790 -2,2%
INNE 60 65 8,3%
RAZEM 2445 2450 0,2%

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Sygnalizowane wczesniej mozliwosci znacznego wzrostu popytu w Polsce z uwagi na uru-
chomienie projektu PDH Police niestety nie zostaty spetnione. Projekt nie zostat ukonczony,
a Grupa Azoty Polyolefins pod koniec 2025 r. wniosta do Centrum Arbitrazu Miedzynaro-
dowego przy Austriackiej Federalnej Izbie Handlowej w Wiedniu pozew przeciwko Hyundai
Engineering Co. Ltd. (HEC), wskazujac na niewywigzanie sie wykonawcy z umowy. HEC row-
niez poinformowata, ze zainicjowata postepowanie arbitrazowe przeciwko Grupie Azoty Po-
lyolefins w zwiazku z odstgpieniem od umowy na realizacje projektu. Powotany na poczatku
2026 r. nowy zarzad Grupy Azoty ma za zadanie przeprowadzenie gtebokiej restrukturyzacji
firmy, obejmujacej odbudowe stabilnosci finansowej oraz maksymalizacje efektywnosci akty-
wow przemystowych.! Ostatnie informacje wskazuja na to, ze wybudowane instalacje nie sg
obecnie wykorzystywane zgodnie z przeznaczeniem.

T www.wnp.pl, dostep 13 marca 2026 r.



Niezaleznie od powyzszego powstaje wreszcie nowa linia kolejowa nr 437 oraz bocznica do
Portu Morskiego Police.? Finansowanie w wysokosci ponad 200 min PLN zapewnia PKP PLK
oraz Zarzad Morskiego Portu Police. Planowane zakonczenie prac to Il kwartat 2027 r., co
bedzie oznaczac, ze jako jeden z nielicznych (jezeli nie jedyny) port morski o takiej wielkosci
na Battyku uzyska potaczenie kolejowe. Mozliwym jest powstanie terminalu gazowego LPG
Swiadczacego ustugi przetadunkowe rowniez dla podmiotow zajmujacych sie obrotem gazem
ptynnym LPG.

Branza gazu ptynnego wigze spore nadzieje z rozwojem biolLPG. W ostatnich latach wzrosty na
Swiecie moce produkcyjne odnawialnego gazu ptynnego — LPG i eteru dimetylowego (DME).
Nazwa bioLPG jest nazwg zwyczajowa, ktora nie oddaje zrédta pochodzenia tego produktu.
Bardziej wtasciwe jest okreslenie odnawialny gaz ptynny czy tez biopropan. Odnawialny gaz
LPG ma identyczne wtasciwosci fizykochemiczne jak tradycyjny LPG. Moze on by¢ wykorzy-
stywany w istniejacych instalacjach i urzadzeniach - bez koniecznosci modernizacji, przesto-
jow czy dodatkowych inwestycji. Srodki transportowe czy tez zbiorniki réwniez nie wymagaja
specjalnych zmian, a jego efektywnosc¢ energetyczna jest wtasciwie taka sama jak produktu
kopalnego.

Biopropan jest produkowany gtownie jako produkt uboczny w zaktadach zajmujacych sie pro-
dukcja oleju roslinnego poddanego obrobce wodorem (HVO) i zrwnowazonego paliwa lot-
niczego (SAF), a sektor ten jest gtownym motorem wzrostu produkcji odnawialnego gazu.
Rozwoj rynku bioLPG (biopropanu) jest napedzany przez przejscie na czystsze paliwa. Popyt
na HVO i SAF na swiecie gwattownie rosnie, poniewaz wymogi i zachety w wielu krajach sa
coraz silniejsze. W najblizszych latach spodziewany jest dalszy wzrost popytu stymulowany
trzecig dyrektywa UE w sprawie energii odnawialnej oraz wymogami dotyczacymi SAF w Ja-
ponii i Chinach, ktdre zachecaja do wiekszych inwestycji w moce produkcyjne, utrzymujac
wzrost podazy. Odnawialny LPG wkracza rowniez na kolejne rynki, jak na przyktad Brazylia,
gdzie odnotowano pierwszg sprzedaz produktu odnawialnego LPG (z biomasy eukaliptusowej)
juz 2024 r. W Polsce réwniez odnotowano dostawy biopropanu do przedstawicieli roznych
sektorow, od HoReCa, przez budownictwo i nieruchomosci, po przemyst spozywczy i cemen-
towy. Warto podkresli¢, ze zastosowanie biopropanu moze zmniejszy¢ emisje CO, do 20%
w porownaniu z tradycyjnym kopalnianym LPG, co ma duze znaczenie w przypadku aktualnych
i przysztych regulacji europejskich, jak rowniez moze stanowi¢ duzy atut podczas przetargéw
dla instytucji panstwowych czy tez samorzadowych w Polsce. Biopropan moze petnic¢ role
paliwa pomostowego jako stabilizator miksu energetycznego wspierajacego realizacje celéw
klimatycznych, jednoczesnie zapewniajgc ciggtosc i bezpieczenstwo dostaw energii w okresie
przejsciowym.

Podsumowujac rok 2025 mozna stwierdzié, ze cata branza odniosta sukces polegajacy na
odejsciu od dostaw ze Wschodu i zapewniajac nieprzerwane dostawy produktu na rynek.
Zaleznosc¢ ta trwata ponad 35 lat, a wiekszos¢ infrastruktury logistycznej zostata zbudowana
na potrzeby importu z kierunku wschodniego. Dla polskiego rynku LPG kluczowa jest dalsza
dywersyfikacja kierunkéw dostaw, rozwdj infrastruktury, a takze prace zwigzane z produkcja
bioLPG. Aktualnie globalne czynniki popytowo - podazowe majg najwiekszy wptyw na ksztat-
towanie sie cen oraz dostepnosc¢ LPG w Polsce.

2 Zrédto: gs24.pl.dostep 14 pazdziernika 2024 r.
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Relacje pomiedzy Stanami Zjednoczonymi, ktére sg najwiekszym producentem i eksporterem
a krajami Azji i Pacyfiku, przede wszystkim Chinami po stronie popytowej, bedg wptywac na
sytuacje na polskim rynku LPG. Sytuacja makroekonomiczna, ktéra determinuje rozwoj (w tym
popyt) w sektorze petrochemicznym, a takze ogdélna sytuacja geopolityczna, musi by¢ bacznie
monitorowana przez profesjonalistow z branzy LPG. Z uwagi na zmniejszajace sie ilosci pro-
duktu z Morza Pétnocnego nie nalezy spodziewac sie zwiekszonych dostaw z tego kierunku.

W czasach ciggtych zmian na rynkach energii gaz ptynny LPG jest uwazany za paliwo zapew-
niajgce elastyczne dostawy, jak rowniez przyczyniajgce sie do zmniejszenia emisji w porowna-
niu z paliwami tradycyjnymi.
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CENY
GAZU PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2025 R.

W 2025 r. ceny notowan gazu ptynnego LPG, jak rowniez ceny zaopatrzeniowe, hurtowe
i detaliczne w poszczegdlnych segmentach rynku polskiego byty nieznacznie nizsze niz w roku
poprzednim. W koncu 2024 r. analitycy rynku LPG przewidywali stosunkowo znaczacy wzrost
cen hurtowych propanu i butanu w Europie w 2025 r. W zwigzku z obowigzywaniem sankcji
na import produktu z Rosji spodziewano sie rowniez podwyzek notowan szczegodlnie doty-
czacych Europy. Z rejonu wokdt ARA wystano do Polski 37,2% wolumenu catego polskiego
importu w 2025 r., podczas gdy rok wczesniej byto to tylko 16,9%. Dla polskich operatoréow
LPG szczegodlnie istotne sg notowania wedtug formut handlowych na bazie ARA.

Na wykresach 11 i 12 przedstawiono sredniomiesieczne ceny hurtowe propanu i butanu
w Europie w latach 2023 - 2025.2

W przypadku propanu sredniomiesieczne hurtowe ceny w 2025 r. rzeczywiscie byty wyzsze
0 60 - 90 USD/t od notowan w pierwszym kwartale 2024 r., podczas gdy ceny hurtowe bu-
tanu byty wyzsze tylko w styczniu i lutym w porownaniu do odpowiednich miesiecy w 2024 r.
W kolejnych miesigcach 2025 r. Sredniomiesieczne ceny hurtowe propanu i butanu byty jed-
nak nizsze od notowan w poprzednim roku, przy czym w drugiej potowie byty tez znaczaco
nizsze niz w analogicznym czasie w 2023 r. Srednioroczna cena hurtowa propanu wyniosta
537,4 USD/t (- 30,2 USD/t oraz -10% r/r), a w odniesieniu do butanu byto to 522,4 USD/t
(-38,2 USD/t lub - 6,8% r/r). W 2022 r. Sredniomiesieczne ceny obu tych produktéw wynosity
powyzej 700 USD/t.

B Wykres 11. $Srednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2023 - 2025 (w USD/t).

Il 2023 Hl 2024 Il 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Argus.

3 Opracowanie wtasne, formuta wazona na podstawie notowan firmy Argus Media.



B Wykres 12. Srednie ceny hurtowe butanu w Europie w latach 2023 - 2025 (w USD/1).

Il 2023 Hl 2024 Il 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Argus.

Porownujac sredniomiesieczne ceny hurtowe propanu i butanu w 2024 i 2025 r. (wykres 13)
odnotowano, ze srednioroczna wazona cena hurtowa propanu byta wyzsza w 2024 r. o okoto
39 USD/t od ceny butanu, a w 2025 r. byto to 15,1 USD/t. W wyrazeniu procentowym byto
to odpowiednio 6,9 i 2,9%. Nalezy odnotowac, ze w okresie maj - sierpien 2024 r. propan byt
drozszy od butanu o okoto 90 - 115 USD/t, a w 2025 r. najwieksza roznica pomiedzy $red-
niomiesiecznymi cenami tych produktow wyniosta okoto 85 USD/t tylko w lutym, a w pozo-
statych miesigcach réznica ta byta zdecydowanie mniejsza. W miesigcach wrzesien - listopad
2025 r. propan byt nawet tanszy od butanu.

B Woykres 13. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu w Europie w latach 2024 - 2025 (w USD/t).

Il 2024 Il 2025 N 2024 Il 2025
PROPAN PROPAN BUTAN BUTAN

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Argus.
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Od kilku lat Ministerstwo Finanséw publikuje m.in. miesieczne ceny gazu propan - butan dla
potrzeb podatku VAT w celu obliczenia i wptacenia kwot tego podatku w przypadku wewnatrz-
wspolnotowego nabycia towardw w okreslonych przepisami sytuacjach. Na wykresie 14
przedstawiono dane o tych cenach w latach 2023 - 2025.

B Wykres 14. Ceny gazu dla potrzeb podatku VAT w Polsce w latach 2023 - 2025 (w PLN/1000 kg).

Il 2023 Hl 2024 Il 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.

Zamieszczane informacje cenowe nie uwzgledniaja podatku akcyzowego oraz wszelkich in-
nych obciazen fiskalnych oraz obejmuja wszystkie frakcje tego produktu. Srednioroczna cena
gazu propan - butan wedtug Ministerstwa Finanséw wyniosta w 2025 r. 1 784,4 PLN/t i byto
to mniej 0 26,1 PLN/t niz w 2024 r. oraz 69,3 PLN/t mniej niz w 2023 r. W 2022 r. srednio-
roczna cena wyniosta 2 352,8 PLN/t, a wiec przez kolejne trzy lata Ministerstwo Finansow
odnotowuje spadek cen tego produktu.

Na wykresie 15 przedstawiono ceny hurtowe gazu propan butan mix na granicy wschodniej
w latach 2023 - 2025 wedtug portalu e-petrol.pl firmy Information Market S.A. Dane przed-
stawione na wykresie opracowano na podstawie notowan tygodniowych, co umozliwia do-
ktadniejsze odzwierciedlenie tendencji cenowych.

Rok 2025 byt dla polskiego rynku LPG okresem intensywnych zmian, wymuszonych zaréwno
przez sytuacje geopolityczng, jak i nowe uwarunkowania regulacyjne. Kluczowym wydarzeniem
byto wejscie w zycie 20 grudnia 2024 r. unijnego embarga na import LPG z Rosji. Miato to
szczegolne znaczenie dla Polski, ktora jeszcze w 2023 r. sprowadzata z tego kierunku blisko 46
proc. surowca.

Mimo poczqgtkowych obaw, rynek poradzit sobie z tq zmiang bez zaktécen w dostepnosci pali-
wa. Dystrybutorzy odpowiednio wczesnie rozpoczeli dywersyfikacje dostaw i budowe zapasow
oraz kontraktowali dostawy m.in. z Norwegii, Wielkiej Brytanii i Szwecji. Wsparciem dla nowego
modelu logistycznego byt wzrost znaczenia importu morskiego.

Zmiana kierunkow dostaw znalazta odzwierciedlenie w cenach hurtowych. Na wschodniej grani-

cy RP ceny mieszanki propan - butan wzrosty z 3 444 PLN/t w 2024 r.do 3 578 PLN/t w 2025 .


http://m.in

Z kolei w terminalach nadmorskich odnotowano spadek cen rok do roku - z 3 911 PLN/t do
3 670 PLN/t, cho¢ w okresie poczgtkowym roku 2025 ceny byty znaczqco powyzej sredniej.

Jednoczesnie w minionym roku pojawity sie wyzwania zwigzane z lukami w sankcjach - import
n-butanow i izobutanow, formalnie wytqczonych z embarga, wzrést trzykrotnie, pozwalajgc Ro-
sji utrzymac wysokq pozycje wsrod dostawcow, a ostateczne domkniecie importu z tego kierun-
ku stanie sie faktem dopiero w roku 2026.

Polski rynek LPG przeszedt proces sankcyjny w sposob stabilny i kontrolowany, bez ryzyka nie-
doborow (....) i bez gwattownego wzrostu cen dla odbiorcy koncowego. Utrzymanie cen dla
ostatecznego klienta odbyto sie to jednak kosztem powaznych wyzwan logistycznych i istotnych
kosztow po stronie operatorow, a dalszy rozwoj sytuacji - zwtaszcza w kontekscie importu czy-
stych butandéw - pozostaje istotnym wyzwaniem na kolejne lata®.

B Wykres 15. Ceny hurtowe gazu mix na granicy wschodniej w latach 2023 - 2025 (w PLN/t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, notowania tygodniowe e-petrol.pl.

Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2023 - 2025 przedstawia wykres 16.
Srednioroczna cena hurtowa autogazu w 2025 r. wyniosta 2,15 PLN/I i byta nizsza o 1 gr
w poréwnaniu z takg ceng w 2024 r. oraz nizsza o 4 gr w porownaniu do 2023 r. W pierw-
szej potowie 2025 r. odnotowano tendencje spadkowa Sredniomiesiecznej ceny z poziomu
2,49 PLN/I' w styczniu do 2,083 PLN/I w czerwcu. Podobng tendencje odnotowano
w 2024 i 2023 r., a wiec spadek cen w okresie styczen - czerwiec. W lipcu i sierpniu
2025 r. odnotowano dalszy spadek do poziomu 1,96 PLN/I'i 1,94 PLN/I, a nastepnie sukce-
sywny wzrost do 2,03 PLN/I w grudniu. W okresie sierpien - wrzesien 2025 r. ceny hurtowe
autogazu byty zdecydowanie nizsze niz w analogicznym czasie w 2023 i 2024 r.

4 Cyt.dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.
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B Wykres 16. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w Polsce w latach 2023 - 2025 (w PLN/I).

Il 2023 Hl 2024 Il 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, e-petrol.pl.

Na wykresie 17 przedstawiono $redniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w latach 2023
- 2025. Srednioroczna cena detaliczna autogazu wyniosta w 2025 r. 2,87 PLN/I i byta nizsza
0 2 grosze od sredniej w 2024 r. oraz nizsza o 13 groszy od $redniej w 2023 r. Praktycz-
nie przez caty 2025 r. odnotowywano trend spadkowy sredniomiesiecznych cen autogazu
z poziomu 3,24 PLN/I w styczniu do 2,67 PLN/I w grudniu. Na przetomie 2024/25 wptyw
na ceny LPG miato wejscie w zycie embargo na import produktu z Rosji oraz koniecznosc
zmiany kierunkow zaopatrzenia, co skutkowato m.in. wzrostem kosztow logistyki. Jakkolwiek
bezwzgledna réznica pomiedzy sredniomiesieczng ceng w styczniu 2025 r. a ceng detaliczna
w listopadzie 2025 r. wyniosta 0,57 PLN/I, to w drugim potroczu 2025 r. amplituda zmiany cen
wahata sie w przedziale do maksymalnie 10 groszy za 1 litr, przy czym w ostatnich czterech
miesigcach byty to tylko 3 grosze.

B Wykres 17. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w Polsce w latach 2023 - 2025 (w PLN/I).

BN 2023 W 2024 W 2025
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, BM Reflex.
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Na wykresie 18 przedstawiono strukture ceny detalicznej autogazu w 2025 r., ktéra nie od-
biega znaczaco od struktury z 2024 r. Niewielka zmiana sredniorocznej ceny detalicznej auto-
gazu w zwigzku z podwyzszeniem optaty paliwowej nie wptyneta na udziat obcigzen fiskalnym
w ostatecznej cenie detalicznej. Udziat ten wyniost w 2025 r. 37,7%.

W Wykres 18. Struktura sredniej rocznej ceny detalicznej autogazu w 2025 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Obciazenia fiskalne, ktore maja istotny wptyw na ostatecznag cene detaliczng autogazu, nie
zmienity sie znaczaco w 2025 r. w porownaniu z 2024 r. W 2025 r. stawki obcigzen fiskalnych
w przypadku autogazu wynosity:

e podatek akcyzowy 659 PLN/t,

e optata paliwowa 246,87 PLN/1000 kg,
e optata zapasowa 99 PLN/,

o podatek VAT 23%.

Zmiana w ciggu 2025 r. dotyczyta wytacznie optaty paliwowej, ktorej wysokos¢ zwiek-
szono o 7,89 PLN/1000 kg w stosunku do 2024 r. taczne obcigzenia fiskalne (bez VAT
i tzw. optaty zastepczej) wyniosty 1 004,87 PLN/t, co przy $redniorocznym kursie 4,2402
EUR/PLN stanowito 236,99 EUR/t, co zdecydowanie przekracza wyznaczone przez UE
minimum w wysokosci 125 EUR/t dla autogazu. W poprzednich raportach POGP omawia-
ta doktadnie propozycje UE odnoénie zmiany Europejskiej Dyrektywy Podatkowej (ETD)
polegajacej na naliczaniu podatku akcyzowego od wartosci energetycznej nosnika energii.
Aktualny status prac przedstawiono w kolejnym rozdziale tego raportu. W krajach UE brak
jest jednomysinosci co do uchwalenia ww. nowelizacji ETP. Szereg panstw nie zgadza
sie na proponowane mechanizmy, w tym optujac za wariantem, ze stawki opodatkowania
winny pozosta¢ w domenie panstw cztonkowskich. Wedtug ostatniej wersji projektu ETD
z 12 listopada 2025 r. minimalna stawka akcyzy na LPG winna wynosi¢ 44 gr/l w 2034 r.,
a 66 grw 2043 r.

Dla kierowcow aut z instalacjg samochodowa LPG byt to kolejny rok bardzo korzystny ce-
nowo poréwnujac ceny detaliczne benzyny EU95 i autogazu. Srednioroczna cena autoga-
zu stanowita 48,5% ceny detalicznej EU25. W 2024 r. byto to 45,6%, a w 2023 r. 46,1%.
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Na wykresach 19 i 20 przedstawiono poréwnanie Sredniomiesiecznych cen detalicznych
EU951LPGw 2025 r. W ciagu roku 2025 bezwzgledna réznica pomiedzy cenami detalicznymi
tych nosnikow napedu oscylowata w przedziale 2,92 PLN/I - 3,29 PLN/I oczywiscie na korzysc
autogazu. Najwyzsze réznice w cenach detalicznych EU95 | autogazu wystepowaty w drugiej
potowie 2025 r. Jakkolwiek to poréwnanie bezwzglednych cen nie uwzglednia zwiekszonego
zuzycia LPG w porownaniu do EU?5, to jednoznacznie mozna okresli¢, ze wykorzystanie LPG
do celdw transportowych byto prawie dwukrotnie tansze niz bytoby przy zastosowaniu EU95
jako nosnika napedu. W 2025 r. kierowca, ktéry zatankowat 35 litrow EU95 po 5,92 PLN/I
zaptacit 207,2 PLN. Dla porownania tankowanie 40,3 litréow autogazu kosztowato 115,7 PLN.
Zaktadajac srednie spalanie 81/100 km benzyny lub 2,2 /100 km autogazu, to przejazd 100
km na benzynie $redniorocznie kosztowat kierowce 47,4 PLN, a w przypadku autogazu byto
to 26,7 PLN (+15% zwiekszone spalanie). Przy tych zatozeniach przejazd autem 100 km z uzy-
ciem autogazu byt tanszy o 20,7 PLN. Taka korzystna relacja cenowa miata i ma zdecydowany
wptyw na zachowania kierowcéw i ich zainteresowanie autogazem. Przejazd 500 km autem
z instalacjag LPG kosztowatby przy tych zatozeniach okoto 134 PLN, a przejazd na benzynie
EU95 odpowiednio prawie 237 PLN.

B Wykres 19. Poréwnanie sredniomiesigcznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2025 r. (w PLN/I brutto).

Hl EU95 2025 Il PG 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, BM Reflex.
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Ceny gazu w butlach w 2025 r. nie ulegty znaczacym zmianom w porownaniu z 2024 r.
Dotychczasowe uwagi dotyczace mniejszej amplitudy wahan cenowych miedzy regionami kra-
ju, zroznicowania poziomow i kanatow dystrybucji oraz braku przejrzystosci informacji o ce-
nach oferowanych przez poszczegdlne firmy pozostajg aktualne. Praktycznie aktualne cenniki
gazu w butlach mozna znalez¢ tylko na rynkach lokalnych. Jednym z niewielu Zrodet informacji
o cenach gazu w butlach sg notowania firmy Information Market S.A. dla partii gazu w butlach
(100 szt.). Ostateczng cene detaliczng gazu w butlach mozna tez znaleZ¢ na stronach mar-
ketow budowlanych, jak réwniez w przypadku stron niektérych stacji paliwowych. Wedtug
doniesien medialnych gaz w butli 11 kg kosztowat od okoto 56 PLN (w partiach) do nawet
85 PLN. Markety budowlane przez wiele miesiecy oferowaty gaz w butli 11 kg w cenie pra-
wie 75 PLN (butla stalowa), gaz w butli kompozytowej (8 kg) nawet po 95 PLN, a gaz w butli
5 kg (stalowa) po okoto 50 PLN. Kontrahenci biznesowi, w tym instytucje panstwowe i samo-
rzadowe, jako podstawe ustalenia ceny przyjmuja z reguty ogoélnodostepne notowania firmy
Orlen Paliwa. Przy zawieraniu umow na regularne dostawy gazu w butlach biorg pod uwage



B Wykres 20. Poréwnanie $redniomiesiecznych cen detalicznych autogazu do EU95 w 2025 r. (%).

Il 2023 Hl 2024 Hl 2025

Zrédto: oprac. wtasne POGP, BM Reflex.

uwarunkowania rynkéw lokalnych, jakkolwiek w przypadku sieci marketow budowlanych cze-
sto stosowane sg niemal jednolite ceny dla catej Polski. Wiele poziomdw i kanatdw dystrybucji
tego produktu w opakowaniu butlowym powoduje, ze podanie tzw. ogdlnopolskiej sredniej
rocznej ceny gazu w butlach o réznej pojemnosci jest praktycznie mato wiarygodne. Taka sy-
tuacja ma miejsce rowniez w zdecydowanej wiekszosci panstw UE.

Sredniomiesieczne notowania cen oleju opatowego oraz propanu do celéw grzewczych
przedstawiono na wykresie 21. W styczniu 2025 r. cena oleju opatowego wyniosta 4,73
PLN/I, propanu 2,70 PLN/I, a w grudniu odpowiednio 3,95 PLN/I'i 2,10 PLN/I. W 2024 r.
byto to 5,30 PLN/I i 2,36 PLN/I w styczniu, a w grudniu 4,53 PLN/I i 2,58 PLN/I. Srednio-
roczna cena propanu grzewczego wedtug e-petrol.pl w 2025 r. wyniosta 2,18 PLN/I (-0,15
PLN/I r/r), a cena oleju opatowego 4,29 PLN/I (-0,74 PLN/I). Srednioroczna wazona cena
propanu do celow grzewczych stanowita 50,8% ceny oleju opatowego, podczas gdy w 2024 r.
byto to 46,3%.

B Wykres 21. Poréwnanie sredniomiesiecznych cen oleju opatowego i propanu do celéw
grzewczych w 2025 r. (w PLN/I brutto).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, e-petrol.pl.
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Wedtug notowan firmy Orlen Paliwa sp. z 0.0. (wykres 22), srednioroczna cena gazu LPG do
celow grzewczych wyniosta 2,32 PLN/I (- 0,13 PLN/I r/r). W cenie tej uwzgledniono optate
zapasowaq. Podobnie jak w 2024 r. utrzymata sie réznica w cenach dostawy tego produktu
w zaleznosci od regionu kraju. Najnizsze ceny dostawy odnotowano w wojewoddztwie zachod-
niopomorskim (2,24 PLN/I), lubuskim (2,27 PLN/I), wielkopolskim (2,28 PLN/I) oraz kujawsko
- pomorskim (2,29 PLN/I). Najdrozej byto w wojewddztwie podkarpackim (2,24 PLN/I) oraz
lubelskim i matopolskim (2,40 PLN/I).

B Wykres 22. Sredniomiesieczne ceny netto gazu LPG do celéw grzewczych
w latach 2024 - 2025 r. (w PLN/I).

Il 2024 Il 2025

Zrédto: oprac. wiasne POGP, notowania Orlen Paliwa Sp.z o.o.

Ministerstwo Energii publikuje kwartalne porownanie cen paliw alternatywnych ze $rednimi
cenami benzyny silnikowej i oleju napedowego. W tabelach V - VIII przedstawiono srednie
zuzycie paliwa na 100 km, poréwnanie srednich cen paliw alternatywnych z paliwami tradycyj-
nymi (koszt przejechania 100 km) w IV kwartale 2025 r., a takze Sredni koszt przejechania 100
km samochodem elektrycznym tadowanym energia elektryczng w gospodarstwie domowym.

Autogaz oferowat najnizszy koszt przejechania 100 km w pordwnaniu do innych paliw, w tym
takze energii elektrycznej. W IV kwartale 2025 r. koszt przejechania 100 km z wykorzystaniem
autogazu wynidst 20,51 PLN przy zatozeniu zuzycia 7,8 1/100km i cenie 2,63 PLN/I. Co cie-
kawe byt to nawet mniejszy koszt niz w przypadku jazdy samochodem elektrycznym (Srednie
SUV-y i crossovery) tadowanym energia elektryczna. W tabelach przedstawiono dane za IV
kwartat 2025 r., jakkolwiek korzystne dla autogazu porownanie cenowe z innymi nosnikami

B Tabela V. Srednie zuzycie paliwa na 100 km dla segmentu C oraz $rednich SUV6w i crossoveréw oraz $rednie
ceny paliw za IV kwartat 2025 r.

RODZAJ PALIWA SREDNIE SPALANIE SREDNIA CENA
na 100 km? za kwartat 2025 r.2

SEGMENT C SREDNIA SUV-Y
| CROSSOVERY

BENZYNA EU95 (&) 581 671 5,89 zt/1
OLEJ NAPEDOWY 471 591 6,09 z4/1
CNG 781 2,63 2t/1
LPG @9 5,9 m® - 7,03 zt/m?
ENERGIA ELEKTRYCZNA (<) 15,9 kWh 17 zt/kwh 2,66 zt/kWh
WODOR (i) - 0,95 kg 69,00 zt/kg?

I Opracowano na podstawie danych otrzymanych od Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Do obliczeh wybrane zostaty najpopularniejsze nowe samochody osobowe
zarejestrowane w 2024r. o zaptonie iskrowym oraz samoczynnym o mocy silnika 100-150 KM i pojazdy elektryczne BEV o mocy 170-250 KM z dwdch najpopularniejszych segmentow,
tj. segmentu C oraz srednich SUV-6w i crossowerdw.

2 Dane przekazane przez Agencje Rynku Energii S.A. w ramach realizacji badania statystycznego 1.44.11 ,Paliwa ciekte i gazowe”.
3 Dane o cenie wodoru pochodzqg z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatu Ministerstwa Energii w 2025 r.



napedu miato miejsce w catym 2025 r., Sredni roczny koszt przejechania 100 km autem z seg-
mentu C na autogazie wyniost 22,14 PLN, podczas gdy dla benzyny byto to 35,08 PLN, oleju
napedowego 29,14 PLN, CNG 41,48 PLN, a dla energii elektrycznej 40,49 PLN.

B Tabela VI. Poréwnanie $rednich cen paliw alternatywnych ze srednimi cenami benzyny silnikowej i oleju napedowego poprzez
poréwnanie kosztu przejechania 100 km w IV kwartale 2025 r.*

RODZAJ PALIWA KOSZT PRZEJECHANIA 100 KM
SEGMENT C? SREDNIE SUV-Y | CROSSOVERY

BENZYNA EU95 (&) 34,16 zt 39,46 zt

OLEJ NAPEDOWY 28,62 zt 35,93 zt

LPG 24,51 78

CNG @9 41,48 7t -4

ENERGIA ELEKTRYCZNA (<) 42,29 7t 45,22 7t

WODOR O) E 65,55 zt

1 Na podstawie art. 41a ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289) minister wtasciwy do spraw gospodarki surowcami
energetycznymi porownuje ceny jednostkowe oferowanych na rynku paliw (przeznaczonych do napedu samochodéw osobowych) dla wybranych grup samochodéw osobowych mozliwych
do poréwnania co najmniej pod wzgledem masy i mocy. Minister wtasciwy do spraw gospodarki surowcami energetycznymi ogtasza poréwnanie cen, do korica miesigca nastepujgcego

po kwartale, ktérego poréwnanie dotyczy, na swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej.

2 Auta kompaktowe o sredniej wielkosci zapewniajgce miejsce dla 5 dorostych 0séb z umiarkowangq przestrzeniq na bagaz.

3 Ze wzgledu na brak modeli w segmencie C i srednich SUV/crossoweréw do obliczenia sredniego zuzycia LPG zostaty wybrane najbardziej popularne modele pojazdéw zasilanych
LPG o mocy silnika 100-150 KM zarejestrowane jako nowe pojazdy w 2024 r.

4 Brak dostepnych modeli pojazdéw w tym segmencie.

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatu Ministerstwa Energii w 2025 r.

B Tabela VII. Sredni koszt przejechania 100 km samochodem elektrycznym fadowanym energia elektryczna
w gospodarstwie domowym w IV kwartale 2025 r.

RODZAJ PALIWA KOSZT PRZEJECHANIA 100 KM
SEGMENT C SREDNIE SUV-Y | CROSSOVERY

ENERGIA ELEKTRYCZNA @ 19,23 z 20,57 zt

Zrédto: oprac. wtasne na podstawie komunikatu Ministerstwa Energii w 2025 r.

B Tabela VIII. Srednie zuzycie energii na 100 km samochodem elektrycznym tadowanym energia elektryczna oraz érednia cena energii
w gospodarstwie domowym w IV kwartale 2025 r.

RODZAJ PALIWA SREDNIE ZUZYCIE ENERGII SREDNIA CENA ENERGII
ELEKTRYCZNEJ NA 100 KM* ELEKTRYCZNEJ W GOSPODARSTWACH

SEGMENT C SREDNIE SUV-Y DOMOWYCH
| CROSSOVERY ZA IV KWARTAL 2025 R.2

ENERGIA ELEKTRYCZNA @ 15,9 kWh 17 kWh 1,21 zt/kWh

1 Opracowano na podstawie danych otrzymanych od Polskiego Zwiqzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Do obliczeh wybrane zostaty najpopularniejsze nowe elektryczne samochody
osobowe zarejestrowane w 2024r. o mocy 170-250 KM z dwéch najpopularniejszych segmentéw, tj. segmentu C oraz srednich SUV-6w i crossoweréw.

2 Cena energii elektrycznej dla sektora gospodarstw domowych. Obejmuje cene energii elektrycznej oraz wszystkie optaty dodatkowe tj. akcyze, optate dystrybucyjng, podatek VAT.
Dane przekazane przez Agencje Rynku Energii S.A. w ramach realizacji badania statystycznego 1.44.11 ,Paliwa ciekte i gazowe”.

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatu Ministerstwa Energii w 2025 r.

Prognozy cenowe dla catego sektora gazu ptynnego LPG w 2026 r. sg wyjatkowo trudne do
oszacowania z uwagi na konflikt na Bliskim Wschodzie - co nastgpito w trakcie opracowywania
niniejszego raportu. W koncu 2025 r. zaktadano, ze ceny paliw tradycyjnych moga nieznacz-
nie spas¢ w 2026 r, a ceny autogazu pozostang na tym samym poziomie. Wydaje sie jednak
pewne, ze ten nosnik energii bedzie nadal atrakcyjny cenowo we wszystkich sektorach rynku.
Wszelkie ewentualne perturbacje rynkowe bedg dotyczyty wszystkich nosnikdw energii m.in.
stosowanych do napedu pojazdow samochodowych w Polsce. Bardzo pozytywnym sygnatem
dla branzy LPG jest fakt, ze dokonano zasadniczej dywersyfikacji dostaw w 2025 r. Dziatania
te pozwolity z powodzeniem zastgpi¢ import z Rosji, a wzrost kosztéw logistycznych zostat
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zrownowazony ogdlng sytuacja podazowo - popytowa na rynkach swiatowych powodujaca
korzystne dla LPG ceny zaopatrzeniowe. Alternatywne Zrodta zaopatrzenia plus w pewnym
zakresie import n-butanu i izobutanu z Rosji stabilizowaty sytuacje cenowg na rynku. Nie-
zaleznie od sytuacji geopolitycznej w 2026 r. zjawiska nieuczciwej konkurencji polegajace
na mieszaniu rosyjskich komponentédw w celu omijania sankcji oraz wykorzystujace rdznice
cenowe pomiedzy produktami ze Wschodu i Zachodu nie powinny juz wystepowac. Wieksza
role bedzie odgrywac optymalizacja zakupow oraz kosztéw logistyki. Tendencje cenowe bedg
ksztattowane w zaleznosci od sytuacji na globalnym rynku ropy i gazu, polityki fiskalnej pan-
stwa, w tym w oparciu o regulacje europejskie. Nalezy sadzi¢, ze LPG pozostanie kluczowym
elementem europejskiego i polskiego rynku energii, poniewaz nadal bedzie obstugiwat niszo-
we obszary, ktorych inne produkty energetyczne po prostu nie sg w stanie obstuzy¢. Ewen-
tualna luka podazowa zwigzana z sytuacjg geopolityczng moze réwniez dotyczy¢ pozostatych
paliw tradycyjnych.




Ceny LPG bez zgadywania

Podstawa kontraktdw na rynku gazowym w Polsce
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PRIORYTETY
KRAJOWE POGP
W 2025 R.

Rok 2025 miat dla polskiego rynku gazu ptynnego LPG charakter przetomowy ze wzgledu na
reorientacje kierunkow dostaw w konsekwencji wejscia w zycie sankcji na gaz pochodzenia
rosyjskiego. Po raz pierwszy paliwo z Zachodu odpowiadato w roku minionym za wiekszos¢
dostaw do Polski, cho¢ pomimo embargo gaz z Rosji pozostat na rynku krajowym. Zmieni sie
to dopiero w roku 2026, po domknieciu europejskich sankcji. Zwrot Polski ku Battykowi znaj-

duje odzwierciedlenie w danych i bedzie jednym z przewodnich motywow 3. edycji konferencji
Forum Paliw Gazowych.

Waznym wydarzeniem roku minionego byt organizowany przez Liquid Gas Europe przy wspot-
pracy z POGP Europejski Kongres Gazu Ptynnego. Odbyt sie on w Katowicach i uznany zostat
szeroko za jedno z najbardziej udanych tego typu wydarzen w historii.

Polska Organizacja Gazu Ptynnego podejmowata w minionym roku takze dziatania w innych
obszarach. Do najwazniejszych z podejmowanych inicjatyw nalezaty:

o Konsultacje Krajowego Planu w dziedzinie Energii i Klimatu,

e Drugie badanie opinii publicznej w zakresie percepcji gazu ptynnego LPG,

o Projekt nowelizacji dyrektywy w sprawie opodatkowania produktéw energetycznych i ener-
gii elektrycznej (ETD),

o Opracowanie raportu pt. Branza LPG: Rola i znaczenie w gospodarce Polski,

e Uruchomienie strony informacyjnej dla konsumentéw www.ogrzewaniedladomu.pl.

Szczegodtowe informacje na temat dwoch ostatnich zagadnien znajdziecie Panstwo w tekscie
jubileuszowym, natomiast kwestia nowelizacji dyrektywy ETD opisano w materiale poswieco-
nym Unii Europejskiej.

WEJSCIE W ZYCIE SANKCJI NA ROSYJSKI LPG

W poprzedniej edycji Raportu Rocznego pisalismy szeroko o kontekscie oraz zawartosci 12.
pakietu srodkow ograniczajacych natozonych na Rosje w zwigzku z wojng prowadzong prze-
ciwko Ukrainie®. Przypomnijmy: wsrod nowych kategorii objetych sankcjami rozporzadzeniem
Rady Unii Europejskiej z 18 grudnia 2023 r. znalazty sie towary sprowadzane z Rosji pod na-
stepujacymi kodami celnymi:

e CN 2711 12 - propan skroplony,

e CN 2711 13 - butany skroplone z wyjatkiem n-butanu i izobutanu o czystosci >95%,

o CN 2711 14 - etylen, propylen, butylen i butadien skroplone,

e CN 271119 -weglowodory gazowe skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane, w tym mie-
szanki propanu z butanem, wykorzystywane bezposrednio jako autogaz.

° Sankcje na gaz ptynny z Rosji, Raport Roczny 2024, POGP, Warszawa 2025.


http://www.ogrzewaniedladomu.pl

Z opublikowanego w grudniu 2023 r. rozporzadzenia sankcyjnego wytaczony zostat natomiast
kod celny CN 2901 1000 - weglowodory alifatyczne nasycone. Do tej szerokiej kategorii zali-
czajg sie m.in. izobutan oraz n-butan o czystosci >95%. Sankcje sg instrumentem polityki han-
dlowej Unii Europejskiej i do ich przyjecia wymagana jest jednomysinosc¢ wszystkich panstw
cztonkowskich, tymczasem Wegry i Stowacja zazadaty wytaczenia na te frakcje weglowodoro-

we, powotujac sie na ich znaczenie dla przemystu.

20 grudnia 2024 r. sankcje weszty w zycie. Pomimo wyrazanych wéwczas obaw o wzrost cen
LPG, rynek szybko sie ustabilizowat dzieki pracy wtozonej przez krajowych importerow w dy-
wersyfikacje dostaw. Proces utatwita tagodna zima 2024/25, ktora przyniosta dodatkowe]
presji podazowej na dystrybutorow paliw. W tym samym okresie spadat re-eksport gazu ptyn-
nego na Ukraine — Polska w latach 2022-23 byta najwiekszym dostawca LPG do tego kraju,
ale w 2024 r. role te przejeta Rumunia, a w 2025 r. takze Turcja. Zmniejszenie popytu na gaz
ze strony Kijowa takze przyczynito sie do ztagodzenia wptywu sankcji na polski rynek krajowy.
O watpliwosciach dotyczgcych interpretacji w Swietle rozporzadzenia sankcyjnego gazu ptyn-
nego LPG produkowanego z wydobywanej w Kazachstanie ropy naftowej, przetwarzanej w ro-
syjskiej rafinerii w Orenburgu pisaliSmy w poprzedniej edycji Raportu Rocznego. Biorac pod
uwage ograniczenia eksportu gazu ptynnego natozone przez rzad kazachski oraz koniecznos¢
lokalizacji catego procesu produkcyjnego poza obszarem Federacji Rosyjskiej, dostawy z Ka-
zachstanu do Polski w 2025 r. miaty ostatecznie charakter marginalny - ok. 2% w catkowite;j
strukturze importu.

W okresie od stycznia do marca 2025, w pierwszych miesigcach po wejsciu embarga, rynek
w szybkim tempie przestawit sie na odbiér duzych wolumenéw LPG z Europy Zachodniej
i P6tnocnej, przede wszystkim poprzez zwiekszone wykorzystanie terminali morskich oraz
dostawy kolejowe z portéw Morza Pétnocnego.

W tym samym okresie, juz od konca 2024 r., szybko rést poziom importu z Rosji wytaczonych
z sankcji izobutanu oraz butanu o czystosci powyzej 95%, osiggajac w marcu rekordowg war-
tosc¢ 38 tys. ton wobec 8,3 tys. ton tego samego produktu miesiecznie w latach poprzednich.
Ten niekontrolowany wzrost importu wzbudzit zaniepokojenie administracji publicznej oraz
przedsiebiorcow, ktoérzy zdecydowali sie na zakonczenie od 2025 r. importu gazu ptynnego
7 Rosji.

W 2025 r. nie zaobserwowano zwiekszenia aktywnosci przemystowej, ktora uzasadniataby
czterokrotne zwiekszenie importu produktu CN 2901 1000 z Rosji. Z drugiej strony, zaistniat
w tym samym okresie po raz pierwszy w historii znaczacy re-eksport z Polski czystego bu-
tanu do Austrii i Wtoch (Srednio po 2 tys. ton miesiecznie do kazdego z tych krajow). Znacz-
na czes¢ nadwyzki importu czystego butanu byta jednak mieszana z propanem pochodzacym
z innych kierunkow i wprowadzana do sprzedazy dla celéw energetycznych, co de facto ozna-
czato powrot rosyjskiego komponentu na rynek paliw mimo zakazu importu LPG z Rosji.

Zgodnie z obowiazujacymi w Polsce przepisami, jesli produkt o kodzie CN 2901 1000 jest
deklarowany jako importowany do celdw innych niz energetyczne (np. do produkcji wyrobéw
chemicznych, aerozolowych, kosmetycznych, technicznych czy innych zastosowan przemysto-
wych itd.), nie jest wymagane posiadanie koncesji na obrot paliwami ciektymi (OPC). W tym
przypadku importer jest zobowigzany jedynie do dokonania jednostronnego wpisu do Rejestru

Podmiotow Przywozacych prowadzonego przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki.
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Efekt naptywu czystego butanu z wykorzystaniem wytaczenia w rozporzadzeniu sankcyj-
nym byt dwojaki: po pierwsze ograniczat skutecznos$¢ sankcji, bo Rosja nadal uzyskiwata
przychody z eksportu gazu, a po drugie - przyczyniat sie do deformacji konkurencji miedzy
podmiotami na rynku paliw w Polsce i regionie Europy Srodkowo-Wschodniej.

W odpowiedzi na opisang tzw. luke n-butanowa w europejskich sankcjach, w Il kwartale
2025 r. polskie stuzby skarbowe wprowadzity szczegdtowe kontrole tadunkdw z Rosji. Podjeto
drobiazgowa weryfikacje dokumentéw pod katem obecnosci w tancuchu produkcyjnym pod-
miotdw obecnych na europejskich listach sankcyjnych, co przyczynito sie do spadku importu
rosyjskiego butanu w kolejnych miesigcach. Rownoczesnie Ministerstwo Energii we wspotpra-
cy z Ministerstwem Spraw Zagranicznych konsekwentnie argumentowato na forum unijnym,
ze pozostawiona luka powinna zostac¢ zamknieta, bo jest szeroko wykorzystywana do obcho-
dzenia embargo na rosyjski gaz. Dopiero jednak wydarzenia w Il kwartale doprowadzity do
przetomu w tym zakresie.

B Wykres 23. Import LPG z Rosji w latach 2024 - 2025 (w t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.
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W lipcu 2025 r. wwoz rosyjskiego butanu do Polski niespodziewanie wzrést do 30 tys. ton,
czyli poziomu z poczatku roku. Nadzwyczajne dziatania na poziomie krajowym podjeta Estonia,
ktéra wobec niekontrolowanego naptywu butanu w sierpniu przyjeta w trybie rozporzadzenia
zakaz importu butanu oraz izobutanu z Rosji i Biatorusi. Estonczycy przytaczyli sie do apelu
o catkowite zamkniecie rynku europejskiego dla importu LPG ze wschodu argumentujac, ze
pozostawiona luka w przepisach sankcyjnych jest powszechnie wykorzystywana do dalszego
naptywu rosyjskich surowcow w krajach sgsiednich.

Rownolegle, 27 lipca 2025 r., ogtoszono porozumienie handlowe pomiedzy USA i Unig
Europejska. Porozumienie byto wynikiem negocjacji w sprawie zapowiedzi natozenia przez
administracje amerykanska cet na europejskie produkty. Na jego podstawie Unia Europejska



zobowigzata sie do zakupu surowcow energetycznych — w tym LPG - z USA o wartosci 750
mld USD do 2029 r. Porozumienie zaktada wspotprace w zapewnieniu bezpieczenstwa ener-
getycznego i usuniecie barier pozataryfowych dla handlu no$nikami energii. 21 sierpnia stro-
na europejska i amerykanska wydaty w tej sprawie wspolne oswiadczenie, prezentujac mape
drogowa wdrazania porozumienia. Po stronie amerykanskiej zostato zatwierdzone dekretem
wykonawczym¢. Po stronie europejskiej wymagana jest ratyfikacja porozumienia przez Parla-
ment Europejski i panstwa cztonkowskie.

W tym samym okresie odnotowano znaczng eskalacje rosyjskich prowokacji militarnych wo-
bec panstw Unii Europejskiej, w tym naruszen przestrzeni powietrznej przez drony i samoloty.
Incydenty te, towarzyszace odbywajgcym sie rownoczesnie na Biatorusi manewrom Zapad
2025, dotknety gtéwnie panstwa na wschodniej flance NATO: Polske, Estonie, Rumunie i Li-
twe, prowadzac do konsultacji NATO i rezolucji Parlamentu Europejskiego’. Liczba incydentow
wzrosta z 1-3 tygodniowo w sierpniu do 17 pod koniec wrzesnia, obejmujac w sumie 17 kra-
jow. W krotkim okresie prowokacje te doprowadzity do uwarunkowanego wzgledami bezpie-
czenstwa panstwa zamkniecia granicy polsko-biatoruskiej, czego wynikiem byt spadek importu
butanu we wrzesniu do najnizszego w minionym roku poziomu 11 tys. ton. Po otwarciu grani-
cy przez rzad wolumen sprowadzanego gazu wzrost ponownie - Srednio do poziomu 26 tys.
ton miesiecznie w IV kwartale - przewyzszajacego sSrednig dla catego roku 2025 i 3-krotnie
wyzszego niz srednia w latach poprzednich.

B Woykres 24. Kierunki importu produktu CN 2901 1000 do Polski w latach 2022 - 2025 (in %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.

Dziatania rosyjskie w sierpniu i wrzesniu spowodowaty przyspieszenie prac nad tzw. 19.
pakietem sankcji, do ktérego na wniosek panstw Europy Srodkowo-Wschodniej wpisano
takze rosyjski butan.

¢ Executive Order 14346 Modlifying the Scope of Reciprocal Tariffs and Establishing Procedures for Implementing Trade and Security
Agreements z 4 wrzesnia 2025 r.

’ Rezolucja Parlamentu Europejskiego 2025/2901 (RSP) z dnia 9 pazdziernika 2025 r. w sprawie wspdlnej reakcji na niedawne przypadki
naruszenia przez Rosje przestrzeni powietrznej panstw cztonkowskich UE i na zagrozenia dla ich infrastruktury krytycznej.
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23 pazdziernika 2025 r. opublikowane zostato rozporzadzenie wprowadzajace 19. pakiet
sankcji®. W zakresie sprowadzania na terytorium Unii Europejskiej produktu CN 2901 1000,
obejmujgcego butan o czystosci >95% oraz izobutan:

o 0d 24 pazdziernika 2025 r. nie mozna sprowadza¢ go na podstawie transakcji rynku spo-
towego,

e od 26 stycznia 2026 r. nie mozna importowac go takze na podstawie kontraktéw termino-
wych zawartych przed 24.10.2025 r.

W celu zagwarantowania akceptacji Budapesztu dla 19. pakietu, wprowadzono do rozporza-

dzenia okres przejsciowy dla Wegier obowigzujacy do 26 lipca 2026 r. Do tego dnia Wegrzy

moga sprowadzac rosyjski butan pod warunkiem, ze bedzie on przeznaczony wytacznie do

uzytku na terytorium kraju i nie bedzie sprzedawany nabywcom w krajach trzecich. Zakazany

zostat takze przewdz rosyjskiego produktu dla panstw trzecich - takich jak Serbia - przez te-

rytorium Unii Europejskie;.

Nalezy zauwazy¢, ze w szczegdlnosci uzytkownicy izobutanu dla celéow przemystowych (in-
nych niz energetyczne) staneli w 2026 r. wobec wyzwania zabezpieczenia dostaw surowca
z nowych kierunkow. Dywersyfikacja dostaw LPG dla celéw energetycznych w Polsce poste-
powata od 2019 r., a 12. pakiet sankcji w roku minionym zostat wprowadzony w warunkach
43-procentowego udziatu importu z Rosji w strukturze dostaw. Tymczasem udziat importu
produktu z Rosji w catkowitym imporcie n-butanu o czystosci 5% i izobutanu w minionych
latach wzrastat — z 47% w 2022 r. do 64% w 2024 r. Ponad 70-procentowy udziat rosyjskie-
go importu w 2025 r. nalezy przypisa¢ dwom czynnikom: opisywanej luce sankcyjnej oraz
wstrzymaniu we wrzesniu eksportu tego produktu z Norwegii. Nalezy zatem oczekiwac, ze
obraz importu butanu i izobutanu do Polski w roku 2026 zmieni sie diametralnie w zwigzku
z koniecznoscig uruchomienia nowych kierunkow dostaw.
B Wykres 25. Struktura importu LPG do Polski wedtug produktu (kodu celnego)
w latach 2023 - 2025 (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.

8 Rozporzqdzenie Rady (UE) 2025/2033 z dnia 23 pazdziernika 2025 r. w sprawie zmiany rozporzqdzenia (UE) nr 833/2014 dotyczqcego
srodkow ograniczajqcych w zwiqzku z dziataniami Rosji destabilizujgcymi sytuacje na Ukrainie.



Warto przy tym zwroci¢ uwage w jaki sposéb na skutek zmiany kierunkéw dostaw zmienita
sie struktura importu surowcoéw do Polski. Jeszcze w 2023 r. 40,3% udziatu w catkowitym
imporcie LPG stanowita sprowadzana ze wschodu mieszanka propan-butan, wykorzystywana
W przewazajacej czesci w segmencie transportu, a 43,1% - propan. W 2024 r. udziat mieszanki
spadt do 35%, a propanu wzrést do 47,5%. W roku minionym nastapita catkowita reorien-
tacja: udziat propanu w strukturze importu wzrést do 67,1%, a czystego butanu i izobutanu
do 17,3%, co uczynito go druga najczesciej importowang frakcja LPG. Import mieszanki zostat
zmarginalizowany, co oznacza, ze mix sprzedawany jako autogaz na stacjach paliw powstaje
teraz w Polsce poprzez blending frakcji sprowadzanych z réznych kierunkdw.

Udziat mieszanki w strukturze importu na koniec 2025 r. wynosit zaledwie 5,4%, przy czym
jej najwazniejszymi dostawcami do Polski byty Szwecja, Litwa, Turkmenistan i totwa. Na dzien
powstawania niniejszego tekstu nie ma dowodow na omijanie embargo na rosyjski LPG za
posrednictwem Uzbekistanu, natomiast Rosja w okresie styczen-listopad 2025 r. podwoita
w porownaniu do roku poprzedniego eksport LPG do krajow Azji Centralnej i Afganistanu, do

ponad 1 min ton, co stanowi ok. 36% catego eksportu gazu ptynnego z Rosji.

B Wykres 26. Struktura importu LPG do Polski wedtug srodkéw transportu
w latach 2024 - 2025 (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.

W efekcie sankcji w 2025 r. terminale morskie przejety dominujaca role w zaopatrzeniu ryn-
ku krajowego, zastepujac dostawy kolejowe. Ich udziat w imporcie gazu ptynnego do Polski
wzrost z 29% w 2024 r. do 57% w 2025 r. W ciggu roku Polska odwrodcita sie od wschodu
i zwrocita ku Battykowi. Co wiecej, rynek zaopatrywany byt nie tylko z Gdanska, Gdyni i Szcze-
cina. Od potowy 2025 r. w basenie Morza Battyckiego pojawity sie transporty gazu ptynnego
dostarczanego bezposrednio ze Standw Zjednoczonych do portu w Rydze. W sumie w roku
ubiegtym do Rygi trafito blisko 150 tys. ton propanu z Zatoki Meksykanskiej, ktory w znacznej
mierze trafit nastepnie na rynek polski. Jeszcze rok wczesniej z USA na totwe przyjechato
tylko 1,7 tys. ton gazu - blisko 100 razy mniej.

Europejskie rozporzadzenie sankcyjne z 23 pazdziernika ostatecznie zamkneto import ro-
syjskiego gazu ptynnego LPG na terytorium Unii Europejskiej. Poza wolumenem sprowa-
dzonym w styczniu 2026 r., gaz z Rosji zniknie z rynku polskiego catkowicie.
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Wedtug instytutu WiseEuropa, to najszybsza i najbardziej radykalna zmiana kierunkow dostaw
paliwa w historii?.

Na tle embargo na LPG warto zauwazyc, ze Europie najtrudniej jest rozstac¢ sie z rosyjskim
skroplonym gazem ziemnym. W 2025 r. nadal 13% catkowitego importu gazu ziemnego do
Unii zapewniat LNG z Rosji o wartosci ok. 15 mld EUR. Dopiero 26 stycznia Rada Unii Euro-
pejskiej uchwalita wigzace rozporzadzenie'© w sprawie zakonczenia importu tego surowca. Na
jego mocy, od 17 czerwca 2026 r. wchodzi w zycie zakaz sprowadzania do Unii gazu rurocia-
gowego, a od 25 kwietnia 2026 r. - zakaz wwozu LNG. W przypadku obowigzywania umow
dtugoterminowych, przestajg one obowiazywac od 30 wrzesnia 2027 r. w przypadku gazu
rurociggowego i od 1 stycznia 2027 r. w przypadku LNG. Wowczas - pod warunkiem, ze na
determinacje Unii Europejskiej nie wptyna konsekwencje trwajagcego w momencie powsta-
wania niniejszego tekstu konfliktu w Zatoce Perskiej - import rosyjskich weglowodorow do
Europy powinien catkowicie ustac.

EUROPEJSKI KONGRES GAZU PLYNNEGO

W dniach 20-22 maja 2025 r. w Miedzynarodowym Centrum Kongresowym w Katowicach
odbyt sie po raz pierwszy w Polsce Europejski Kongres Gazu Ptynnego, najwieksza impreza
branzowa w Europie. Wydarzenie byto duzym osiggnieciem dla krajowej branzy gazu ptynnego
oraz wielkim wizerunkowym sukcesem dla Polski i wojewddztwa $lgskiego.

W katowickim Kongresie wzieto udziat ponad 1 200 uczestnikow z 65 krajow, 92 sponsorow
i wystawcow oraz 46 prelegentéw, co dato bezprecedensowa dla sektora LPG skale. Obok
Polski, najlepiej reprezentowanymi krajami byty Wtochy, Francja, Niemcy, Turcja, WIk. Bryta-
nia, Holandia, Belgia, USA, Norwegia i Portugalia. Pojawili sie nawet delegaci m.in. z Australii,
Omanu, Kenii, Peru, Singapuru czy Malezji.

Polska edycja Kongresu podkreslita znaczenie sektora dla polskiej gospodarki. Patronatem ho-
norowym wydarzenie objeli Marszatek Sejmu, Polska Prezydencja w Radzie Unii Europejskiej,
Minister Przemystu, Minister Rolnictwa, Marszatek Wojewddztwa Slaskiego, Prezes Narodo-
wego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Prezes Urzedu Dozoru Technicz-
nego oraz Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego.

Kongres otworzyt Markus Dreier, prezes Liquid Gas Europe, z mocnym przekazem o potrze-
bie zachowania neutralnosci technologicznej w transformacji energetycznej Europy. Stowo
wstepne do delegatow Kongresu wygtosita takze Ewa Gawrys$-Osinska, przewodniczgca Pol-
skiej Organizacji Gazu Ptynnego i prezes Gaspolu.

Nastepnie Ewa Abramiuk-Lété, dyrektor generalna LGE, odczytata list Marszatka Sejmu
RP Szymona Hotowni do delegatéw. Marszatek w swoim przestaniu podkreslit znaczenie gazu

ptynnego w przystepnej cenowo transformacji obszardw trudnych do dekarbonizacji - w tym
wsi — oraz jego role walce z ubdstwem energetycznym.

? Bocian, K., Bukowski, M., Branza LPG: Rola i znaczenie w gospodarce Polski, WiseEuropa, luty 2026.

19 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2026/261 z dn. 26 stycznia 2026 r. w sprawie stopniowego odchodzenia od
importu gazu ziemnego z Rosji oraz przygotowania do stopniowego odchodzenia od importu rosyjskiej ropy naftowej, poprawy monitorowania
potencjalnych zaleznosci energetycznych oraz zmiany rozporzqdzenia (UE) 2017/1938.



Dostepnosc gazu ptynnego oraz mozliwosci szybkiej implementacji czynig go nie tylko srodkiem
do realizacji celow klimatycznych, lecz takze narzedziem do walki z ubéstwem energetycznym
i wykluczeniem spotecznym. Osiggalny jest na obszarach bez rozwinietej infrastruktury gazowej.
Poza miastami mieszkajq ludzie, ktorzy majqg trudniejszy dostep do taniej, niskoemisyjnej energii
- napisat do zgromadzonych marszatek Hotownia.

W sesji otwierajacej zabrali gtos takze Wojciech Wrochna, Sekretarz Stanu w Ministerstwie
Przemystu oraz Krzysztof Bolesta, Sekretarz Stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska. Mi-
nistrowie zgodnie podkreslili wage odejscia od dostaw surowcow z Rosji wobec trwajacej od 3
lat agresji na Ukraine, sukces wdrozenia embargo na gaz rosyjski oraz flagowa inicjatywe Pol-
skiej Prezydencji w Radzie Unii Europejskiej, czyli mape drogowg REPowerEU, ktéra ma dopro-
wadzi¢ do catkowitego zatrzymania importu nosnikow energii z Federacji Rosyjskiej. Bezpie-
czenstwo energetyczne panstwa oraz solidarnosc¢ z Ukraing pozostang waznymi priorytetami
polskiej polityki na najblizsze lata. Krzysztof Bolesta podkreslit tez istotng role odnawialnych
gazow w sektorach trudnych do dekarbonizacji w Krajowym Planie Energii i Klimatu. Na koniec
Leszek Pietraszek, Wicemarszatek Wojewddztwa Slaskiego, powitat delegatéw w Katowicach
i zaprosit do zaangazowania w dynamiczny ekosystem przemystowy Slaska.

Jednym z wiodacych watkéw Kongresu byta kwestia wszechstronnosci LPG w gospodarce
- w szczegolnosci w zakresie wytwarzania ciepta, a takze sektorow transportu i rolnictwa.
Omawiajagc poszczegdlne zastosowania, eksperci Kongresu wskazywali, w jaki sposdb branza
moze odpowiedzie¢ na potrzeby energetyczne poszczegdlnych nisz i wspierac¢ spoteczenstwo

w transformacji energetyczne;.

Ireneusz Popiét, prezes Chemet SA, mowit o trudnej do zastgpienia roli gazu w ogrzewnictwie
zasobu mieszkaniowego na polskiej wsi i obszarach podmiejskich. Wskazywat takze na zwrot
ku przystepnosci cenowej, jaki obserwowany jest w europejskiej polityce energetycznej na
obecnym etapie transformacji energetycznej. Po osiggnieciu obecnego poziomu nasycenia
systemu odnawialnymi Zrédtami energii potrzebna jest konsolidacja osiggnie¢ dekarbonizacji
i zaplanowanie kolejnych krokéw w sposéb umozliwiajacy utrzymanie kosztow procesu dla
obywateli w ryzach.
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W innym panelu Pawet Baraniuk, wiceprezes AC SA, przedstawiat role autogazu w transpor-
cie samochodowym w Polsce. Polska stata sie najwiekszym w Europie rynkiem autogazowym
pomimo braku instrumentéw wsparcia ze strony panstwa. Rozwoj rynku w Polsce kontrastuje
przez to chocby z Wtochami, ktére w latach 2009-10 zaoferowaty dotacje na zakup samo-
chodow zasilanych autogazem, a od 2024 r. wspierajg kwotg 400 EUR konwersje silnikow
benzynowych na LPG. Wtorowat mu Simone Casadei z wtoskiego instytutu Innovhub Stazioni
Sperimentali per I'Industria, ktéry prowadzi badania wptywu na $rodowisko pojazdéw silniko-
wych. W 17 na 11 z analizowanych kryteriow w cyklu zycia pojazdu, samochody zasilane LPG
w mniejszym stopniu szkodzg srodowisku, niz elektryczne - choc ustepujg tym ostatnim w za-
kresie emisyjnosci gazow cieplarnianych. Najwieksza wartos¢ samochody zasilane autogazem
oferuja w zakresie redukcji emisji pytow, najwazniejszego sktadnika smogu.

Sesje pt. Navigating the Liquid Gas Market in Poland and Central Europe poprowadzit Bartosz
Kwiatkowski, dyrektor generalny POGP. Na wstepie do panelu odczytat list prezes Narodowe-
go Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Doroty Zawadzkiej-Stepniak.

Objecie tego wydarzenia patronatem honorowym przez NFOSIGW to wyraz uznania dla roli,
jakg sektor gazow ptynnych odgrywa w transformacji energetycznej Europy. To takze potwier-
dzenie, ze innowacyjne, niskoemisyjne i zdecentralizowane zrédta energii sq kluczowe w budo-
waniu bezpiecznej i zréwnowazonej przysztoici energetycznej - napisata prezes NFOSIGW.

W toku dyskusji Szymon Araszkiewicz przedstawit obraz rynku polskiego po wejsciu w zycie
embargo na rosyjski LPG u progu 2025 r., a Stanislav Batraczenko zaprezentowat, jak trwajaca
wojna obronna z Rosjg wptyneta na ukrainski rynek LPG - w szczegdlnosci w zakresie pogor-
szenia sie relacji cenowej gazu ptynnego do paliw ptynnych, spadku wykorzystania autogazu
przy jednoczesnym wzroscie segmentu butlowego. Wielkosc¢ rynku ukrainskiego spadta o 40%
w ciggu 3 lat, jednak gaz ptynny LPG ponownie wykazat swojg wartosc¢ jako strategiczne pa-
liwo przydatne w kryzysach humanitarnych, w obszarach bez sprawnej infrastruktury energe-
tycznej. Wybrane przyktady zastosowan LPG w warunkach kryzysowych - w tym w Polsce,
przy niesieniu pomocy powodzianom w 2024 r. oraz uchodzcom z Ukrainy w 2022 r. - mozna

znalez¢ w raporcie World Liquid Gas Association pt. The Role of LPG in Humanitarian Settings!.

W dalszej czesci dyskusji Pawet Bielski omowit dziatania przedsiebiorcow polskich, ktére pozwo-
lity przygotowac sie na efekty sankcji, zarazem zwracajac uwage na wyzwania stojace nadal przed
krajowym rynkiem gazu ptynnego - w szczegdlnosci wynikajace z barier regulacyjnych i admini-
stracyjnych. Svetoslav Benchev przedstawit nastepnie sytuacje na siostrzanym wobec polskie-
g0, butgarskim rynku, ze szczegdlnym uwzglednieniem segmentu transportowego. Podobnie jak
w Polsce, rozwoj elektromobilnosci w Butgarii napotyka na szereg barier kosztowych i infrastruk-
turalnych, dlatego autogaz zostat uznany za wazne dla dekarbonizacji paliwo w strategii zrowno-
wazonej mobilnosci. Janusz Staroscik ze Stowarzyszenia Producentéow i Importeréw Urzadzen
Grzewczych zmierzyt sie natomiast z zagadnieniem dezinformacji o domniemanym zakazie przez
Unie Europejska wykorzystania kottow gazowych po roku 2030, a takze tzw. gold-platingu prawa
europejskiego, czyli sposobu wdrazania prawa europejskiego w sposob nadmiernie restrykcyj-
ny, przekraczajacy oczekiwania Komisji Europejskiej. Z taka sytuacja mamy czesto do czynienia
w Polsce, takze w sprawie catkowitego wycofania sie panstwa z dofinansowania instalacji kottow
gazowych. SPIUG wspotpracuje z POGP w dziataniach zmierzajacych do neutralizacji pojawiaja-

cej sie w mediach dezinformacji na temat domniemanych zakazéw wykorzystania gazu.

1 The Role of LPG in Humanitarian Settings, World Liquid Gas Association 2025.



W sesji podsumowujacej Kongres obok ekspertéw rynku LPG gtos zabrali m.in. gtéwny ekono-
mista Banku Gospodarstwa Krajowego Mateusz Walewski oraz kierownik zespotu ds. klimatu
i energii Polskiego Instytutu Ekonomicznego Kamil Lipinski, ktorzy podsumowali krotko po-
tencjat dalszego wykorzystania paliwa w gospodarce polskiej.

Wsrod waznych watkow, jakie pojawity sie w Katowicach, warto takze wspomniec¢ kwestie
perspektyw rozwoju produkcji i komercjalizacji odnawialnego gazu ptynnego w europejskich
ramach prawnych, a takze problem ograniczonego wsparcia panstw cztonkowskich dla wdro-
zenia czystego gazu, ktory zastgpitby importowany produkt pochodzenia kopalnego. Ewa
Abramiuk-Lété zaprezentowata na Kongresie wnioski z raportu zrealizowanego na zamowie-
nie Liquid Gas Europe, a poswieconego wykonalnosci rozwoju produkcji odnawialnych gazow
ptynnych®?, a Koichi Tanaka z japonskiego stowarzyszenia gazu ptynnego przedstawit uru-
chomiony w 2021 r. w Japonii projekt demonstracyjny w zakresie zastosowania odnawialnego
eteru dimetylowego oraz uruchomiong grupe roboczg utworzong przez Ministerstwo Gospo-
darki, Handlu i Przemystu oraz branze paliwowa. Jordan McCollum z Gas Energy Australia
zaprosit zainteresowanych do wspdtpracy przy projekcie kompleksowej analizy kosztéw zastg-
pienia gazu pochodzenia kopalnego paliwem odnawialnym.

Europejskiemu Kongresowi Gazu Ptynnego w Katowicach towarzyszyty obchody Jubileuszu
80-lecia spotki Chemet S.A., wiodacego europejskiego producenta zbiornikow cisnieniowych
oraz cystern kolejowych do przewozu gazow.

KRAJOWY PLAN W DZIEDZINIE ENERGII | KLIMATU

10-letnie Krajowe Plany w dziedzinie Energii i Klimatu musza by¢ okresowo aktualizowane
przez kazde panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej na podstawie rozporzadzenia o zarzadza-
niu unig energetyczna'®. Rozporzadzenie z 2018 r. szczegdtowo okresla zakres planow, w tym
zakres analityczny w obszarze energii i klimatu. Na jego podstawie panstwa muszg raportowac

planowane dziatania o bardzo szerokim zakresie, od zuzycia surowcow i energii oraz emisji
gazow cieplarnianych w poszczegolnych sektorach gospodarki, po skutki makroekonomiczne.

12 Qutlook for the Production of Renewable Liquid Gases in 2040 and 2050, Liquid Gas Europe 2025.

13 Rozporzqdzenie (UE) 2018/1999 o zarzqdzaniu uniq energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu.
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Polska swoj pierwszy KPEIK ztozyta w 2019 r., a termin na ztozenie zaktualizowanych pla-
now na lata 2021-2030, dostosowanych do pakietow legislacyjnych Fit for 55 i REPowerEU
uptynat 30 czerwca 2024 r. Komisja Europejska 27 maja 2025 r. opublikowata swoj raport
z oceng ztozonych aktualizacji KPEIKow. W tym terminie 24 kraje Unii ztozyty swoje plany.
8 pazdziernika 2025 r. Komisja zdecydowata sie wszczac¢ postepowanie naruszeniowe przed
Europejskim Trybunatem Sprawiedliwosci wobec ostatniego z krajow, ktory nie ztozyt wy-
maganego rozporzadzeniem KPEiIKu - Polski - z powodu niewywigzywania sie z obowigzku
ztozenia planow.

Aktualizacja KPEIK budzita w Polsce kontrowersje ze wzgledu na koniecznos¢ uwzglednienia
w zatozonych celach wskaznikdw ptynacych z rozwigzan zawartych w Europejskim Zielonym
tadzie, dlatego prace nad niag toczyty sie z duzym opdznieniem.

Polska Organizacja Gazu Ptynnego zgtaszata swoje uwagi w konsultacjach spotecznych do
wersji Krajowego Planu Energii i Klimatu przedstawionej w pazdzierniku 2024 r. przez Mini-
sterstwo Klimatu i Srodowiska, a nastepnie we wrzesniu 2025 r. do wersji przygotowywanej
przez Ministerstwo Przemystu. Uwagi ztozone przez POGP dotyczyty w szczegdlnosci catko-
witego pominiecia w przygotowywanym dokumencie gazu ptynnego LPG, a w szczegdlnosci
bezzasadnego ograniczenia katalogu gazéw zdekarbonizowanych wytacznie do biogazu i bio-
metanu.

W ocenie POGP gaz ptynny LPG oraz bioLPG mégtby znalez¢ zastosowania w transformacji
energetycznej Polski w szczegdélnosci do realizacji nastepujacych celéw Krajowego Planu
Energii i Klimatu:

1. Ogrzewnictwo indywidualne (cel 1.2.2)
2. Dekarbonizacja transportu (cel 1.2.3)
3. Poprawa jakosci powietrza (cel 1.2.3)

POGP argumentowata, ze uzupetnienie katalogu o bioLPG, lub paliwa uwzglednione juz w pol-
skiej ustawie o biokomponentach (biopropan, biopropan-butan oraz odnawialny eter dimety-
lowy) jedynie zwieksza palete opcji dostepnych dla administracji publicznej w Polsce.

BioLPG nie konkuruje z biometanem, ktory zajmuje poczesne miejsce w aktualizacji KPEIK, bo
moze by¢ wykorzystywany w innych zastosowaniach, np.:

e Do podnoszenia wartosci kalorycznej biometanu przy zattaczaniu do sieci gazowniczych,

e Do ogrzewania budynkow, zwtaszcza trudnych w modernizacji do standardu ZEB, na tere-
nach wiejskich, poza zasiegiem sieci gazowniczej i cieptowniczej,

o Do wytwarzania ciepta w produkcji rolnej: w szklarniach, kurnikach, suszarniach ptodow
rolnych itd.

e Do zasilania samochodow spalinowych wykorzystujgcych instalacje autogazowa,

o W sytuacjach kryzysowych (powodzie, kryzysy uchodzcze i in.) jako Zrodto ciepta, zasilania
dla agregatéw pradotwdrczych oraz paliwo do przygotowania positkow w warunkach nie-
sprawnej infrastruktury liniowej.

Stanowisko Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w tej sprawie zawarte w piémie skierowanym
do POGP w lutym 2025 r. brzmiato nastepujaco:



LPG - jako jedna z postaci gazu ziemnego - bedzie petnic role pomostowqg w polskiej transformacji
energetycznej, szczegolnie w obszarach, gdzie petna elektryfikacja i dekarbonizacja nie sq jeszcze
technicznie ani ekonomicznie mozliwe. Niemniej jednak, gtdwnym kierunkiem polskiej polityki ener-
getycznej pozostaje elektryfikacja, szczegdlnie w sektorze cieptownictwa, ktéra stanowi najbardziej
efektywne i perspektywiczne rozwiqzanie.

LPG charakteryzuje sie nizszymi emisjami dwutlenku wegla i zanieczyszczen w poréwnaniu do wegla
czy oleju opatowego, co czyni je opcjq przejsciowq tam, gdzie technologie OZE oraz paliwa zeroemi-
syjne nie sq jeszcze szeroko dostepne. W tym kontekscie moze petnic role wsparcia w redukcji emisji
w wybranych obszarach oraz zapewniac stabilnosc¢ energetyczng w regionach, gdzie dostep do sieci
gazowej czy rozwigzan opartych na OZE jest ograniczony.

Jednak w obliczu objecia LPG systemem EU ETS 2 oraz dqgzenia do szybkiego wdrazania rozwigzan
nisko- i zeroemisyjnych, znaczenie tego paliwa bedzie umiarkowane. Kluczowym priorytetem pozo-
staje elektryfikacja cieptownictwa i rozwoj technologii zeroemisyjnych, ktére w dtuzszej perspekty-
wie zapewniq wiekszq stabilnos¢ klimatyczng oraz bezpieczenstwo energetyczne.

Powyzsza deklaracja jest spdjna ze stanowiskiem wiceministra klimatu i srodowiska Krzysz-
tofa Bolesty wobec gazu ptynnego przedstawionym w trakcie Europejskiego Kongresu Gazu
Ptynnego w Katowicach w maju 2025 r. w zakresie wykorzystania tego paliwa w dekarboni-
zacji ogrzewnictwa w obszarach trudnodostepnych. Gaz ptynny LPG nie zostat szerzej ujety
w finalnej wersji KPEIK z grudnia 2025 r., jednak w dokumencie paliwo to zostato wymienione

w kontekscie bezpieczenstwa energetycznego.

Cel 3.5.2. KPEiK méwi o koniecznosci zapewnienia odpowiedniego stanu i rozwoju infra-
struktury paliwowej w Polsce. \WW tym kontekscie panstwo zobowigzuje sie do zapewnie-
nia funkcjonowania oraz rozwoju zdolnosci przetadunkowych morskich terminali paliwowych
(réwniez w zakresie LPG) w Szczecinie, Swinoujéciu, Gdansku oraz Gdyni wtacznie z baza ma-
gazynowa w Debogdrzu. Za realizacje tego celu poprzez zapewnienie sprawnej logistyki paliw
i rozwoj infrastruktury przetadunkowej, przesytowej i magazynowej, odpowiada¢ ma Minister
Energii (dziatanie 131).

B Tabela IX. Wybrane wskazniki KPEiK z 2019 r. i aktualizacji z grudnia 2025 r.

WSKAZNIK KPEiK 2019 KPEiK 2025 ZMIANA
(cel na2030.) (cel na2030r.)

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych Minimum 30% -43% (WEM) do +23 pp (WAM)

wobec 1990 . -53% (WAM)

Udziat OZE w zuzyciu energii finalnej brutto 23% 30-32% +7 pp

Udziat OZE w produkgji energii elektrycznej Brak 51,6-53,2% Nowy wskaznik

Udziat OZE w ogrzewnictwie 28,4% 31,6 (WEM) - +8,1 pp (WAM)

i chtodnictwie 36,5% (WAM)

Udziat OZE w transporcie 14% 16,5% +2,5 pp

Koszty wytwarzania energii elektrycznej Brak prognozy -8% Nowa prognoza

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Z perspektywy sektora LPG w aktualizacji Krajowego Planu na rzecz Energii i Klimatu najistot-
niejszy jest zarysowany kierunek elektryfikacji gospodarki. Oryginalny KPEIK z 2019 r. zaktadat
konserwatywne cele zgodne z dwczesnymi unijnymi wymogami, tj. sprzed ogtoszenia przez
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Komisje Europejska Zielonego tadu. Zaktualizowany dokument dostosowano do pakietow Fit
for 55 i REPowerEU, podnoszac ambicje redukcji emisji i udziat OZE w miksie energetycznym.
W cieptownictwie prognozuje sie przewage pomp ciepta nad ogrzewaniem weglowym juz
w 2030 r., a petna eliminacje wegla pomiedzy 2035-2040 r.

Aktualizacja KPEIK jest dokumentem o znacznie wiekszym poziomie szczegdtowosci niz pier-
wowzor. Wyznacza $ciezke znacznie szybszej redukcji emisji gazéw cieplarnianych (o 43-53%
wobec 1990 r.), w szczegdlnosci poprzez przyspieszong elektryfikacje gospodarki i znacz-
ny rozwoéj OZE w elektroenergetyce. Autorzy oceniajg, ze poprzez zwiekszenie udziatu fo-
towoltaiki i energii wiatrowej w strukturze wytwarzania energii elektrycznej do ponad 50%
w 2030 r. mozliwe bedzie najtatwiejsze osiggniecie wymaganych wskaznikéw dekarbonizacji.
Ponad 30% udziat paliw odnawialnych w ogrzewnictwie ma byc¢ osiagniety dzieki promocji wy-
korzystania pomp ciepta (zmiany w programie Czyste Powietrze) oraz upowszechnieniu bio-
metanu w sieciach gazowniczych. Wobec obecnej struktury zuzycia energii w gospodarstwach
domowych wydaje sie to by¢ zatozeniem wyjatkowo ambitnym, choc¢ spdjnym z postulatami
Komisji Europejskiej.

Pewne kontrowersje budzi sektor cieptownictwa. Plan zaktada skokowy wzrost wykorzystania
biomasy w cieptownictwie, jednak kwestionowana jest dostepnos¢ surowca dla celow grzew-
czych. Oznacza to ryzyko zwiekszenia zaleznosci importowej oraz skoku cen. Wedtug anali-
zy dostepnosci biomasy, opracowanej w Ministerstwie Energii, biomasa drzewna i produkty
uboczne drzewne mogg by¢ jedynie lokalnie uzupetniajgcym elementem matych systemow
cieptowniczych, nie podstawa transformacji sektora.

Wzrost zuzycia biomasy drzewnej (w tym peletu) przez zaktady energetyczne doprowadzi do
presji popytowej i wzrostu cen peletu dla odbiorcéw indywidualnych, wymagajac ochrony ryn-
ku ogrzewnictwa indywidualnego. Konkurencja o zasoby drzewne moze zdestabilizowac rynek,

podnoszac ceny dla koncowych konsumentéw w cieptownictwie i gospodarstwach domowych'*.

Jako relatywnie trudne postrzegane jest osiagniecie udziatu 16,5% paliw odnawialnych w sek-
torze transportu, biorgc pod uwage nadal niskg popularnosé samochodow elektrycznych wsrod
Polakow. Osiggniecie tego celu bedzie wymagato z pewnoscig zmian w ustawie o biopaliwach
i biokomponentach oraz wprowadzenia bodzZcow dla dystrybutorow paliw transportowych
w zakresie zwiekszenia zawartosci substancji pochodzenia innego niz kopalne.

Pozytywnym zjawiskiem jest natomiast pojawienie sie w KPEIK catego obszaru odnawial-
nych paliw gazowych, cho¢ w treéci dokumentu zawezone sg one wytacznie do biometanu
i wodoru (Obszar 3.4. Pokrycie zapotrzebowania na odnawialne paliwa gazowe - biometan
oraz wodor). Cel 3.4.1 zaktada ,zapewnienie warunkéw rozwoju krajowej produkcji biometa-
nu” z naciskiem na wykorzystanie odpadéw rolniczych oraz pozostatosci z hodowli zwierzat.
Biometan wedtug Ministerstwa Energii ma w $rednim i dfugim okresie czesciowo zastgpic¢ gaz
ziemny w szczytowych blokach gazowych i w systemie gazowym. Otwiera to droge do dyskusji
o wykorzystaniu w Polsce takze innych odnawialnych paliw gazowych, jak biopropan, ktéry
moze byc istotnag technologig wzbogacania biometanu w celu spetnienia warunkow jakoscio-
wych zattaczania go do sieci gazowniczej®.

14 Analiza dostepnosci biomasy statej - zréwnowazony potencjat na cele energetyczne w Polsce, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, lipiec
2025.

5 Wiecej w Raporcie Rocznym POGP za rok 2024, w tekscie pt. LPG odpowiedzig na wyzwania rynku biometanu.



Grudniowa wersja KPEIK wprowadza nowy element: prognoze spadku kosztu wytwarzania
energii elektrycznej o 8% do 2030 r. Takie zatozenie pozwala na budowe scenariusza uza-
sadniajacego potrzebe elektryfikacji gospodarki. Spadek kosztéw energii elektrycznej ma byc
osiggniety przede wszystkim dzieki wykorzystaniu odnawialnych Zrodet energii. W zaktualizo-
wanym miksie energetycznym wzmocniono role zrodet jadrowych, bez rozréznienia pomiedzy
duzymi jednostkami a matymi reaktorami (SMR).

B Wykres 27. Struktura zuzycia energii finalnej w gospodarstwach domowych w wybranych panstwach UE (w %).
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Zrddto: Eurostat 2024.

EKOBAROMETR 2025: PERCEPCJA GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE

W maju 2025 r. Agencja Badan Rynku i Opinii SW Research zrealizowata kolejng, 7. Edycje
badania EKObarometr®¢. Polska Organizacja Gazu Ptynnego ponownie byta partnerem tego-
rocznego projektu badawczego, co pozwala nam obserwowac zmieniajaca sie percepcje gazu
LPG w polskim spoteczenstwie.

Wyniki badania SWResearch wskazuja, ze w 2025 r. ujawnit sie proces odejscia od bezkry-
tycznego wspierania przez Polakéw postulatow ekologicznych w oderwaniu od ekonomiki
podejmowanych dziatan. Postawy spoteczne dojrzewaja i Polacy zaczynaja widzie¢ rela-
cje miedzy ochrong klimatu, ochrong srodowiska a ponoszonymi przez siebie kosztami.

16 EKObarometr. 7. edycja, SW Research, czerwiec 2025.
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W tym mozna upatrywac negatywnego nastawienia do akcji organizowanych przez aktywi-
stow ekologicznych - 51,2% respondentow odpowiedziato ,Zgadzam sie” lub ,Zdecydowa-
nie sie zgadzam” na pytanie czy ,dziatacze ekologiczni wykorzystujg ekologie do autopromo-
cji”. Az 53,6% Polakéw uwaza, ze akcje aktywistow ekologicznych ,wyrzadzaja wiecej szkod
niz pozytku”!

Co nalezy kategorycznie podkresli¢, Polacy nie sg obojetni na ochrone srodowiska, a tylko
na epatowanie wartosciami ekologicznymi. Tylko 9,3% ankietowanych chciatoby, aby Unia
Europejska wstrzymata dziatania w zakresie ochrony klimatu. 71,4% zgadza sie, ze stan sro-
dowiska stanowi istotny problem naszych czaséw, a blisko 66,7% uwaza, ze pracodawcy po-
winni wprowadza¢ proekologiczne dziatania w swoich firmach. 82,4% respondentow kupuje
ekologiczne zarowki, a 87,1% twierdzi, ze gasi Swiatto - co oznacza, ze co do zasady zgadzaja
sie z postulatem oszczedzania energii. Ro$nie Swiadomos¢ problemu i znajomos¢ pojec zwig-
zanych z ochrong klimatu (jak np. greenwashing), ale gotowos$¢ do kosztownych zmian jest
selektywna i warunkowa - Polacy akceptujg dziatania, jesli widzg dla siebie korzysci finansowe
i zdrowotne.

W zrozumieniu ochtodzenia wobec postulatow ekologicznych pomaga pytanie o gtéwna mo-
tywacje dla podejmowanych przez siebie dziatan proekologicznych: dla 34,9% Polakéw to
ekonomia i ekologia w podobnym stopniu, dla 28,6% - w wiekszosci ekonomia, a w niekto-
rych przypadkach ekologia. Tylko 11,7% respondentow kieruje sie w wiekszosci lub wytacznie
czynnikami ekologicznymi. Piotr Zimolzak, wiceprezes SW Research, komentowat:

Wzrost obojetnosci ekologicznej Polakdw to nie tylko efekt zmeczenia powszechnym w mediach
przekazem alarmistycznym, ale i wyrazny sygnat spadku zaufania do instytucji oraz poczucia
braku wptywu na rzeczywistos¢. Wielu obywateli nie widzi sensu w proekologicznym dziataniu,
skoro efekty ich staran ging w szumie doniesient o globalnych zanieczyszczeniach, greenwashin-
gu i opodznieniach legislacyjnych. (...) Jesli nie odbudujemy zaufania i kompetencji obywateli,

transformacja ekologiczna moze utkngcé w martwym punkcie.

Dzisiejsi Polacy beda wspierac takie dziatania ekologiczne, ktére nie beda wigzac sie dla
nich z istotnymi kosztami, albo wrecz pozwolg im obnizy¢ koszty zycia. Zalew alarmistycz-
nych informacji w mediach powoduje u nich jedynie poczucie zagubienia i frustracji.

W innych badaniach zrealizowanych w 2025 r. obraz jest podobny: CBOS' notuje nadal wiek-
szos¢ uznajaca zmiany klimatu za zagrozenie, ale maleje odsetek popierajacych szybkie osia-
gniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. i szybkie odchodzenie od wegla, rosnie preferen-
cja ,wtasnego tempa” transformacji.

Podsumowujac, badania z 2025 r. nie pokazuja ,antyklimatycznego zwrotu” Polakéw,
lecz wejscie w bardziej dojrzata, ale tez trudniejsza faze: spoteczenstwo akceptuje co do za-
sady rozwigzywany problem, ale oczekuje polityki klimatycznej ,z ludzka twarza”, z jasnym
rachunkiem kosztéw i korzysci oraz ochrong przed niesprawiedliwym rozktadem obcigzen.

Szczegdlnym przypadkiem analizowanych pod katem postaw spotecznych instrumentdw eko-
logicznych sg Strefy Czystego Transportu (SCT). 70,6% Polakéw wskazuje, ze zdrowie jest dla
nich wazna wartoscia. 81,9% respondentow uwaza, ze smog jest powaznym zagrozeniem dla

7 Opinie o zmianach klimatu i transformacji energetycznej, CBOS 2025.



zdrowia ludzi, a ponad 43% - Zze zanieczyszczenie powietrza nalezy do najwiekszych zagrozen
Srodowiskowych dla ich rodziny. Co wiecej, az 62% Polakdéw popiera wprowadzanie uchwat
antysmogowych! Wiekszos¢ Polakow uznaje, ze SCT moga poprawic jakos$¢ powietrza i zdro-
wie mieszkancow - i w tym sensie cel regulacji jest generalnie akceptowany.

Tymczasem jedynie 18% Polakéw uwaza, ze wprowadzenie Stref Czystego Transportu jest
waznym krokiem, aby poprawic¢ jakos¢ powietrza, a 24% catkowicie odrzuca pomyst wpro-
wadzenia SCT w swoim miescie. 34% respondentdow sprzeciwia sie jakimkolwiek ogranicze-
niom dotyczacym wieku samochodow wjezdzajacych do miast, a 36% Polakow uwaza, ze SCT
z gruntu sa niesprawiedliwe. Poparcie dla Stref jest wyzsze w duzych miastach, gdzie funk-
cjonuje sprawna komunikacja publiczna. Polacy w Strefach widzg jedno z narzedzi poprawy
jakosci powietrza, ale oczekuja, by byty ,mate, tagodne i sprawiedliwe’, nie uderzaty w zbyt
wielu kierowcodw i zawieraty liczne wytaczenia.

Wedtug badania pracowni IBRiS'® najbardziej przekonani o tym, ze Strefy Czystego Transportu
moga faktycznie poprawic jakos¢ powietrza sg starsi respondenci w wieku 50-59 oraz 60+
lat. AZ 63% respondentdw uwaza, ze Strefy ograniczajg swobode poruszania sie i mogg nega-
tywnie wptywac na lokalng gospodarke. W EKObarometrze podobne nastawienie przejawia
sie w niecheci do stref, ktére dotykajg duzego odsetka aut albo znacznej czesci powierzchni
miasta.

W praktyce oznacza to, ze SCT w Polsce maja jedynie warunkowy mandat spoteczny: spote-
czenstwo nie odrzuca stref jako takich, ale oczekuje, ze bedg wdrazane stopniowo, z ostong
dla najbardziej wrazliwych grup, z wyraznym monitoringiem efektow i w pakiecie z ,pozytyw-
nymi” inwestycjami (transport publiczny, infrastruktura tadowania, modernizacja ogrzewania),
a nie jako restrykcyjny instrument polityki klimatycznej oderwany od mozliwosci finansowych
mieszkancow miast. Mozna przypuszczac, ze Strefom zaszkodzito takze silne upolitycz-
nienie tego tematu, tak na poziomie krajowym, w kampaniach wyborczych, jak i lokalnym.

B Wykres 28. Czy kiedykolwiek korzystates/as z gazu ptynnego LPG?

% % % % % %
16-24 lata 25-34 lata 35-44 lata 45-54 |ata 55-64 lata Powyzej 64 lat

Zrédto: Ekobarometr 7.

8 Ekologiczna motoryzacja w Polsce - wyzwania i kierunki rozwoju, IBRIS 2025.
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Stosunek wobec SCT mdgt by¢ jednym z silnie definiujacych kandydatow wyrdznikdw dla elek-
toratu. Z drugiej strony, Polacy nie lubig ograniczen i wdrazaniu SCT powinien towarzyszyc
proces szerokich konsultacji i komunikacji spotecznej o pozytywnych instrumentow zawartych
w mechanizmach SCT.

LPG w Polsce jest paliwem bardzo powszechnym. 48% Polakow korzystato kiedykolwiek
z gazu ptynnego. Wedtug badania Ekobarometr, najszerszg grupa uzytkownikow sg osoby
w przedziale wiekowym od 25 do 44 lat - w ich przypadku ponad potowa miata kontakt
z gazem LPG. Osoby powyzej 64 roku zycia z tego paliwa korzystaty najrzadziej, dla nich LPG
pozostat swoistg nowoscia. Gaz ptynny pojawit sie w Polsce na wiekszg skale przed 30 laty,
a upowszechnit na dobre po przystapieniu do Unii Europejskiej — wowczas byto to paliwo na
rynku polskim innowacyjne. Wsrod najmtodszych respondentéw, do 24 roku zycia, zaskakuje
natomiast wysoka liczba wskazan na brak wiedzy co do tego, czy korzystali kiedykolwiek z LPG
- przeszto 1/5 nie potrafita odpowiedzie¢ na tak postawione pytanie.

Polska jest najwiekszym autogazowym rynkiem w Unii Europejskiej. Pojazdy zasilane LPG stano-
wig ok. 13% catego parku samochodowego w kraju, a az 18,5% Polakow potwierdza, ze miato
okazje prowadzic taki samochod w ciggu ostatnich trzech lat. Dominujg w tej grupie osoby w wie-
ku produkcyjnym - wsrod uzytkownikéw LPG w wieku 25-55 lat 43,4% korzysta z samochodu
Z instalacja autogazowa. Pojazdy takie najpopularniejsze sg w srednich miastach: 43,9% uzyt-
kownikow gazu w miastach o wielkosci 100-500 tys. mieszkancow jezdzi na autogazie.

43,6% Polakow uwaza, ze uzywanie autogazu (gazu ptynnego LPG) w samochodach przy-
czynia sie do poprawy jakosci powietrza i ograniczenia smogu, jednak wobec ubiegtego roku
7 43,3% do 48,5% zwiekszyt sie udziat respondentow niepewnych co do wptywu autogazu na
Srodowisko. Jest to efekt bardzo intensywnej promocji pojazddw elektrycznych oraz starzenia
sie zarejestrowanej w Polsce floty samochodowej.

Polacy jednak wcigz chetnie wybieraja samochody osobowe napedzane autogazem. Odpo-
wiadajac na pytanie Biorgc pod uwage mojq sytuacje, bardziej prawdopodobne, ze mdj kolejny
samochod bedzie zasilany autogazem, niz energiq elektrycznqg, 33,4% respondentéw wskazato
samochod na autogaz, a 16,9% - elektryczny. Najwieksza, az trzykrotna roznica wystapita
w grupie wiekowej 25-34 lata: w tym przypadku 42,2% Polakéw wskazato na samochod zasi-
lany autogazem, a 14,4% - na elektyczny.

Wobec trwajacej dyskusji o Strefach Czystego Transportu, zadaliSmy Polakom pytanie, czy
ich zdaniem zasilane LPG samochody z waznymi badaniami technicznymi mogty wjezdzac do
SCT. 49,3% respondentow udzielito odpowiedzi pozytywnej, a 5,7% - negatywnej.

LPG pozostaje powszechnym i lubianym przez Polakéw paliwem grzewczym. 47,9% Polakéw
deklaruje, ze korzystato kiedykolwiek z gazu ptynnego, przy czym wsrod mieszkancow tere-
now wiejskich takich wskazan jest 50,5%. Gaz ptynny najpopularniejszy jest wsrod ludzi mtod-
szych - korzysta z niego 52,1% oséb w grupie wiekowej 25-44 lata. Starsi czesciej korzystaja
z paliw statych.

47,6% sposrod uzytkownikow gazu ptynnego wykorzystuje go do przygotowania positkow.
Na terenach wiejskich takich osoéb jest 56,2%, najwiecej w grupie wiekowej 55-64 lata.
Do ogrzewania domu z LPG korzysta 13,5% uzytkownikow paliwa, przy czym na wsiach jest



B Wykres 29. Percepcja autogazu w oczach Polakow.

Uzywanie autogazu w samochodach przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza.
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Samochody na autogaz z waznymi badaniami technicznymi powinny
moc wjezdzac do miejskich stref czystego powietrza.
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Zrédto: Ekobarometr 7.

takich osob 15,6%. W tym zastosowaniu z gazu korzystaja najchetniej ludzie mtodzi - w grupie
wiekowe] 16-34 jest ich az 18,7%, co wynika z uwarunkowan ekonomicznych przy jednocze-
Snie wysokiej Swiadomosci ekologiczne;.

52,3% Polakow utrzymuje, ze LPG to dobre rozwiazanie grzewcze dla obszaréw, gdzie nie ma
dostepu do gazociggdw ani ogrzewania z sieci miejskiej, a 52,7% - ze wymiana kottéw we-
glowych na kotty zasilane gazem przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza i ograniczenia
smogu. Wobec ubiegtego roku liczba wskazan pozytywnych wzrosta.

Wielkim rozczarowaniem byto wytgczenie kottéw gazowych z programu Czyste Powie-
trze'?, co jest wnioskiem spdjnym z krytyczna oceng wdrazania Stref Czystego Transportu.
51,5% respondentdéw uwaza, ze kotty gazowe powinny byc¢ nadal dofinansowywane ze srod-
kow publicznych - na wsiach takich wskazan jest az 54,3%. Tylko 6,9% Polakow popiera wyco-
fanie wsparcia finansowego dla kottéw gazowych. Polacy nie chcg polityk publicznych, ktére
opieraja sie na zakazach i ktore przyczyniaja sie do wzrostu kosztéw zycia.

Zdaniem Bartosza Kwiatkowskiego, dyrektora POGP:
Koszty transformacji energetycznej, jak w catej Europie, absorbujq dzisiaj takze Polakow. Stqd

bierze sie ich pozytywna opinia o LPG, paliwie efektywnym kosztowo, ktore zarazem pozwala na
poprawe jakosci powietrza.

7 Dlaczego kotty gazowe nie znalazty sie w zaktualizowanej wersji programu Czyste Powietrze, uruchomionej na wiosne 2025 r., pisalismy
w poprzedniej edycji naszego Raportu.
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B Wykres 30. Percepcja ogrzewania gazowego w oczach Polakow.

Wymiana kottéw weglowych na gazowe przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza.
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Kotty gazowe powinny by¢ nadal dofinansowywane z programu ,,Czyste powietrze”.
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Zrédto: Ekobarometr 7.

B Woykres 31. Struktura urzadzen grzewczych sfinansowanych z Programu Czyste Powietrze w okresie 19.09.2018 - 31.12.2025.
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31,7%
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Zrédto: Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),
Centralna Baza Czystego Powietrza, https://czystepowietrze.gov.pl/efekty-programu/zrodla-ciepla (stan na 31.12.2025r.).

Warto tez zwroci¢ uwage, ze coraz wiecej Polakéw wskazuje, ze do uzywania LPG zacheca

ich wygoda korzystania z instalacji LPG (+4,7 pp w porownaniu do badania ubiegtorocznego),
a takze, ze gaz LPG jest bardziej ekologiczny w poréwnaniu do tradycyjnych paliw (+4,2 pp).
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POGP
NA 30-LECIE

W 2026 r. mija 30 lat od powotania do zycia Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego. Poczatek lat
1990-tych byt okresem powstawania prywatnego sektora paliwowego oraz radykalnych zmian
w tzw. gazyfikacji bezprzewodowej, niewymagajacej przytacza gazowego do sieci. Okreslenie
,gaz ptynny” wprowadzili do Polski przedsiebiorcy o zasiegu miedzynarodowym, ktorzy wowczas
pojawili sie na rynku krajowym. Administracja publiczna stosowata wtedy powszechnie okresle-
nie propan-butan, co z perspektywy czasu mozna ocenic jako korzystne dla budowania $wiado-
mosci spotecznej wobec LPG. Jednym ze skutkéw przyjecia uniwersalnego terminu ,gaz ptynny”
jest powszechny brak umiejetnosci rozroznienia przez Polakéw gazu ptynnego LPG, gazu ziem-
nego i skroplonego gazu ziemnego. Zgodnie z wynikami przytaczanej wczesniej /. edycji badania
Ekobarometr? zrealizowanej na reprezentatywnej probie 1502 osoéb:

o 39,5% respondentdw zgodzito sie, ze gaz ziemny, skroplony gaz ziemny i gaz ptynny LPG
roznia sie od siebie,
o 56,2% respondentdw nie potrafito odpowiedzie¢ na tak postawione pytanie.

Okoto potowy sposrod respondentdw, ktorzy odpowiedzieli prawidtowo, potrafi rozpoznac
najwazniejsze cechy uzytkowe gazu ptynnego, tj. zachowanie w warunkach normalnych posta-
ci ptynnej, co pozwala na przechowywanie w butlach i dostarczanie paliwa za pomoca cystern.

B Woykres 32. Czy zgadzasz sie, ze gaz ziemny, gaz LNG (skroplony gaz ziemny) i gaz ptynny LPG réznia sie od siebie?
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Zrédto: Ekobarometr 7.

W ciggu 30 lat rynek paliw w ogodle, a gazu ptynnego w szczegodlnosci zmienit sie diame-
tralnie. Gdy Organizacja powstawata, na rynku polskim dominowat segment butlowy, jed-
nak juz wkrétce w faze dynamicznego wzrostu wszedt rynek autogazowy. To wtedy miaty
miejsce najwieksze przyrosty krajowej konsumpcji, gdy wraz z wiekszg dostepnoscig LPG
w Polsce upowszechnita sie ,jazda na gazie” i jego rola jako bardzo konkurencyjnego cenowo
paliwa transportowego. Po przystapieniu do Unii Europejskiej w 2004 r. Polska stata sie naj-
wiekszym rynkiem autogazu we Wspdlnocie i utrzymuje ten status nieprzerwanie od 20 lat.

20 EKObarometr. 7. edycja, SW Research, czerwiec 2025.



W ocenie Kamila Sobolewskiego, gtéwnego ekonomisty Pracodawcéw RP, przecietny uzyt-
kownik autogazu oszczedza rocznie ok. 3 tys. zt na kosztach paliwa.

W znacznej mierze dzieki programowi Czyste Powietrze, uruchomionemu w 2018 r., nabrata
tempa wymiana bezklasowych  kopciuchow” opalanych weglem i odpadami.

W 2021 r. Europa doswiadczyta tez kryzysu energetycznego w zwigzku z przygotowywaniem
sie Rosji do petnoskalowej inwazji na Ukraine. Efektem byt wzrost ceny nosnikow energii -
w tym gazu ziemnego w zimie 2021/22 - do bezprecedensowych pozioméw. Gaz ptynny oka-
zat sie wowczas paliwem wyjatkowo odpornym na zaburzenia geopolityczne, co zwiekszyto
zainteresowanie ze strony przemystu i odbiorcow komunalnych. Utrwalito sie wéwczas w Pol-
sce znaczenie LPG jako stabilnego kosztowo paliwa grzewczego i waznego paliwa rezerwowe-
g0, substytucyjnego wobec gazu ziemnego.

Dzieki kombinacji wzrostu zainteresowania konwersjg domowego ogrzewania oraz odpornosci
na zaburzenia geopolityczne, w 2021 r. sprzedaz luzem zastapita butle jako drugi co do wiel-
kosci segment rynku polskiego i odtad pozostaje najszybciej rosnaca jego czescia.

B Wykres 33. Trendy rynkowe wedtug segmentéw rynku (opakowanie) w Polsce (w tys. ton) w latach 2001 - 2025).

Il ZBIORNIKI I BUTLE Hl AUTOGAZ

Zrédto: oprac. wiasne POGP.

OBECNY WPLYW LPG NA GOSPODARKE NARODOWA

W lutym 2026 r. instytut WiseEuropa opublikowat przygotowane na zlecenie i pod patro-
natem Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego opracowanie pt. Branza LPG: Rola i znaczenie
w gospodarce Polski?!. Stanowi ono pierwszg w historii polskiego sektora gazu ptynnego LPG
probe kompleksowej odpowiedzi na pytanie, jakie znaczenie dla polskiej gospodarki ma nasza
branza, a inspiracja do jego powstania byto 30-lecie POGP. Jeden z autordw raportu WiseEu-
ropa, Krzysztof Bocian, podsumowuje:

21 Bocian, K., Bukowski, M., Branza LPG: Rola i znaczenie w gospodarce Polski, WiseEuropa, luty 2026.
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LPG to przewidywalnosc: dojrzaty, stabilny i odporny na zawirowania rynek. Za LPG stoi tez
realna gospodarka. Sektor napedza blisko 300 tysiecy miejsc pracy rozproszonych w catej go-
spodarce - od rafinerii, dystrybucji i magazynowania, przez produkcje zbiornikéw, po warsztaty
samochodowe i stacje paliw. Ponad 70% zatrudnienia zwiqzane jest z sektorem transportu, kto-
ry odpowiada za % krajowego zuzycia, a LPG to trzecie najwazniejsze paliwo w Polsce. Ponadto
15% gazu ptynnego zuzywajq gospodarstwa domowe do celdw grzewczych oraz podgrzewania
positkow. Ekonomicznie LPG spetnia cechy paliwa: taniego, dostepnego, tatwego do magazyno-

wania i transportu oraz elastycznego.

Powszechnos¢ zastosowania gazu ptynnego utrudnia opis iloSciowy znaczenia tego paliwa
w gospodarce. Gaz ptynny LPG nie wystepuje jako odrebna branza w klasyfikacji statystyczne;.
Dziatalnosci z nim zwiazane sa rozproszone w wielu sektorach - od rafinacji, przez logistyke,
po produkcje metalowych zbiornikow i butli oraz obstuge instalacji LPG w samochodach. Te
sektory generujg petne spektrum miejsc pracy powiazanych z LPG, przy czym dane dotyczace
zatrudnienia nalezy traktowac jako bezposrednie, tacznie z wptywem posrednim i indukowa-
nym, ktéry odzwierciedla szerokie wykorzystanie paliwa.

tacznie sektory zwigzane z LPG zatrudniajg 299 tys. oséb, w tym 26% kobiet (77 tys.) i 74%
mezczyzn (222 tys.). taczne zatrudnienie w sektorach zwigzanych z LPG odpowiada za 2%
wszystkich zatrudnionych w gospodarce??.

Najwiekszym pracodawca dla przemystu gazu ptynnego jest sektor motoryzacyjny i branze
z nim powigzane. Wedtug WiseEuropa sektory zwigzane z transportem i jego obstugg od-
powiadajg za ok. 214 tys. zatrudnionych, a wiec 72% w branzach powigzanych z LPG. Jest
to udziat zblizony do udziatu sektora autogazowego w catym rynku gazu ptynnego w Pol-
sce. Warto wyroznic tutaj sektory gospodarki najscislej zwiazane bezposrednio z branza LPG.
W sektorze produkcji zbiornikow, obejmujgcym butle LPG czy zbiorniki do autogazu (25.29,
25.91), pracuje w kraju 12,5 tys. 0séb, z czego ok. 1,7 tys. stanowig kobiety.

Istotny wktad branza LPG wnosi takze do budzetu panstwa. Wptywy podatkowe zwigzane ze
sprzedaza gazu ptynnego w minionych latach, obejmujace podatek od towardow i ustug oraz po-
datek akcyzowy, utrzymywaty sie w przedziale 2,2-3,0 mld zt osiggajac szczyt w latach 2022-
23. S3 to wartosci na poziomie ok. 1% dochoddw z tych podatkdw rocznie, proporcjonalne do
innych paliw na rynku krajowym zwazywszy mniejszy wolumen sprzedazy w poréwnaniu np.
do gazu ziemnego. WiseEuropa ocenia, ze gaz ptynny LPG jest dojrzatym i przewidywalnym
zrodtem wptywow budzetowych, ktére w minionych latach nie generowato istotnych wahan
fiskalnych nawet pomimo kryzysow energetycznych czy tez zmian cen - znaczgco mniejszych,
niz w przypadku tych doswiadczanych przez inne paliwa.

Dodatkowo, podobnie jak w przypadku innych paliw ptynnych, konsumenci w cenie gazu ptyn-
nego odprowadzajg optate paliwowa, ktérej wysokosé w 2024 r. siegneta 635 min zt, co od-
powiada mniej wiecej 2/3 wptywdw odprowadzonych z tytutu akcyzy. Udziat LPG w tgcznych
wptywach z optaty paliwowej w Polsce siega az 6,5%7°. Optata paliwowa nie zasila bezpo-
Srednio budzetu, lecz trafia do Krajowego Funduszu Drogowego, Funduszu Kolejowego oraz
Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych. Uzytkownicy LPG wspoétfinansujg zatem utrzy-
manie infrastruktury drogowej i kolejowej w Polsce.

2 Ipid., s. 17.
2 Ipid., s. 25.



M Wykres 34. Zatrudnienie w sektorach zwigzanych z LPG. . .
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Kamil Sobolewski z Pracodawcow RP podsumowuje wptyw LPG na gospodarke nastepujgco:

Wedtug cen z konca 2025 r., import do Polski 1,9 min ton LPG kosztowat gospodarke ok.
3,2 mld zt. Ekwiwalent sprowadzenia benzyny silnikowej do jego zastgpienia oznaczatby koszt
5,5 mld zt. Zastosowanie LPG oznacza, ze gospodarka polska nie musiata importowac paliw za
2,3 mld zt, co oznacza zmniejszenie deficytu handlowego o 9% i deficytu obrotow biezqcych
0 15%, a takze realny wzrost PKB 0 0,1% rocznie.

Wobec wzrostu kosztow nosnikow energii w konsekwencji nowego konfliktu w Zatoce Per-
skiej, ktory rozpoczat sie 28 lutego, koszty importu paliw do Europy istotnie wzrosty. Warto
zauwazyc, ze mozliwosc¢ zastepowania w transporcie drogowym benzyn gazem ptynnym LPG
zapewnia w tych warunkach jeszcze wieksza korzysc dla bilansu handlowego panstwa.

LATA 2021-25 W BRANZY LPG

Mijajaca pieciolatke Polska Organizacja Gazu Ptynnego rozpoczynata w warunkach pandemicz-
nego lockdownu. Byt to trudny dla przedsiebiorcow okres, ktory spowolnit dziatalnos¢ gospo-
darcza i przyczynit sie do spadku PKB w catej Europie. Obchody 25-lecia POGP w warszawskim
Teatrze Sabat odbywaty sie w klimacie fatalizmu i nadziei na szybki powrdt do normalnosci.

Zwrécilismy sie do naszych firm cztonkowskich z prosbg o przedstawienie, jakie wydarzenia
z minionych 5 lat w najwiekszym stopniu wptynety lub miaty najwieksze znaczenie dla branzy
LPG w Polsce. Jako jedna z odpowiedzi pojawity sie skutki pandemii lockdownu. Wedtug da-
nych POGP w roku 2020 krajowy rynek LPG zmniejszyt sie o 7,1% w poréwnaniu do roku po-
przedniego i kolejne dwa lata zajat powrdt do poziomu sprzed pandemii. Najbardziej ucierpiat
wowczas rynek autogazowy, ktory w efekcie COVID-19 zmniejszyt sie o 10%. Kolejne lata
przyniosty rynkowi gazu ptynnego wzrost - z zastrzezeniem segmentu butlowego, ktéry kur-
czy sie w ostatnich latach w srednim tempie 2,7% rocznie.
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W tym ostatnim segmencie waznym wydarzeniem ostatniej 5-latki byta zmiana zasad realiza-
cji badan okresowych, ktorej poswieciliémy dwa teksty - w Raportach Rocznych za lata 2022
i 2023. Od 3 pazdziernika 2022 r. Transportowy Dozoér Techniczny (TDT) przejat odpowiedzial-
nosc za prowadzenie badan legalizacyjnych w przypadku butli, ktére nie sg oznakowane znakiem
,I17 Wzrost kosztow badan, ktory wigzat sie z nowymi zasadami, rodzit dla rynku szereg konse-
kwencji, w tym eskalacje zjawiska nieetycznych dziatan polegajacych na nielegalnej podmianie
i wprowadzaniu do sprzedazy butli nielegalizowanych w zamian za butle posiadajace wazne
badania okresowe. Wobec relatywnie stabego nadzoru nad obrotem butlami, nieetyczni przed-
siebiorcy korzystajg bez ograniczen i bez kontrybuowania w kosztach systemu z butli nielicznych
podmiotéw, ktére badania przeprowadzaja. W 2023 r. podjeta zostata préba poprawy nadzoru
nad systemem drogg koncesjonowania rozlewni gazu ptynnego, jednak ustawa zawierajaca to
rozwigzanie (tzw. ustawa CONNECT) nie przeszta przez proces legislacyjny przed wyborami
parlamentarnymi i w efekcie trafita do sejmowego kosza zgodnie z zasada parlamentarnej dys-
kontynuacji. Obecnie w rosnacym stopniu koszt utrzymania tego rynku ponosza dwa podmioty
kierujgce do badan okresowych zdecydowang wiekszos¢ legalizowanych corocznie butli.

W najblizszych latach dwa nowe czynniki moga wptynac na rynek butlowy: wejscie w sierpniu
2026 r. rozporzadzenia PPWR?*, o ktérym bedziemy pisa¢ w Raporcie za rok, oraz postulowa-
ne w ramach prac w Ministerstwie Energii podniesienie progu, powyzej ktérego dziatalnos¢
gospodarcza w zakresie obrotu gazem ptynnym LPG podlega koncesjonowaniu. Nalezy sie
jednak spodziewac, ze w kolejnych latach segment butlowy w Polsce bedzie stopniowo kurczyt
sie do zastosowan, w ktorych butle sg trudne do zastgpienia przez inne zrodta energii.

W zgodnej opinii naszych branzowych respondentéw, najwiekszy wptyw na branze gazu
ptynnego w ciggu ostatnich lat miaty konsekwencje rosyjskiej petnoskalowej inwazji na
Ukraine. Wejsciu w zycie sankcji natozonych na rosyjski LPG poswiecilismy w niniejszym Ra-
porcie odrebny tekst. Warto podkresli¢, ze niemal wszyscy pytani przez nas eksperci wskazali
na implikacje trwajacego konfliktu jako najwazniejsze dla rynku wydarzenie minionego piecio-
lecia - nie tylko dla branzy LPG, ale dla catego sektora paliwowego.

Warto przypomniec, ze zanim 24 lutego 2022 r. armia rosyjska wkroczyta na terytorium Ukra-
iny, Moskwa ograniczyta dostawy gazu ziemnego do Europy celem przeciwdziatania wsparciu
przez panstwa Unii wiadz w Kijowie. Doprowadzito to do ogdlnoeuropejskiego kryzysu ener-
getycznego i koniecznosci podjecia przez wiele rzaddéw inicjatyw zmierzajgcych do ogranicze-
nia kosztéw energii dla obywateli. W Polsce jeszcze pod koniec 2021 r. przedstawione zosta-
ty zatozenia Tarczy Antyinflacyjnej, ktéra miata ztagodzi¢ efekty kryzysu dla konsumentow.
Whprowadzono wowczas rozwigzania ostonowe takze dla uzytkownikow autogazu, w szczegdl-
nosci tymczasowe obnizki podatku akcyzowego oraz podatku VAT od LPG dla celéw transpor-
towych?. W praktyce, gaz ptynny okazat sie wowczas paliwem bardzo odpornym na czynniki
geopolityczne, co pobudzito zainteresowanie LPG jako paliwem substytucyjnym ze strony sek-
tora przemystowego. Wkrotce pdzniej rozpoczeta sie europejska dyskusja o sankcjach na gaz
pochodzenia rosyjskiego, ktorg relacjonowalismy w naszych kolejnych Raportach?¢. Oddajmy
gtos przedstawicielom naszej branzy:

24 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2025/40 z dn. 19 grudnia 2024 r. w sprawie opakowan i odpaddéw opakowanio-
wych, zmiany rozporzqdzenia (UE) 2019/1020 i dyrektywy (UE) 2019/904 oraz uchylenia dyrektywy 94/62/WE.

2 Wiecej: Priorytety krajowe POGP w 2022 r., Raport Roczny 2022, POGP, Warszawa 202 3.
%6 Europa: bezpieczenstwo energetyczne a polityka klimatyczna, Raport Roczny 2022, POGP, Warszawa 202 3.



Robert Bukowski, Information Market SA:

W ostatnich pieciu latach kluczowym wydarzeniem dla branzy LPG w Polsce byto wprowadzenie
20 grudnia 2024 r. embarga na rosyjski LPG, ktore - mimo wczesniejszego silnego uzaleznienia
od tego kierunku - nie zachwiato rynkiem w 2025 roku dzieki wczesniejszym przygotowaniom
i skutecznej dywersyfikacji dostaw. Obawy o gwattowny wzrost cen i przejsciowq niestabilnosc
nie potwierdzity sie, a umiarkowane podwyzki oraz rozwoj nowej logistyki pokazaty dojrzatosc
i odpornosc sektora na czynniki geopolityczne.

Piotr Urbanski, GOK Regler und Armaturen Polska sp. z 0.0.:

Najwieksze znaczenie dla branzy LPG w ostatnich latach bez wqtpienia miata wojna w Ukrainie.
Branza LPG w Polsce w poczgtkowym okresie konfliktu (2022) odnotowata znaczne poruszenie
w przemystowym segmencie LPG spowodowane obawami przed brakiem i wysokimi cenami gazu
ziemnego. LPG zdato egzamin jako alternatywne zrodto energii m.in. dla przemystu hutniczego
czy tez spozywczego. W pozniejszym okresie konfliktu branza staneta przed wyzwaniem zastgpie-
nia rosyjskiego LPG innymi zrodtami dostaw, co z powodzeniem udato sie dzieki zaangazowaniu
importerow. Wyzwaniem byt sposob sprowadzania LPG do Polski —konieczne byto przestawienie
importu z kolei na inne sposoby transportu, takie jak droga morska i porty czy cysterny drogowe.

Adam Lewandowski, Battykgaz Sp. z 0.0.:

Po rosyjskiej agresji na Ukraine Unia Europejska zaczeta redukowac import energii z Rosji, lecz
proces byt stopniowy i peten wyjgtkow. LNG i czesc LPG pozostawaty przez lata poza sankcjami.
(...) UE przez ponad trzy lata pozwalata na import LNG z Rosji, dopiero w 2025-2026 ustalajqc
twarde daty zakonczenia dostaw.

W 2025 r. Stany Zjednoczone staty sie najwiekszym dostawcq paliw kopalnych do Unii, odpo-
wiadajgc za 19% catego importu, gtownie dzieki LNG. Porzucilismy zaleznosc¢ od Rosji, jednak
na rzecz wzrostu zaleznosci od USA - w czasach rosngcej asertywnosci Amerykanéw wobec
tradycyjnych sojusznikow.

Jak zauwazajg inni z naszych ekspertéw, napasc¢ na Ukraine radykalnie zmienita podejscie do
bezpieczenstwa energetycznego w Europie, stawiajac je ponownie w centrum polityki energe-
tycznej. W Raporcie Rocznym POGP za rok 2022 pisaliSmy szeroko o trylemacie energetycz-
nym Europy?’ i wieloletnim lekcewazeniu przez Unie aspektu bezpieczenstwa paliwowego.
Trzy lata pdzZniej sytuacja zmienita sie diametralnie i kazdy instrument polityki europejskiej
analizowany jest przez pryzmat jego wptywu na bezpieczenstwo energetyczne kontynentu.

Do najwazniejszych dla branzy wydarzen ostatniego 5-lecia nalezaty takze wieloletnie pra-
ce legislacyjne nad pakietem klimatycznym Fit for 5528, Na poziomie panstw cztonkowskich,
w tym Polski, trwajg obecnie prace nad wdrozeniem aktéw prawnych sktadajacych sie na pakiet,
o0 czym piszemy w kolejnym rozdziale niniejszego Raportu. Przedstawiciele naszej branzy jed-
nomyslnie oceniaja zaciesnianie europejskiej polityki klimatycznej jako drugi, obok wojny, naj-
istotniejszy proces ostatnich lat. O tym, jak postrzegaja go Polacy, piszemy w tekscie poswie-
conym wynikom badania EKObarometr.

27 Ibid., 5. 46.

28 Pierwszy raz o pakiecie pisalismy w tekscie pt. Fit for 55, czyli pakiet wdrazajgcy Europejski Zielony tad, Raport Roczny 2021,
POGP, Warszawa 2022.
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Ewa Abramiuk-Lété, Liquid Gas Europe, Fit for 55 charakteryzuje nastepujaco:

[stotny wptyw miata intensyfikacja unijnej polityki klimatycznej, w szczegolnosci pakiet Fit for
55. W obszarze budynkow duze znaczenie miata rewizja dyrektywy EPBD, ktora zaostrzyta wy-
magania dotyczqce efektywnosci energetycznej i dekarbonizacji ogrzewania, wptywajgc na de-
cyzje inwestycyjne gospodarstw domowych, zwtaszcza na obszarach poza sieciq gazowq. Z kolei
w transporcie kluczowe byty normy emisji CO, dla samochoddw, ktore w praktyce wyznaczajg
kierunek transformacji sektora i stawiajq pytania o przysztq role paliw alternatywnych, w tym

autogazu, jako dostepnego kosztowo rozwiqzania redukujqcego emisje w okresie przejsciowym.

Na znaczeniu zyskaty rowniez kwestie spoteczne, takie jak koszty energii, dostepnos¢ alternatyw
technologicznych oraz ryzyko ubdstwa energetycznego. W tym kontekscie LPG odegrato i nadal
odgrywa wazng role w Polsce jako paliwo zapewniajace relatywnie niskie emisje, bezpieczenstwo
dostaw i przystepnosc cenowa, szczegolnie w regionach wiejskich i matych miejscowosciach.

Pakiet Fit for 55 rodzit bezposrednie konsekwencje dla funkcjonowania rynku. Unia Euro-
pejska podjeta od 2021 r. po raz pierwszy zdecydowane kroki zmierzajace do ograniczenia
mozliwosci stosowania paliw kopalnych przez konsumentow indywidualnych, odwotujac sie
do szerokiej palety dziatan: od podnoszenia wymagan technicznych, przez instrumenty finan-
sowe po dziatania komunikacyjne. Szczegodlnie energiczna kampania negatywna toczyta sie od
2023 r. wobec ogrzewania gazowego. Przedsiebiorcy reprezentujacy konkurencyjne rozwia-
zania ogrzewnicze nadinterpretowali, a niekiedy wprost wypaczali przekaz uchwalanych przez
Unie Europejska aktéw prawnych - w szczegdlnodci tzw. dyrektywy budynkowej, EPBD?” -
kierujac przez media przekaz o domniemanym zakazie ogrzewania gazowego.

O wptywie na branze kampanii antygazowej méwit nam Piotr Frycz, Chemet SA:

Zbiegto sie to [efekty sankcji - przyp. POGP] z wyjgtkowo nieuczciwg kampaniq reklamowgq pro-
ducentow/importeréw pomp ciepta, ktora rzeczywiscie znaczqco wptyneta na spadek popytu
na instalacje grzewcze i technologiczne LPG. Subsydiowane instalacje PV i pomp ciepta, czesto
niewtasciwie dobrane, montowano w setkach tysiecy budynkoéw w Polsce, co przyniosto stynne
rachunki ,grozy” za prqd juz w sezonie zimowym 2022/23 (...).

Poczqwszy od roku 2024 mamy do czynienia z odbiciem na rynku instalacji grzewczych LPG,
gtownie w budownictwie jednorodzinnym, a tym samym wzrostem konsumpcji gazu w tym seg-
mencie. Jest to efekt duzej dostepnosci gazu ptynnego, jego konkurencyjnej ceny oraz duzo niz-
szego kosztu inwestycji w stosunku do pomp ciepta. (...) Z punktu widzenia nas jako producenta
zbiornikéw LPG wartym odnotowania faktem jest niesamowity wzrost popularnosci zbiornika
3650L (okoto 1,5 tony gazu), ktory zabezpiecza przecietny dom o powierzchni 150 m? w paliwo
na caty rok, co pozwala zoptymalizowac z jednej strony logistyke dystrybutorowi LPG, a dla
klienta oznacza czestokroc nizszq cene jednostkowq zakupu gazu - do tej pory najpopularniejsze

zbiorniki 2700 trzeba byto tankowac 3, a nawet 4 razy w ciggu 24 miesiecy.
W Polsce negatywnym sygnatem ze strony rzadu byt usuniecie od 2025 r. mozliwosci

dofinansowania montazu kottéw gazowych ze srodkéw publicznych. W zwigzku ze zmia-
nami w rozporzadzeniu Ministerstwa Rozwoju i Technologii dotyczacym przedsiewziec

2% Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1275 z dn. 24 kwietnia 2024 r. w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw.



termomodernizacyjnych®, wstrzymane zostato wéwczas wsparcie dla wymiany starych
zrodet ciepta na gazowe w ramach programu Czyste Powietrze. Stanowisko POGP w tej
sprawie byto jednoznaczne®!: oceniamy, ze taki krok byt rozwigzaniem nadmiarowym i nie-
uzasadnionym w swietle dyrektywy EPBD, i powinien by¢ ograniczony jedynie do samo-
dzielnych kottdw na paliwa kopalne. W ocenie POGP dziatanie to w sposéb nieuzasadniony
ograniczyto mozliwoéci wsparcia przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospo-
darki Wodnej dla wymiany zrodet ciepta, negatywnie wptywajac na mozliwosci poprawy
jakosci powietrza w Polsce.

Tak o finansowaniu kottéw gazowych mowit Janusz Staroscik, SPIUG:

Polskie przepisy nie zabraniajq finansowania kottow gazowych do czasu wdrozenia przepisow
dyrektywy EPBD. Dotyczy to programow finansowych w trakcie realizacji, takich jak ,Czyste
Mieszkanie” czy ,Stop Smog”, czy inne programy wsparcia lokalne ktére uwzgledniajg przepisy
przejsciowe. Mozliwe jest rowniez wsparcie finansowe dla uktadéw hybrydowych (np. kociot
gazowy z kolektorami stonecznymi lub pompgq ciepta), pod warunkiem znacznego udziatu energii
odnawialnej. (...)

Jesli zachety finansowe zostaty wybrane do inwestycji przed 2025 r., zgodnie z artykutami roz-
porzqdzen dotyczgcych funduszy europejskich, to nadal jest to mozliwe do konca wieloletnich
ram finansowych w 2027 r. Zwolnienia te powinny miec zastosowanie w szczegélnosci w kra-
jach, w ktorych kotty weglowe majqg zostac zastgpione kottami na gaz ziemny. Z tego wynika, ze
program ,Czyste Powietrze” powinien byc objety tymi wyjgtkami do 2027 r.

Wstrzymanie finansowania dla kottéw gazowych z programu Czyste Powietrze dato impuls
do rozwoju rynku kottéw biomasowych, ale nie zatrzymato wzrostu segmentu komunal-
nego na rynku LPG. Po dwdch cieptych zimach, w 2024 r. odnotowano wzrost zuzycia gazu
ptynnego w systemach przydomowych o 2,1%, a w 2025 r - o blisko 6%. Wedtug danych
Urzedu Dozoru Technicznego, liczba instalacji zbiornikowych konsekwentnie rosnie - o ok.
7,5% w2023 ., 11% w 2024 r. 1 10% w 2025 r. Stabilny wzrost liczby przydomowych instalacji
LPG rozni sie istotnie od dynamiki sprzedazy kottéw gazowych (niezaleznie od rodzaju paliwa
gazowego). Ta ostatnia spadta w 2023 r. o ok. 30% wobec powszechnej w Polsce dezinforma-
cji na temat polityki unijnej wobec kottow gazowych, wzrosta o ok. % w 2024 r. w kontekscie
negatywnych doswiadczen konsumenckich ze Zle dobranymi pompami ciepta i brakiem wy-
kwalifikowanego serwisu tych urzadzen®?, aby spas¢ ponownie po wykresleniu kottow gazo-
wych z programu Czyste Powietrze.

Waznym dla polskiego rynku LPG zjawiskiem w minionym 5-leciu byto takze pojawienie sie
zupetnie nowego segmentu chemicznego. Zaktad odwodornienia propanu w Policach spotki
Azoty Polyolefins SA od 2022 r. rozpoczat po raz pierwszy w Polsce produkcje polipropyle-
nu. Na sSwiecie tego typu instalacje nalezg do najwiekszych odbiorcow propanu i zarazem
staty sie drugim co do wielkosci zrodtem polipropylenu. Na europejskim rynku LPG sektor
chemiczny odpowiada za ok. 40% konsumpcji. W Polsce dotad byto to zjawisko marginalne.
Zaktad w Policach oznacza nowy rozdziat dla krajowego rynku gazu ptynnego - w roku 2024 r.

30 Rozporzqdzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 19 grudnia 2024 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie okreslenia wykazu rodza-
jow materiatow budowlanych, urzqdzen i ustug zwigzanych z realizacjq przedsiewzie¢ termomodernizacyjnych.

31 Ogrzewanie w EPBD: technologia a paliwo, Raport Roczny 2024, POGP, Warszawa 2025.

32 Rynek urzqdzen grzewczych w Polsce w 2024 r., Stowarzyszenie Producentow i Importeréw Urzqdzen Grzewczych, Warszawa 2025.

61



62

Azoty sprowadzity do kraju na wtasne potrzeby blisko 270 tys. ton propanu, co odpowiada
11% catkowitego zuzycia w pozostatych segmentach polskiego rynku i przewyzsza rozmiar
segmentu butlowego.

CO NAS CZEKA DO 2030 R.?

Przed polska branza LPG stoi dzi$ szereg wyzwan zwiagzanych z dostosowaniem sie do uchwa-
lonych juz w ramach pakietu Fit for 55 aktoéw prawnych, ktére badz to sg obecnie wdrazane
do prawa krajowego, badZ to oczekujg na petna transpozycje. O projektowanych europejskich
regulacjach prawnych piszemy w kolejnym rozdziale niniejszego Raportu, a co widac z per-
spektywy Brukseli, opowiadata nam Ewa Abramiuk-Lété:

W najblizszych latach kluczowym wyzwaniem dla branzy LPG w Polsce bedzie pogodzenie am-
bitnych celéow klimatycznych UE z realiami gospodarczymi i spotecznymi. Jednym z najwazniej-
szych czynnikéw bedzie sposob wdrozenia ETS2 na poziomie krajowym - zarowno jego tempo,
jak i towarzyszqce mechanizmy ostonowe dla odbiorcéw koricowych. Zle zaprojektowane wdro-
zenie moze prowadzic¢ do wzrostu kosztow energii i pogtebienia ubdstwa energetycznego, nato-
miast podejscie pragmatyczne moze stworzy¢ impuls do inwestycji w odnawialne gazy ptynne.

W sektorze ogrzewania przysztos¢ LPG bedzie w duzej mierze zalezata od tego, czy polityka
publiczna uwzgledni réznorodnosc lokalnych warunkow i potrzeb uzytkownikow koncowych.
W Polsce, gdzie znaczna czesc¢ budynkow znajduje sie poza sieciq gazowq, LPG pozostaje jed-
nym z kluczowych nosnikow energii. Jego stopniowa dekarbonizacja dzieki bioLPG i rDME po-
zwala znaczqco obnizac¢ emisje bez koniecznosci kosztownej wymiany instalacji czy systemow
grzewczych, co czyni te sciezke szczegolnie istotng z punktu widzenia sprawiedliwej transforma-
cji energetycznej.

Réwnie waznym obszarem bedzie transport. Przysztos¢ autogazu bedzie ksztattowana przez
unijne normy emisji CO, dla samochodoéw oraz tempo elektryfikacji floty. LPG w transporcie juz
dzis oferuje realne korzysci emisyjne i kosztowe, a jego dalszy rozwoj - zwtaszcza w potqczeniu
z odnawialnymi komponentami - moze odegrac istotnq role jako rozwigzanie przejsciowe, za-
pewniajgce dostepne cenowo obnizanie emisji dla milionow uzytkownikow, szczegdlnie w seg-
mencie pojazdow istniejqcych.

Po stronie pozytywnej widac rosnqce zainteresowanie bioLPG i innymi odnawialnymi paliwami
ciektymi. Ich najwiekszq zaletq jest mozliwosc wykorzystania istniejgcej infrastruktury i urzg-
dzen, co czyni transformacje bardziej dostepnq i spotecznie akceptowalng. Branza LPG bedzie
sie wiec zmienia¢ w kierunku dywersyfikacji portfela produktow, wiekszej integracji z politykq
klimatyczng UE oraz scistej wspotpracy z decydentami. Kluczowe bedzie uznanie LPG i odna-
wialnych gazow ptynnych jako czesci rozwiqgzania, a nie problemu, w technologicznie neutralnej

i sprawiedliwej transformacji energetycznej.
O zagrozeniach ptynacych z polityki klimatycznej Unii Europejskiej mowig wszyscy ankietowa-

ni. Do odmienianej przez wszystkie przypadki od wrzesnia 2024 r., kiedy opublikowano tzw.
Raport Draghiego®, konkurencyjnosci odnosi sie Konrad Kowalski, MAKEEN Energy:

33 The future of European competitiveness, Publications Office of the European Union, Luksemburg 2025.



W najblizszych latach branza LPG bedzie funkcjonowac pod silng presjq regulacyjnqg zwigza-
nq z politykg klimatyczng UE oraz postepujgcq elektryfikacjq transportu i ogrzewnictwa. Naj-
wiekszym wyzwaniem bedzie utrzymanie konkurencyjnosci rynkowej w warunkach rosngcych
wymagan srodowiskowych oraz zmieniajgcych sie preferencji technologicznych. Jednoczesnie
szansq dla sektora jest rozwoj paliw odnawialnych, w tym biopropanu, oraz dalsze wzmacnianie
bezpieczenstwa dostaw poprzez dywersyfikacje i inwestycje infrastrukturalne. Kierunek zmian
bedzie w duzej mierze zalezat od tempa transformacji energetycznej, stabilnosci regulacyjnej
oraz sytuacji geopolitycznej wptywajqcej na globalne rynki energii.

Robert Bukowski identyfikuje, co w ramach polityki energetyczno-klimatycznej Unii Europej-
skiej bedzie najwazniejszym testem dla sektora LPG i podkresla potrzebe wziecia przez branze
przysztosci we wtasne rece i zaangazowania sie w ksztattowanie wtasnej niszy:

W perspektywie najblizszych lat, po trwatym odejsciu od rosyjskiego LPG, kluczowym wyzwa-
niem dla branzy bedzie znalezienie trwatego miejsca dla gazu ptynnego w europejskiej polityce
energetyczno-klimatycznej, tak aby byt on postrzegany jako paliwo przejsciowe, a nie wytgcznie
kopalne. O przysztosci sektora w najwiekszym stopniu zadecydujq regulacje unijne, tempo wdra-
zania Europejskiego Zielonego tadu oraz zdolnosc¢ branzy do adaptacji do nowych wymogow
srodowiskowych i technologicznych. Przed branzq stoi wdrozenie pakietu regulacji Europejskiego
Zielonego tadu, w tym objecie LPG w transporcie i ogrzewaniu systemem handlu emisjami oraz
obowigzkiem monitorowania i raportowania emisji CO,, a takze dostosowanie sie do zaostrza-
nych celow OZE wynikajgcych z dyrektywy RED w kolejnych jej wersjach. Jednoczesnie rosngca
rola biokomponentow w LPG oraz presja regulacyjna w sektorze ogrzewania - faworyzujqca
m.in. pompy ciepta - mogq zaréwno stworzy¢ nowe szanse rozwojowe, jak i stanowic istotne
zagrozenie konkurencyjne dla branzy - tu kryjqg sie naszym zdaniem najpowazniejsze wyzwania
dla sektora w naszym kraju.

W swietle dyrektywy budynkowej (EPBD) wszystkie nowopowstajace budynki od 2030 r. beda
musiaty wykorzystywac jako Zrodta ciepta systemy inne, niz samodzielne kotty na paliwa ko-
palne, co otwiera droge na zastosowanie w ogrzewnictwie paliw odnawialnych. O szansach
dla rynku grzewczego zwigzanych z wykorzystaniem gazow takich jak biopropan oraz instalacji
hybrydowych, sktadajacych sie z kotta gazowego oraz pompy ciepta i/lub kolektora stonecz-
nego mowi Janusz Staroscik:

Patrzymy na rynek z perspektywy odpowiedzialnosci i realnych mozliwosci transformacji ener-
getycznej. Kotty gazowe pozostang waznym elementem systemu grzewczego w Polsce przez
wiele najblizszych lat, poniewaz nie da sie z dnia na dzien zastqpic¢ ponad miliona dziatajgcych
instalacji innymi technologiami. Jednoczesnie cieszy nas fakt, ze nowoczesne urzqdzenia sq juz
gotowe na wykorzystanie gazow odnawialnych, takich jak biometan czy wodor. Dzieki temu
mozemy stopniowo obniza¢ emisyjnos¢ ogrzewania, bez koniecznosci kosztownej i nagtej wy-
miany catej infrastruktury. To podejscie ewolucyjne, a nie rewolucyjne - i wtasnie dlatego daje
stabilnos¢ gospodarstwom domowym oraz catej branzy.

Piotr Frycz podkresla przy tym, ze w Polsce nadal 3,5 min budynkéw opalanych jest we-
glem i wymiana systemow grzewczych w istniejagcych obiektach jeszcze przez lata bedzie
stanowita Zrédto popytu na instalacje LPG w miare postepujgcego procesu bogacenia sie
spoteczenstwa.
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Polska jest najwiekszym w Unii Europejskiej rynkiem autogazowym z najwieksza liczba
zarejestrowanych samochodoéw zasilanych LPG, o czym piszemy w czesci rynkowej, stad
dla przysztosci LPG w Polsce istotne znaczenie beda miaty czynniki ksztattujagce obecnie
europejski sektor motoryzacyjny. Juz dane za rok 2025 wskazuja, ze segment autogazowy
prawdopodobnie wyprzedzit prognozy Rzadowej Agencji Rezerw Strategicznych i rozpoczat
juz okres wieloletniego, powolnego spadku - podobne zjawiska obserwowane sa na zbli-
zonym strukturalnie do polskiego rynku tureckim. Udziat samochodoéw elektrycznych (BEV)
w strukturze rejestracji pojazdow w Polsce jest obecnie zbyt maty, aby wptynac istotnie
statystycznie na wielkos$¢ rynku autogazowego. U podstaw obserwowanego spadku zuzycia
gazu ptynnego w tym segmencie lezg dwa inne czynniki: ogromna popularnos¢ samochodéw
hybrydowych oraz wzrost efektywnosci silnikow spalinowych. Tak zjawisko to podsumowuje
Piotr Urbanski:

Aspektem, ktory nalezy poruszyc¢ jest konkurencja ze strony alternatywnych Zrodet energii
w transporcie - duzy dzis rynek autogazu w Polsce moze sie zmniejszyc, jezeli samochody elek-
tryczne zaczng petnic wiekszq role w transporcie. Sytuacja LPG w sektorze przemystowym wy-
daje sie byc¢ stabilna - brak regulacji méwigcy o ograniczaniu tego paliwa w przemysle - a na
obszarach wiejskich, gdzie dostep do energii elektrycznej i gazu ziemnego jest ograniczony, LPG
wciqz pozostaje jedynym przystepnym Zrodtem energii dla zastosowan takich jak ogrzewanie
kurnikow i chlewni, suszarni zboz, hut itp. (...) Niewgtpliwym wyzwaniem dla branzy bedzie
dostosowanie sie do wymogow klimatycznych i zapewnienie, aby LPG i BioLPG byto wciqz kon-
kurencyjnym alternatywnym Zrodtem energii w sektorze ogrzewania, autogazu i przemystu oraz
uswiadamianie spoteczenstwa o korzysciach ptyngcych ze stosowania LPG i réznicami pomie-
dzy gazem ziemnym a LPG.

Niektoérzy z naszych ekspertéw dostrzegajg szanse, jakie dla branzy moze przyniesc przysztosc
- w tym pojawienie sie kolejnych obok chemicznego nowych segmentow rynku. Swietostaw
Kariuk z [-Maximum Sp. z 0.0., uczestnik prac nad standardami technicznymi dla wykorzysta-
nia biometanu w sieciach gazowniczych, wraca do zagadnienia poruszanego w ubiegtorocz-
nym Raporcie Rocznym POGP3*:

Waznym zjawiskiem, patrzqc juz bardziej perspektywicznie, jest rozwoj technologii mieszania
gazow z wykorzystaniem propanu - zarowno w kontekscie syntetycznego gazu ziemnego SNG
(propan-powietrze), jak i mieszania propanu z biometanem czy innymi gazami. Oczekujemy
wejscia standarddéw technicznych opisujgcych procesy mieszania propanu z roznymi gaza-
mi, co powinno uporzqgdkowac rynek, utatwic projektowanie instalacji oraz zapewnic wiekszq
przewidywalnosc parametrow paliwa gazowego po stronie odbiorcow przemystowych. Otwo-
rzy to perspektywy dla wykorzystania propanu do wzbogacania zattaczanego do sieci gazowej
biometanu.

W dyskusji o przysztosci LPG w Polsce wybrzmiewa takze watek infrastrukturalny. Na potrze-
be rozbudowy mocy przetadunkowych oraz magazynowych w polskich portach, aby zniwe-
lowac bariery logistyczne, zwraca uwage Przemystaw Smiechowski, IPS System. Na kwestie
bezpieczenstwa wskazuje takze Adam Lewandowski:

34 LPG odpowiedzig na wyzwania rynku biometanu, Raport Roczny 2024, POGP, Warszawa 2025.



W nadchodzqgcych latach sektor LPG bedzie funkcjonowat w warunkach duzej niestabilnosci
geopolitycznej i gospodarczej. Najwiekszy wptyw na branze bedqg miaty czynniki polityczne,
energetyczne, logistyczne i informacyjne. (...)

Sektor LPG w najblizszych latach bedzie sie rozwija¢ w warunkach, gdzie interesy panstw do-
minujq nad logikq wspdlnotowq i stabilng kooperacjq. Rosja i USA jako dostawcy nadal bedq
wptywac na Kierunek rozwoju rynku w Polsce i Europie — czasem przez presje polityczng, cza-
sem przez mechanizmy rynkowe. Brak racjonalnej polityki energetycznej Unii Europejskiej oraz
uzaleznienie od importu paliw mogq pogtebiac ryzyka, jesli zaniedbane zostanq inwestycje in-
frastrukturalne. Wtasnie inwestycje i dywersyfikacja dostaw to kluczowe elementy stabilizacji.

Na aspekt polityczny w ksztattowaniu rynku wskazuje rowniez prezes Gaspolu
Ewa Gawrys-Osinska:

Polski rynek gazu ptynnego w ubiegtych kilkunastu miesiqcach przeszedt najwiekszg w swojej
historii zmiane kierunkéw dostaw. Na skutek dwoch pakietow sankcji UE na Rosje od konca
stycznia 2026 roku nie ma juz w Polsce rosyjskiego LPG. Dzieki dobremu przygotowaniu przez
podmioty branzowe i administracje publiczng procesu odejscia od gazu ptynnego z Rosji zapew-
nilismy petnq dostepnosc¢ produktu z innych kierunkow przy braku odczuwalnej dla klientow
podwyzki cen. Sektor zdat egzamin z dywersyfikacji.

Jest znakiem czasow, ze wszyscy eksperci, ktorych zapytalismy o perspektywy dla rynku LPG,
wskazujg na czynniki polityczne jako gtowna determinante przysztosci branzy - pomimo ni-
skiego poziomu regulacji tej czesci rynku paliwowego w porownaniu do gazu ziemnego czy
energii elektrycznej. Sposob prowadzenia dziatalnosci sie zmienia, rosng w sposob nieuniknio-
ny obcigzenia administracyjne przedsiebiorcow w sektorze gazu ptynnego LPG, co na innych
rynkach jest zwykle czynnikiem sprzyjajagcym konsolidacji. Objecie transportu i budynkéw
systemem ETS2, ktdre dotknie wszystkich dystrybutorow paliw, w ocenie autorow Raportu
przyniesie kolejne obcigzenia administracyjne przed uptywem najblizszych 5 lat. Daleko idace
skutki beda miaty takze projektowane dzi$ przepisy dotyczace wymaganych udziatow gazu
odnawialnego w wolumenie wprowadzanym na rynek.

Nasi eksperci prognozujg do 2030 r. stopniowe stabniecie segmentu autogazowego, wzmoc-
nienie roli gazu ptynnego w ogrzewnictwie kosztem wegla, utrzymanie roli naszego paliwa
w przemysle oraz pojawienie sie nieistniejgcego dzi$ jeszcze segmentu wzbogacania biometa-
nu propanem. Czy nasze prognozy sie sprawdza, ocenimy za kolejne piec¢ lat.

W momencie powstawania niniejszego Raportu trwa rozpoczety 28 lutego 2026 r. kon-
flikt w Zatoce Perskiej, ktoremu towarzyszy zamkniecie Ciesniny Ormuz. Przez CiesSnine
przechodzi ok. 27% swiatowego transportu gazu ptynnego LPG. Armatorzy wstrzymali ruch
gazowcoOw w obawie przed atakami iranskimi, eksporterzy powotujg sie na klauzule sity wyz-
szej wstrzymujac wysytke dostaw z regionu, a Stany Zjednoczone zabiegajg o wtaczenie sie
innych panstw w zapewnienie bezpieczenstwa zeglugowego w regionie. Biorgc pod uwage
niepewnos¢ wigzaca sie z prowadzeniem dziatan wojennych, czego jaskrawym przyktadem
jest trwajaca od 4 lat inwazja rosyjska na Ukraine, trudno prognozowac, w jaki sposob wptynie
ona w dtugiej perspektywie czasowej na rynek gazu ptynnego LPG.
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UNIA
EUROPEJSKA:
NIEGOTOWI NA 90

KONIEC PRAC NAD FIT FOR 55...

W poprzednich edycjach Raportu Rocznego szeroko zajmowalismy sie pakietem Fit for 55 oraz
problematyka transpozycji rozwigzan wchodzacych w jego sktad do prawa krajowego. Transpo-
zycja trwa - Polske wcigz jeszcze czekaja trudne procesy legislacyjne zwigzane z wdrozeniem
do prawa krajowego systemu handlu uprawnieniami emisji w sektorach budynkow i transportu
ETS2%, tzw. dyrektywy budynkowej (EPBD) czy przeksztatconej dyrektywy w sprawie pro-
mowania stosowania energii ze zrodet odnawialnych (REDII). Do zagadnien tych bedziemy
wracac takze w latach kolejnych, ze wzgledu na ich znaczenie dla polskiego rynku paliwowego.

Jednym z ostatnich elementéw pakietu, nad ktérym prace na poziomie Unii Europejskiej nie
zostaty zakonczone, jest zmiana dyrektywy 2003/96/WE w sprawie opodatkowania nosni-
kéw energii (ETD)%. Jak pisalismy rok temu, dyrektywa ta jest elementem prawa podatkowego
i zgodnie z postanowieniami Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej wymaga jednomysl-
nosci wszystkich panstw cztonkowskich. Dyrektywa ETD reguluje minimalny poziom stawek
podatkowych dla nosnikow energii i okresla warunki ich zastosowania, w tym katalog obowig-
zujacych wyjatkow. Zostata uchwalona w 2003 r., jeszcze przed przystapieniem Polski do Unii
Europejskiej, dlatego obecnie obowigzujgce wyjatki podmiotowe nie obejmujg naszego kraju.
Mozliwos¢ stosowania preferencyjnych stawek wobec LPG zastrzegty sobie wéwczas Belgia,
Grecja i — w przypadku segmentu transportu - Hiszpania.

Propozycja Komisji Europejskiej w zakresie rewizji dyrektywy ETD z 14 lipca 2021 r. zaktadata
fundamentalng zmiane metodologiczng sposobu ustalania minimalnych stawek akcyzowych
z jednostek handlowych (wyrazonych w kilogramach, litrach lub gigadzulach, zaleznie od pali-
wa bedacego przedmiotem obrotu) na warto$¢ energetyczng wyrazong w gigadzulach. Celem
byto ujednolicenie podstawy opodatkowania i doprowadzenie do poréwnywalnosci wymiaru
podatkowego przy uwzglednieniu intensywnosci emisyjnosci gazéw cieplarnianych dla réz-
nych nosnikow energii.

Prace nad projektem ETD na forum Rady Unii Europejskiej przebiegaja zrywami. Kompromis
w sprawie nowelizacji dyrektywy prébowata osiagnac prezydencja szwedzka w 2023 r., a dla
Belgii w 2024 r. dyrektywa podatkowa stata sie jednym z priorytetéw agendy energetycznej -
pojawita sie wowczas znacznie bardziej kompromisowa wersja tekstu. Wegry i Polska aktywnie
zmian w ETD nie forsowaty, bowiem z perspektywy panstw Europy Srodkowo-Wschodniej
wejscie w zycie przeksztatconej dyrektywy oznacza wzrost kosztéw zycia dla obywateli.

35 Problematyczny ETS2, Raport Roczny 2024, POGP, Warszawa 2025.

36 Dyrektywa Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych przepiséw ramowych dotyczqg-
cych opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej.



Wobec podejmowanych przez Komisje Europejska i w Parlamencie Europejskim prob przyje-
cie dyrektywy ETD w procedurze wiekszosci kwalifikowanej, Warszawa zajeta jednoznaczne
stanowisko. Polska krytykowata proby odejscia od jednomysinosci w Radzie, uznajac to za na-
ruszenie zastrzezonej traktatowo kompetencji panstw cztonkowskich w polityce podatkowej.

Prezydencja dunska podobnie jak belgijska uznawata ETD za jeden z priorytetéw i przygotowata
kolejny petny tekst kompromisowy, przedstawiony delegacjom z intencjg osiagniecia jednomysl-
nosci. Uchwalenie nowej dyrektywy miato by¢ flagowym sukcesem Danii w unijnym potroczu.
Pomimo to, w listopadzie 2025 r. zmodyfikowany projekt nie uzyskat wymaganej zgody wszyst-
kich panstw cztonkowskich. Dla Cypru, ktéry sprawuje prezydencje od poczatku 2026 r., ETD
priorytetem nie jest. Jesli porozumienia w tej sprawie nie wypracuje w || potowie roku Irlandia,
kwestia opodatkowania nosnikow energii moze na dtuzej spasc¢ z agendy Unii Europejskiej.

Polska Organizacja Gazu Ptynnego przedstawiata administracji swoje stanowiska do kolej-
nych wersji projektu dyrektywy ETD wielokrotnie:

e 31 marca 2020 r., 31 maja 2021 r., 6 sierpnia 2021 r. oraz 20 wrzesnia 2021 r. wobec
projektu Komisji Europejskiej, ktory z perspektywy branzy gazu ptynnego LPG byt nie do
przyjecia,

o 9 grudnia 2024 r. do tekstu kompromisu prezydencji wegierskiej oraz

o 24 pazdziernika 2025 r. do tekstu kompromisu prezydencji belgijskiej.

B Tabela X. Efekt dyrektywy ETD dla wybranych paliw wedtug tekstu prezydencji belgijskiej.>”

EFEKT ETD JEDNOSTKA 2025 2030 2034 2038 2043 WZROST
Min. stawka dla autogazu zt/| 0,38 zt 0,33 zt 0,44 zt 0,55 zt 0,66 zt 73%
Min. stawka dla benzyny zt/1 1,53 zt 1,46 zt 1,57 z+ 1,67 zt 1,84 zt 20%

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Wielokrotnie zwracalismy uwage, ze przeksztatcona dyrektywa ETD budzi obawy wobec jej
niespojnosci z innymi aktami prawa europejskiego z pakietu Fit for 55, nadmiernej komplikacji
(stawki zalezne od surowca, z ktérego wytwarzane sg paliwa i ich docelowych zastosowan), dys-

kryminacji paliw gazowych w transporcie oraz eliminacji mozliwosci zwolnienia paliw grzewczych
z podatku akcyzowego. Z perspektywy POGP najwazniejsze postulaty wobec ETD dotycza:

e Potrzeby przywrdcenia mozliwosci zwolnienia z podatku akcyzowego gazu ptynnego wy-
korzystywanego dla celow ogrzewania gospodarstwa domowego (obecnie ponad 100 tys.
gospodarstw domowych w Polsce),

e Zmiany poziomow minimalnej stawki podatku akcyzowego w transporcie w sposob, ktory
nie bedzie oznaczat utraty konkurencyjnosci wobec tradycyjnych paliw ptynnych (minimal-
na stawka podatku akcyzowego wobec autogazu w dyrektywie rosnie szybciej, niz dla ben-
zyny i oleju napedowego),

o Koniecznos¢ zrownania stawek akcyzy dla odnawialnego bioLPG oraz e-paliw, bowiem
w tekscie prezydencji belgijskiej bioLPG - paliwo uznawane za odnawialne wedtug dyrek-
tywy RED - nie ma prawa do preferencyjnych stawek podatkowych.

37 Kwoty w tabeli dotyczgc minimalnych stawek podatkowych dopuszczanych przez dyrektywe i zostaty skalkulowane z wykorzystaniem
kursu walutowego 1 EUR = 4,2404, tj. Sredniej arytmetycznej kurséw w 2025 r. na podstawie danych Ministerstwa Finansow.
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Zdaniem POGP paliwa efektywne o wysokiej wartosci energetycznej sg w takim podejsciu
penalizowane, co negatywnie wptywa na zdolnosci do osiggniecia celow klimatycznych, przy-
czyniajac sie do zwiekszenia zuzycia paliw mniej wydajnych.

Warto zwroci¢ uwage, ze nawet zgodnie ze znaczaco ztagodzong trescig tzw. kompromisu
belgijskiego (oryginalna wersja Komisji Europejskiej z 2021 r. zaktadata 3-krotny wzrost akcyzy
na autogaz) dyrektywa ETD utrzymuje automatyczng indeksacje wzrostu minimalnej stawki
podatkowej dla no$nikéw energii w okresie 2030-43, przyczyniajac sie do podwojenia mini-
malnego obcigzenia podatkowego autogazu w tym okresie (wzrost o 28 gr/l w stosunku do
obowigzujacej obecnie stawki akcyzy). Proponowany wzrost stawek podatkowych dla benzyny
czy oleju napedowego jest znaczaco mniejszy, co zdaje sie kwestionowac zatozenia polityki
antysmogowej.

W warunkach zmeczenia kosztami transformacji energetycznej w Europie rosnie polityczna
nieche¢ do naktadania dodatkowego ,zielonego podatku” na energie, dlatego mozna miec
nadzieje, ze koncepcja nowelizacji dyrektywy ETD trafi w najblizszych latach do lamusa -
o ile nie ozywi jej kolejny pakiet legislacyjny zwigzany z nowym europejskim celem emisyj-
nym na rok 2040.

... POCZATEK PRAC NAD DALSZYMI REDUKCJAMI

Dzis Unia Europejska mierzy sie z wielowymiarowym kryzysem politycznym zwigzanym z ro-
snacym kosztem zycia, utratg konkurencyjnosci przemystu oraz rosngcg asertywnosciag partne-
row w miedzynarodowej polityce handlowej. Z drugiej strony, Komisja Europejska pracuje nad
kolejnym pakietem rozwigzan dla polityki klimatyczno-energetycznej, ktore wykraczaja poza
horyzont 2035 r. wyznaczany przez Fit for 55.

5 listopada 2025 r. dzieki duzemu zaangazowaniu Danii, przewodniczacej wéwczas posie-
dzeniom Rady Unii Europejskiej, Rada przyjeta podejscie ogoélne do nowelizacji europej-
skiego prawa o klimacie®®, wprowadzajacego nowy cel redukcji gazéw cieplarnianych na rok
2040. Jest to pierwszy krok w pracach Unii Europejskiej nad przygotowaniem nowego pakietu

rozwiazan redukcji emisji na okres 2035-2040 r., nad ktérym obecnie rozpoczynaja sie prace.

Rada przyjeta po dtuzszej dyskusji propozycje Komisji dotyczaca celu redukcyjnego na
2040 r. na poziomie 90% wobec roku bazowego (1990). Cel odnosi sie do catej Unii i nie jest
natychmiast przenoszony na indywidualne zobowiazania krajow cztonkowskich. Jego wdraza-
nie zaleze¢ bedzie od przysztych instrumentow legislacyjnych i wynikow przegladu systemu
EU ETS oraz polityk uzupetniajgcych. Wdrazane obecnie instrumenty maja postuzyc osiggnie-
ciu poziomu redukcji 55% do 2035 r. i nie bedg wystarczajace do realizacji celu na 2040 r.
Tradycyjnie juz, Komisja Europejska analizowata kilka wariantow celu redukcyjnego na rok
2040 i - takze tradycyjnie - zaproponowata Radzie i Parlamentowi Europejskiemu wariant
najbardziej ambitny, zgodny z rekomendacjami Europejskiej Rady Naukowej ds. Zmian Klimatu
z 2023 roku.

Wedtug Rady, poczawszy od 2036 r. (czyli po zakonczeniu horyzontu istniejgcych dzi$ instru-
mentow polityki klimatycznej) za maksymalnie 5 punktéw procentowych redukcji mogtyby

% Rozporzqdzenie (UE) 2021/1119 ustanawiajqce ramy na potrzeby osiggniecia neutralnosci klimatycznej i zmieniajgce rozporzqdzenia
(WE) nr 401/2009 i (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie).



odpowiadac¢ ,wysokiej jakoséci miedzynarodowe kredyty weglowe”. Nalezy je rozumie¢ jako
certyfikowane jednostki pochodzace z projektow zrealizowanych poza granicami Unii Euro-
pejskiej, z ktorych kazda odpowiada redukcji lub usunieciu jednej tony dwutlenku wegla (CO,)
lub rownowaznika innego gazu cieplarnianego z atmosfery poza granicami UE. Projekty kwa-
lifikujace sie to m.in. ochrona lasow, energia odnawialna czy wychwytywanie CO, w krajach
rozwijajacych sie, z dodatkowymi wymogami zgodnosci z celami strategicznymi UE (np. brak
finansowania projektow szkodliwych dla interesow europejskich). Efekty redukcyjne musza
byc¢ potwierdzone droga weryfikacji przez akredytowane instytucje oraz wykazywac sie trwa-
toscig przekraczajaca 30 lat. Pozostate 85% redukcji, jak dotad, ma byc¢ realizowane drogg

zmniejszania emisji w ramach panstw Unii.

Co istotniejsze, Rada wprowadzita mechanizm systematycznego przegladu realizacji celu
na rok 2040: Komisja Europejska bedzie co dwa lata oceniac¢ postepy przy uwzglednieniu
najnowszych danych naukowych, postepu technologicznego, wptywu na konkurencyjnosc
przemystu, cen energii oraz sytuacji spotecznej. Dostepny bedzie rowniez mechanizm rewizji,
przewidujacy mozliwosc korekty celu lub wdrozenia nowych srodkdw wsparcia gospodarki UE,
jezeli analiza wykaze taka potrzebe. Jest to mechanizm podobny do zastosowanego wczesniej
w przypadku Rozporzadzenia 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r., wprowadzajacego de fac-
to zakaz sprzedazy nowych samochoddéw spalinowych od 2035 r.

Elementem nowelizacji prawa klimatycznego jest takze postulowane przez szereg panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej odroczenie wejscia w zycie systemu ETS2 dla budynkéw
i transportu o 1 rok, z 2027 r. na 2028 r. Do konca 2026 r. Komisja Europejska ma przedsta-
wi¢ propozycje szerokiej rewizji ram implementacyjnych ETS2, w tym mechanizmdw kontroli
kosztow - o co apelowat rzad polski, a takze Polska Organizacja Gazu Ptynnego za posrednic-
twem Liquid Gas Europe - oraz dodatkowego wsparcia inwestycyjnego. Modyfikacja mecha-
nizmu kontroli kosztow miataby przeciwdziata¢ niekontrolowanym wzrostom kosztow paliw
w razie wyczerpania obecnej puli uprawnien stabilizujgcych system.

B Wykres 35. Sciezka redukcji emisji gazéw cieplarnianych przyjeta przez Unie Europejska.

Il EMISJE WOBEC ROKU 1990

Zrédto: oprac. wtasne POGP.
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10 lutego 2026 r. zatozenia nowelizacji europejskiego prawa klimatycznego przyjat takze Par-
lament Europejski. Parlament wnioskowat o szersze zastosowanie pochtaniania gazéw cieplar-
nianych na terytorium Unii, co miatoby kompensowac emisje w sektorach trudnych do dekar-
bonizacji. Takie projekty pochtaniania CO, miatyby miec trwatos¢ ponad 100 lat i mogtyby to
by¢ m.in.:

e Bezposrednie wychwytywanie dwutlenku wegla z atmosfery i jego sktadowanie,

e Bioenergia z wychwytywaniem i sktadowaniem dwutlenku wegla, jak np. elektrownie bio-
masowe czy produkcja biopaliw z wychwytem CO,,

e Inne trwate metody wigzania dwutlenku wegla z powietrza w miejsce pochtaniania przez
lasy, ktore uwalniajg dwutlenek wegla przy wycince.

System pochtaniania miatby zapewniac jednostki pochtaniania, ktore zostatyby po 2035 r.
zintegrowane z systemem ETS i ktdre przedsiebiorcy w sektorach trudnych do dekarboni-
zacji (jak produkcja stali czy cementu) mogliby kupowaé¢ w ramach tego samego systemu
aby kompensowac swoje emisje. Szczegdtowe rozwigzania miataby zaprojektowac Komisja
Europejska.

5 marca 2026 r. Rada Unii Europejskiej przyjeta wiekszoscig kwalifikowana (83,35% gto-
sow) nowelizacje europejskiego prawa klimatycznego z celem 90% redukcji emisji gazéow
cieplarnianych do 2040 r. Przeciwko nowemu, wysrubowanemu celowi redukcyjnemu gtoso-
waty Czechy, Polska, Stowacja i Wegry, a wstrzymata sie od gtosu Belgia. To dopiero poczatek
kolejnej regulacyjnej ofensywy Komisji Europejskiej.

W Planie Prac Komisji Europejskiej®’ na rok 2026 przewidziano 31 inicjatyw legislacyj-
nych w kategorii ,zrownowazony rozwoj i konkurencyjnosc¢”. Liquid Gas Europe ocenia, ze
rok 2026 bedzie w Brukseli najgoretszym z perspektywy legislacyjnej okresem od 2021 r.,
kiedy rozpoczety sie prace nad pakietem Fit for 55. Warto przy okazji zwroci¢ uwage, ze
Komisja Europejska stopniowo dazy tez do unifikacji europejskiego prawa i zastepowania
wymagajacych transpozycji do prawa krajowego starszych dyrektyw nowymi rozporzadze-
niami dziatajgcymi wprost. Ten trend Komisja uzasadnia dazeniem do wzmocnienia jednoli-

tego rynku i konkurencyjnosci oraz eliminacji 27 réznych porzadkow regulacyjnych w pan-
stwach cztonkowskich.

Dziatanie to wzmacnia legitymacje Komisji Europejskiej, redukujqc ztozonos¢ prawa w roz-
nych jurysdykcjach, zmniejszajqc zarazem swobode rzqdow krajowych w zakresie interpre-
tacji przepisow europejskich. Zapowiedziana w lutym 2026 r. przez przewodniczqcg Komisji
Ursule von der Leyen strategia ,One Europe, One Market” przewiduje sciezke rozporzqdzen
jako odpowiedz na utrate konkurencyjnosci wobec USA i Chin z powodu fragmentacji prawa
europejskiego. W praktyce dqzy ona do konsolidacji wtadzy Komisji Europejskiej w strukturze

instytucjonalnej Unii.

37 Program prac Komisji na 2026 r.: Decydujgcy moment niezaleznosci Europy, COM(2025) 870, Komisja Europejska, pazdziernik 2025.



W Tabela XI. Wybrane europejskie inicjatywy legislacyjne planowane na 2026 r.

INICJATYWA KOMISJI

Strategia w zakresie
Ogrzewania
i Chtodzenia

Rozporzadzenia
implementujace

W sprawie
ekoprojektowania

i etykietowania zrédet
ciepta

Rewizja norm CO,
dla samochodéw
osobowych i vanow

Czwarta wersja
dyrektywy
o promowaniu OZE

Reforma systemu
ETS / ETS2

Ograniczenia
w wykorzystaniu
teflonu (PFAS)

Zrédto: oprac. wiasne POGP.

KOMENTARZ

Ogrzewanie i chtodzenie budynkéw oraz przemystu pochtaniaja
niemal potowe catkowitego zuzycia energii w Unii. Celem inicjatywy
jest maksymalizacja udziatu zrédet odnawialnych - a w szczegolnosci
energii elektrycznej - w tym sektorze.

Nowa strategia ma koncentrowac sie na utatwieniach w renowacji
budynkoéw, poprawie efektywnosci energetycznej oraz promocji
pomp ciepta, a takze tzw. integracji sektorowej - ogrzewnictwa

z sektorem elektroenergetycznym.

13 czerwca 2024 r. uchwalono nowe europejskie rozporzadzenie

w sprawie ekoprojektu??, ktore zastepuje dyrektywe

o ekoprojektowaniu z 2009 r. Wsrdd rozporzadzen
implementujacych do tego aktu sg dwa wptywajace na mozliwosc
korzystania z kottéw grzewczych, nad ktérymi obecnie trwaja prace,
tj. dotyczace ekoprojektowania oraz etykietowania zZrodet ciepta do
ogrzewania wody i pomieszczen. Rozporzadzenia te okreslac beda
wymagania techniczne wobec wprowadzanych na rynek w Europie
urzadzen grzewczych.

16 grudnia 2025 r. Komisja Europejska przedstawita szczegoty tzw.
pakietu motoryzacyjnego. Jego elementem jest przeglad
rozporzadzenia** o normach emisji z 2023 r., ktére wprowadzito

de facto zakaz sprzedazy samochodéw spalinowych od 2035 r.
Propozycja Komisji zaktada nieznaczng zmiane redukcji emisji CO,
wprowadzanych na rynek samochodéw ze 100% do 90%, przy czym
pozostate 10% miatoby byc¢ osiagniete dzieki zastosowaniu
niskoemisyjnej produkowanej w UE (do 7% redukgji), oraz/lub
wykorzystanie certyfikowanych e-paliw i zrwnowazonych biopaliw
(do 3% redukgji).

18 pazdziernika 2023 r. uchwalono dyrektywe REDIII*? ktéra
naktada na panstwa Unii Europejskiej obowiazki zwigzane

z wykorzystaniem odnawialnych zrédet energii do 2030 r.

Na 2026 r. planowane jest rozpoczecie prac nad kolejng wersja
dyrektywy (REDIV), ktéra bedzie wyznaczac dla panstw
cztonkowskich Sciezke wzrostu udziatu OZE po roku 2030,

w tym role paliw odnawialnych po tym terminie.

5 listopada 2025 r. Rada Unii Europejskiej przyjeta stanowisko wobec
nowelizacji prawa o klimacie, przewidujace odsuniecie w czasie o rok
wejscia w zycie systemu ETS2 dla budynkéw i transportu. W 2026 r.
Komisja ma dokonac przegladu funkcjonowania systemu ETS i
zaproponowac szereg nowych rozwigzan zwigzanych, tak w zakresie
postulatéw Rady Unii Europejskiej, jak i wtasnych propozycji.
Elementem prac bedzie prawdopodobnie rozszerzenie systemu
CBAM, czyli tzw. granicznego podatku weglowego.

W 2023 r. Europejska Agencja ds. Chemikaliow (ECHA) rozpoczeta
proces ograniczenia wykorzystania w Europie zwigzkéw
fluorowodorowych (PFAS), w tym teflonu wykorzystywanego

w zbiornikach cisnieniowych. Obecnie trwaja uzgodnienia raportow
komisji merytorycznych EEA. Dla wycofania zwiazkéw PFAS

z zastosowan w branzy LPG przewiduje sie obecnie 5- i 12-letnie
okresy przejsciowe.

STATUS

Konsultacje publiczne
zakonczyty sie w listopadzie
2025 r. Przyjecie Strategii
spodziewane jest

w Il kwartale 2026 r.

Zakonczono prace

w komitetach roboczych
Komisji Europejskiej.
Projekty rozporzadzen
zostana oficjalnie
zaprezentowane

w Il kwartale 2026 r.

W Il kwartale 2026 r.
powinny zosta¢ przyjete
stanowiska Parlamentu
Europejskiego i Rady Unii
Europejskiej w sprawie
projektu.

W maju 2025 r. uptynat
termin transpozycji REDIII -
nie zostat on dotrzymany
przez czesc krajow, w tym
przez Polske. W 2026 r.
Komisja ma zrealizowac
przeglad realizacji dyrektywy.

W lipcu 2026 r. Komisja
Europejska ma przedstawi¢
propozycje reformy systemu
ETS. Polska jest jednym z
najbardziej aktywnych
panstw cztonkowskich w tej
sprawie.

Finalna opinia ECHA
spodziewana jest do konca
2026 r. Na jej podstawie
Komisja Europejska
przygotuje projekt wigzacych
przepisow.

49 Furopejskiego i Rady (UE) 2024/1781 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie ustanowienia ram ustalania wymogow ekoprojektu w odnie-
sieniu do zréwnowazonych produktéw oraz zmiany dyrektywy (UE) 2020/1828 i rozporzqdzenia (UE) 2023/1542 i uchylenia dyrektywy

2009/125/WE.

41 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r. w sprawie zmiany rozporzqdzenia (UE)
2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych samochoddéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii.

42 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 18 pazdziernika 2023 r. zmieniajgca dyrektywe (UE) 2018/2001, rozporzqdzenie
(UE) 2018/1999 i dyrektywe 98/70/WE w odniesieniu do promowania energii ze zrédet odnawialnych oraz uchylajgca dyrektywe Rady (UE)

2015/652.
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Nie nalezy w 2026 r. spodziewac sie przetomu dotyczacego reformy europejskiego systemu
handlu uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych, ktory jest najwazniejszym instrumen-
tem redystrybucji srodkéw finansowych na transformacje energetyczng Europy i w efekcie
fundamentem polityki klimatyczno-energetycznej. Mozna z duzym prawdopodobienstwem
zatozy¢, ze wejscie w zycie systemu ETS2 dla transportu i budynkéw nastapi w 2028 r., jed-
nak jego wptyw na branze LPG bedzie zalezat od faktycznych cen uprawnien do emisji. W po-
przednich edycjach raportu zaktadalismy utrzymanie do 2030 r. ceny uprawnien na poziomie
limitu 45 EUR/t, co skutkowatoby wzrostem ceny LPG o ok. 0,08 EUR/I. Wedtug najnowszego
raportu Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych*®, prawdopodobnie nie uda sie utrzymac
cen uprawnien w ramach limitu i do 2030 r. moga wzrosnac do blisko 100 EUR. Przy takich zato-
zeniach, koszt emisji dwutlenku wegla zawarty w 1 litrze autogazu wzréstby do ok. 18 eurocen-
tow. W ocenie CAKE, w latach 2028-2032, $redni udziat kosztéw emisji gazéw cieplarnianych

w tacznych wydatkach konsumentéw na paliwa ropopochodne siegna¢ moze 12%.

18 lutego Rada Unii Europejskiej przyjeta projekt Komisji opracowany na wniosek panstw
cztonkowskich, zmierzajacy do wiekszej stabilizacji cen w systemie ETS2. Obowiazujacy obec-
nie mechanizm kontroli cen na tym rynku umozliwia uwolnienie jednorazowo 20 mIn upraw-
nien (odpowiadajacych 20 min ton CO,), gdy koszt emisji dwutlenku wegla przekroczy 45 euro
za tone - czyli prég interwencyjny wpisany do dyrektywy**. Zmiana zasad funkcjonowania
rezerwy zwieksza te liczbe uprawnien o 20 min przy kazdym uwolnieniu, co moze nastepowac
nie czesciej, niz dwa razy do roku. Rezerwa stabilnosci ma dziata¢ takze po 2030 r., co dotad
byto niepewne. W odpowiedzi na postulaty panstw cztonkowskich, w lutym Europejski Bank
Inwestycyjny uruchomit tez tzw. mechanizm ETS2 Frontloading Facility udostepniajacy 3 mld
EUR na dekarbonizacje sektoréow transportu i budynkow, objetych ETS2. Jest dostepny dla
panstw, ktore dokonaty wdrozenia dyrektywy (Polska tego dotad nie zrobita) i umozliwi do-
step do programow finansowania i prefinansowania przed uruchomieniem nowego systemu
w 2028 r. i uzyskaniem z niego dochoddw przez te panstwa.

W kontekscie planowanego na 2026 r. przegladu systemu ETS, stanowisko polskie nie ograni-
cza sie tylko do odsuniecia wejscia w zycie ETS2 o rok - bo nie bedzie ono miato istotnego zna-
czenia dla gospodarki oprocz opdznienia inflacyjnego wptywu tego instrumentu. Polska proponuje
przede wszystkim wzmocnienie mechanizmow stabilizacyjnych dla systemu handlu uprawnienia-
mi, ktére zabezpieczytyby konsumentow i przemyst przed niekontrolowanym wzrostem kosztow.
Cel ten mozna by osiggnac¢ poprzez utworzenie Europejskiego Centralnego Banku Klimatycznego
(ECCB), ktory zastgpitby Komisje Europejskg w zarzadzaniu podaza uprawnien do emisji czy zwiek-
szenie puli uprawnien w rezerwie stabilizacyjnej (MSR), uwalnianej na rynek w razie gwattownych
wzrostow cen. Polska wspdlnie z koalicja panstw Europy Srodkowej i Wschodniej podkreéla, ze
system ETS wspomagajac transformacje nie moze zarazem podwazac konkurencyjnosci przemystu
europejskiego, ani zwiekszac skali ubdstwa energetycznego wsrdd obywateli. Pojawity sie takze
whnioski o podjecie realnych dziatan zmierzajacych do powigzania europejskiego systemu ETS z in-
nymi dziatajacymi na Swiecie systemami aukcyjnymi (np. w Chinach czy WIk. Brytanii), co prowa-
dzitoby do wyrdwnania obcigzen przedsiebiorcow na catym $wiecie. W przypadku Unii, zdaniem
KOBIZE, pozwolitoby to obnizy¢ ceny uprawnien do emisji o 40-60 EUR/t. Propozycje te idg
w oczywisty sposob dalej, niz rozwigzania, ktére w lutym zaprezentowata Komisja.

4% Rabiega, W., Wojcik, Sz., Wptyw systemu ETS2 na transport drogowy w poczgtkowych latach obowigzywania - analiza scenariuszowa dla
Polski, GO250, No. 06/2025, KOBIZE 2026

4 Dyrektywa (UE) 2023/959 z 10 maja 2023 r. zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajgcq system handlu przydziatami emisji ga-
z6w cieplarnianych w Unii oraz decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnosci rynkowej dla unijnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych.



B Wykres 36. Srednie ceny uprawnien w systemie ETS w latach 2018 - 2025 (EUR/t Co,).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP za KOBIZE, ICE/EEX.

Innymi najwazniejszymi z perspektywy branzy gazu ptynnego watkami europejskiej legi-
slacji w 2026 r. pozostang spor o neutralnos¢ technologiczng w segmencie ogrzewniczym
i transportowym oraz perspektywy dla komercjalizacji odnawialnego gazu ptynnego. Po-
czatek roku przynosi mieszane sygnaty dotyczace tych zagadnien. Mozna zaobserwowac, ze
rosnie napiecie miedzy pryncypialnym stanowiskiem Komisji Europejskiej dazacej do zawar-
tego w europejskim prawie o klimacie z 2021 r. uchwalonego celu neutralnosci klimatycznej
Uniiw 2050 ., a coraz bardziej niechetng do przenoszenia na obywateli dodatkowych kosztow
transformacji Rada Unii Europejskiej.

Nowa Strategia dotyczaca ogrzewania i chtodzenia, ktérg Komisja Europejska ma zaprezen-
towac 19 maja 2026 r., zaktada przyspieszenie dekarbonizacji sektora grzewczego poprzez
zwiekszenie udziatu odnawialnych Zrédet energii oraz poprawe efektywnosci energetycznej.
Strategia jest dokumentem politycznym, nie legislacyjnym, ktéry ma wspiera¢ wdrazanie obo-
wigzujacych przepisow unijnych, takich jak dyrektywa o odnawialnych zrédtach energii (RED),
poprzez wprowadzenie wigzacych krajowych celow dla udziatu OZE w ogrzewaniu i chto-
dzeniu. Przewidziano rowniez rozwdj systemow cieptowniczych i chtodniczych opartych na
sieciach miejskich oraz modernizacje infrastruktury, co ma ograniczy¢ zuzycie gazu ziemnego
oraz innych paliw kopalnych, szczegolnie tych importowanych z Rosji.

Strategia ma na celu ograniczenie roli paliw kopalnych w cieptownictwie i chtodnictwie. We-
dtug Komisji Europejskiej w 2023 r. za ok. 2/3 catkowitego zuzycia gazu ziemnego w Unii od-
powiada sektor ogrzewania i chtodzenia. Komisja ma wezwac do przyspieszonej elektryfikaciji,
rozwoju cieptownictwa sieciowego i odzysku ciepta odpadowego oraz przyjac sciezke corocz-
nego wzrostu udziatu OZE w ogrzewnictwie zgodnie z RED Ill. Dokument ma domkna¢ poli-
tycznie koncepcje ,czystego ciepta” jako kombinacji lokalnych odnawialnych zrédet energii,
czystych sieci cieptowniczych oraz wykorzystania pomp ciepta.
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Réwnoczesnie w komitetach roboczych przy Komisji Europejskiej dobiegajg konca prace
nad rewizja rozporzadzen wykonawczych dotyczacych ekoprojektowania i etykietowania
energetycznego urzadzen grzewczych do ogrzewania pomieszczen i wody, w tym kottow
gazowych. Tekst propozycji zostanie opublikowany jeszcze na wiosne 2026 r. Oba rozporza-
dzenia majg charakter wykonawczy wobec nadrzednego rozporzadzenia ESPR*, uchwalonego
w 2024 r. i majacego zastapi¢ dotychczasowa dyrektywe w sprawie ekoprojektowania z 2009 r.
Komisja Europejska dazy droga obu rozporzadzen technicznych do osiggniecia celu, jakiego nie
udato zrealizowac tzw. dyrektywa budynkowa EPBD, o walce o ktdrg pisalismy w poprzednich
edycjach Raportu Rocznego?t, czyli do eliminacji z rynku europejskiego kottow grzewczych.

B Tabela XII. Sprawnos¢ sezonowa urzadzen grzewczych wedtug warunkéw ekoprojektowania.

TYP URZADZENIA OBECNE WARUNKI#” PROPONOWANE WARUNK]|* ZMIANA
Kociot B1 (bez kondensacji) 75% 76% +1%
Kociot gazowy kondensacyjny 86%/94% 92%/95% +6%/+1%
>70 kW (sprawnos¢ 100%/30%)

Pozostate kotty, w tym gazowe 86% 92% +6%
kondensacyjne (<70 kW)

Kocioft elektryczny 30%/36% 48% +12%
Inne (np. pompy ciepta) 100-125% 100% =

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Projekt Komisji z 28 listopada 2025 r., ktéry analizowata Polska Organizacja Gazu Ptynnego,
zaktada m.in. podniesienie wymagan w zakresie sprawnosci sezonowej kottéw gazowych
stosowanych w ogrzewnictwie o 6%, z 86% do 92%. Oznacza to ztagodzenie stanowiska
Komisji wobec poprzednich wersji projektu, ktore zaktadaty nieosiggalny technicznie wymaog
sprawnosci kottéw grzewczych >100%, jednak poziom sprawnosci sezonowej na poziomie
92% jest nadal obecnie nie do przyjecia dla producentdéw urzadzen grzewczych. Proponowa-
ne minimalne poziomy efektywnosci mogtyby w praktyce wyeliminowac z rynku czesc typow
kottow, nawet w przypadku najlepszych obecnie dostepnych technologii (BAT).

Jest to ten sam mechanizm, ktory uprzednio zastosowano w przepisach de facto uniemozliwia-
jgcych sprzedaz w Europie od 2035 r. samochodow spalinowych: Unia nie zakazata jej wprost,
lecz okreslita takie wymagania (tj. obnizenie o 100% emisji dwutlenku wegla z uktadu wyde-
chowego), ze faktycznie stata sie niemozliwa. Proponowane przez Komisje Europejskq przepisy
o ekoprojekcie majq na celu osiggngc to samo wobec kottéw gazowych.

W grudniu 2025 r. zakonczyty sie konsultacje, a w marcu propozycje Komisji zaprezentowane
zostaty przedstawicielom panstw cztonkowskich Unii Europejskiej. Polska Organizacja Gazu
Ptynnego zwrocita sie jeszcze w lutym 2026 r. do polskiej administracji z prosba o zajecie sta-
nowiska obnizajacego wymagania w zakresie sprawnosci sezonowej, z 92% do 87% dla kottéw

45 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1781 z dn. 13 czerwca 2024 r. w sprawie ustanowienia ram ustalania
wymogow ekoprojektu w odniesieniu do zréwnowazonych produktéw oraz zmiany dyrektywy (UE) 2020/1828 i rozporzqdzenia (UE)
2023/1542 i uchylenia dyrektywy 2009/125/WE.

4 Ogrzewanie w EPBD: technologia a paliwo, Raport Roczny 2024, POGP, Warszawa 2025.

47 Rozporzqdzenie Komisji nr 813/2013 z dn. 2 sierpnia 2013 r. w sprawie wykonania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/125/WE w odniesieniu do wymogow dotyczqcych ekoprojektu dla ogrzewaczy pomieszczen i ogrzewaczy wielofunkcyjnych.

8 Projekt z 28 listopada 2025 r. rozporzqdzenia Komisji ustanawiajgcego wymagania dotyczqce ekoprojektu dla grzejnikow, grzejnikéw
kombinowanych, regulatorow temperatury, urzqdzen solarnych, urzqdzen do odzyskiwania ciepta wody pod prysznicem oraz zestawow tych
produktéw, zmieniajqce i uchylajgce rozporzqdzenie Komisji (UE) nr 813/2013 oraz uchylajqce dyrektywe Rady 92/42/EWG.



kondensacyjnych o mocy >70kW oraz z 92% do 91% dla pozostatych, co odpowiada standar-
dowi najlepszych dostepnych technologii. W momencie powstawania niniejszego tekstu, przy-
sztos¢ wprowadzania na rynek unijny kottow grzewczych nie zostata jeszcze rozstrzygnieta.

16 grudnia 2025 r. Komisja Europejska przedstawita szczegodty tzw. pakietu motoryzacyjnego
oczekiwanego przez przemyst motoryzacyjny w zwigzku z postepujaca utratg konkurencyjno-
$ci branzy europejskiej wobec globalnych rywali, w szczegdlnosci nowych marek chinskich.
Przez caty 2025 r. przedstawiciele branzy motoryzacyjnej, w tym tzw. nieformalnej Grupy
Stuttgarckiej, apelowali o ztagodzenie regulacji zmierzajacych do wycofania sprzedazy pojaz-
doéw z silnikami spalinowymi do 2035 r. Najwazniejsze propozycje branzy, wspotpracujacej
w tej dziedzinie z kanclerzem Niemiec, obejmowaty:

e Zadanie zastapienia zakazu de facto silnikéw spalinowych w 2035 r. elastycznym celem 90%
redukcji emisji gazow cieplarnianych (wzgledem 2021 r.),

o Elastycznosc rozliczen celow ustalonych na lata 2025-2030, w tym rozliczenie $rednich
emisji w okresach 3-letnich i odroczenie celu na 2025 r.

o Przywrdcenie neutralnosci technologicznej i dopuszczenie hybryd po 2035 r., pod warun-
kiem, ze na poziomie floty spetniony jest cel redukcji 20% emisji.

o /tagodzenie celdow redukcyjnych dla pojazddw ciezarowych i dostawczych.

e Redukcja procedur biurokratycznych w rozliczaniu emisyjnosci flot.

Przedstawiciele branzy motoryzacyjnej zwracali uwage, ze cele postawione w pakiecie
Fit for 55 sg nieosiggalne bez ryzyka utraty konkurencyjnosci wobec Chin.

Przedstawiony w grudniu projekt pakietu motoryzacyjnego tylko czesciowo odpowiada na
postulaty branzy motoryzacyjnej. Oceny nowego pakietu zaprezentowanego przez Komisje
Europejska rozniag sie diametralnie - od ostroznego optymizmu europejskiego stowarzyszenia
producentow samochodoéw ACEA po ostrag krytyke niemieckiego stowarzyszenia VDA. Co za-
wiera nowy pakiet?

e Rewizja norm CO, dla samochodéw osobowych i vanéw*’. Kluczowymi elementami pro-

pozycji Komisji sa:

e redukcja emisji CO, o 90% wzgledem 2021 r. (zamiast 100%), przy czym pozostate 10%
emisji ma by¢ obowigzkowo kompensowane przez zastosowanie stali niskoemisyjnej pro-
dukowanej w UE (do 7% redukcji) oraz wykorzystanie certyfikowanych e-paliw i zréwnowa-
zonych biopaliw (do 3% redukcji).

e dopuszczenie kontynuacji sprzedazy hybryd PHEV, range extenderow oraz ,miekkich hy-
bryd” MHEV i ograniczonej ilosci pojazddw spalinowych po 2035 r., o ile producent spetnia
cel 90% redukcji i 10% kompensacji emisji.

o w przypadku lekkich samochodéw dostawczych, zaproponowano ztagodzenie celu na rok 2030

-z 50% do 40% redukcji emisji wobec 2021 r., przy zachowaniu zaostrzenia po 2035 r.

W maju-czerwcu spodziewane jest sprawozdanie komisji Parlamentu Europejskiego, a przed
parlamentarnymi wakacjami - gtosowanie plenarne. Rada Unii Europejskiej takze miataby

rozpatrzy¢ propozycje Komisji Europejskiej do potowy roku. W takim wypadku jesienig od-

7 Whiosek z dn. 16.12.2025 r.: rozporzqdzenie zmieniajqce rozporzqdzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do norm emisji CO, dla nowych
pojazddw lekkich i oznakowania pojazdéw oraz uchylajqgce dyrektywe 1999/94/WE,
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bytyby sie negocjacje miedzyinstytucjonalne (trilogi). Komisja Europejska planuje osiggnie-
cia w tej sprawie porozumienia z Rada Unii Europejskiej oraz Parlamentem Europejskim do
konca 2026 r.

e Kosmetyczna poprawka norm CO, dla samochodéw ciezarowych®°. \Wprowadza wiekszg
elastycznos$c¢ w realizacji celu 2030 r. przez system dodatkowych kredytéw dla producen-
tow, ktorzy szybciej wprowadzaja zero- i niskoemisyjne ciezardwki.

e Rozporzadzenie o flotach korporacyjnych’! to zupetnie nowa regulacja ustanawiajgca wia-
zace krajowe cele udziatu zero- oraz nisko- i zeroemisyjnych pojazdéw w nowych rejestra-
cjach flot korporacyjnych duzych przedsiebiorstw. Nowe rozporzadzenie ma w zamysle
zdynamizowac wymiane flot pojazdow stuzbowych i w ten sposdb wymusic¢ szybsza adop-
cje samochodow elektrycznych.

e Regulacji podlegajg tylko duze przedsiebiorstwa (>250 pracownikoéw oraz >50 min EUR
rocznych przychodoéw),

e Od 2030 r. kazde panstwo cztonkowskie musi zapewnic¢ osiggniecie okreslonego w zatacz-
niku celu nowych rejestracji korporacyjnych.

e Za realizacje celéw odpowiada panstwo cztonkowskie, a nie poszczegdlne przedsiebior-
stwa. Panstwa majg petng swobode doboru instrumentéw w celu osiggniecia narzuconych
celdw, w tym podatki, doptaty, optaty drogowe, przetargi publiczne itd.

e Komisja Europejska liczy na wejscie w zycie nowego rozporzadzenia w 2028 r.

M Tabela XIV. Struktura floty samochodéw osobowych w wybranych krajach wedtug typu napedu.

PANSTWO BENZYNA DIESEL BEV PHEV HEVse CNG LPG INNE
Chorwacja 37,3% 55,7% 0,5% 0,4% 3,2% 0,0% 2,8% -
Niemcy 60,7% 28,0% 3,3% 2,0% 52% 0,1% 0,6% -
Wrhochy 42,7% 39,8% 0,7% 7,0% 7,0% 2,2% 7,6% -
Niderlandy 74,0% 7.3% 6,1% 41% 7,4% 0,1% 1,0% -
Polska 44,3% 38,3% 0,4% 0,3% 2,5% 00%  120%  22%
Unia Europejska 49,2% 38,4% 2,3% 1,4% 5,0% 0,6% 2,7% 0,5%

Zrédto: Vehicles on European roads 2026, ACEA.

Cele zaproponowane dla Polski i innych panstw Europy Srodkowo-Wschodniej zostaty skalku-
lowane na poziomie nizszym niz dla Europy Zachodniej. W szczegdlnosci dla Austrii, Belgii, Da-
nii, Irlandii, Niderlandow i Szwecji juz od 2030 r. zaproponowano cel 20% rejestracji pojazdéw
bezemisyjnych i niskoemisyjnych oraz minimalny cel 58% pojazdéw niskoemisyjnych. Polscy
przedsiebiorcy zwracaja jednak uwage na posredni wptyw regulacji na firmy leasingowe, ktore
w Swietle nowej regulacji bytyby podmiotem zobowigzanym do realizacji celu, co wptynetoby
negatywnie na dostepng oferte dla przedsiebiorcow oraz mozliwosci finansowania przez nich

inwestycji we floty>?.

0 Whiosek z dn. 16.12.2025 r.: rozporzqdzenie zmieniajqce rozporzqdzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do obliczania jednostek emisji
dla pojazddw ciezkich za okresy sprawozdawcze w latach 2025-2029.

1 Whiosek z z dn. 16.12.2025 r.: rozporzqdzenie w sprawie ekologicznie czystych pojazdéw stuzbowych.

2 Wspolne stanowisko Polskiego Zwiqzku Leasingu, Polskiego Zwigzku Wynajmu i Leasingu Pojazdéw, Zwiqzku Pracodawcéw Transport
i Logistyka Polska oraz Zwigzku Przedsiebiorcow i Pracodawcow.



e Strategia Battery Booster, czyli pakiet dziatan wspierajacych unijny tancuch wartosci ba-
terii dla samochodéw elektrycznych. W tym: zapowiedz skierowania ok. 1,8 mld EUR no-
wych srodkdw na projekty produkcji baterii, recyklingu i pozyskiwania surowcow krytycz-
nych w Unii. Wiekszos¢ z planowanych srodkéw ma zostac alokowana na pozyczki i granty
dla rozwoju produkcji baterii w Europie.

e «Omnibus motoryzacyjny», pakiet zmian w istniejacych aktach prawnych (w tym dotycza-
cym prawa drogowego, regulacji technicznych w zakresie bezpieczenstwa i innych), ktére
majq obnizy¢ koszty regulacyjne wprowadzania na rynek samochodéw elektrycznych.

Zasadnicze zarzuty podnoszone przez przedstawicieli branzy motoryzacyjnej dotycza w szcze-
gblnosci braku akceptacji Komisji Europejskiej dla wsparcia technologii hybrydowej oraz brak
odniesienia sie do wykorzystania do napedu pojazdow wodoru oraz paliw syntetycznych
(e-paliw). Szczegdlnie niemieckie i wtoskie przedsiebiorstwa motoryzacyjne utrzymuja, ze pro-

pozycja Komisji w zakresie ztagodzenia wymogow dekarbonizacji transportu nie idzie wystar-
czajaco daleko, aby powstrzymac upadek przemystu motoryzacyjnego w Europie.

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych za pomocg wykorzystania «zielonej stali», gdzie do za-
pewnienia ciepta technologicznego w procesie produkcyjnym wykorzystuje sie zamiast weglo-
wodorow wododr, jest obecnie technologig scisle eksperymentalng, wiec propozycja Komisji
Europejskiej wydaje sie punktem wyjscia do negocjacji.

B Woykres 37. Struktura rejestracji nowych samochodéw osobowych w UE i w Polsce wedtug rodzaju paliwa.
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, na podstawie danych ACEA, PZPM, Eurostat.

2020 UE
2021 UE
2022 UE
2023 UE
2024 UE
2025 UE
2020 PL
2021 PL
2022 PL
2023 PL
2024 PL
2025 PL

Pozytywnym sygnatem jest akceptacja Komisji dla rezygnacji z dazenia do bezwarun-
kowej redukcji 100% emisji na poziomie uktadu wydechowego wprowadzanych na ry-
nek pojazdéw - ten aspiracyjny cel zostat ustalony w oderwaniu od mozliwosci technolo-
gicznych i gotowosci spoteczenstwa do adopcji technologii samochodow elektrycznych.
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Wsrdd rzadow panstw  Unii odejscie od zakazu rejestracji samochoddw spalinowych
w 2035 r. ma duze poparcie, w tym grupy 7 panstw, ktore aktywnie apelowaty do Komisji
Europejskiej w 2025 r. o ztagodzenie przepiséw. Grupa ta, ktéra obok Niemiec (inicjatora),
Wtoch, Butgarii, Czech, Stowacji i Wegier, obejmuje takze Polske, moze dzis liczy¢ na poparcie
Francji. Do najbardziej asertywnych przeciwnikow zakazu nalezg Wtochy, ktore od miesiecy
domagaja sie uznania roli biopaliw — w tym HVO, e-paliw i bioLPG - za petnoprawng sciezke

dekarbonizacji transportu.
ClOS W KLASE SREDNIA

Wdrozenie do prawa krajowego aktow prawnych z pakietu Fit for 55, nadal nie zakonczone,
przyniesie powazne obcigzenia finansowe dla spoteczenstw unijnych w ogéle, a spoteczenstw
Europy Srodkowo-Wschodnie] w szczegdlnosci. W panstwach regionu poziom zuzycia energii
finalnej w gospodarstwach domowych nadal rosnie w korelacji ze wzrostem zamoznosci i jest
silnie powigzany z poziomem rozwoju spotecznego’®. W Europie Zachodniej taka korelacja nie
jest jednoznacznie obserwowana>*.

Oznacza to, ze poprawa jakosci zycia w panstwach tzw. Nowej Europy wciaz wiaze sie ze
wzrostem zuzycia energii w sektorze mieszkaniowym, a jego ograniczanie bez uprzedniego
wdrozenia rozwigzan mitygujacych grozi spadkiem dobrostanu spotecznego. Polityka zaktada-
jaca spadek zuzycia energii w gospodarstwach w catej UE ignoruje brak konwergencji. W przy-
padku krajow z nizszym wskaznikiem rozwoju gospodarczego HDI (jak Polska czy Wegry) ciecia
emisji przetoza sie na strate dobrostanu dla sredniej warstwy dochodowej spoteczenstwa,
co utrwalitoby dysproporcje w rozwoju pomiedzy mniej i bardziej zamoznymi regionami Unii.
W Europie Srodkowo-Wschodniej charakter takich instrumentéw jak system ETS2 dla sekto-
row transportu i budynkéw czy - wstrzymywana obecnie przez Rade Unii Europejskiej - re-
forma dyrektywy podatkowej ETD - ma wyzszg regresywnosc ze wzgledu na nizsze dochody
i energochtonny sektor mieszkaniowy?>. Szacuje sie, ze przektada sie to na utrate przez nizsza
klase srednig — profesjonalistow - 1-2% rozporzadzalnego dochodu.

Potwierdzaja to analizy KOBIZE>¢. Wedtug danych Eurostatu, udziat wydatkéw na noséniki energii
do ogrzewania i ciepto sieciowe w ogole dochodu rozporzadzalnego gospodarstw domowych
w Polsce przekraczat w 2020 r. 5% i nalezat do najwyzszych w Unii Europejskiej, obok Litwy,
totwy i Czech, a za Stowacja i Rumunia. Udziat wydatkéw na paliwa do prywatnych srodkow
transportu w ogole dochodu rozporzadzalnego polskich gospodarstw domowych w tym samym
okresie wynosit 4,6% i plasowat je za Stowenig, Cyprem, Portugalig, Chorwacja i Malta.

Polskie gospodarstwa domowe wydajq zatem okoto 10% swoich dochodow rozporzgdzalnych
na ogrzewanie i paliwa transportowe. Wzrost tych kosztow srednio o 12% do 2030 r. w efekcie
wejscia w zycie ETS2 przetozy sie na zmniejszenie dochoddéw gospodarstw domowych bezpo-
srednio o ~1,2 punktu procentowego i posrednio, w efekcie wzrostu kosztow zakupu innych dobr
konsumpcyjnych.

3 LaBelle, M.C.; Toth, G.; Szép, T. Not Fit for 55: Prioritizing Human Well-Being in Residential Energy Consumption in the European Union.
Energies 2022, 15,6687. https:/doi.org/10.3390/en15186687

% Constantini, V., Martini, C., Mina, B., Zoli, M. (2023), The EU Fit-for-55 Climate Action: A Distributive Analysis for Italy.
http://dx.doi.org/10.2139/ssrn.4653081

°5 Ibid.

6 Rabiega, W., Wojcik, Sz., Wptyw systemu ETS2 na transport drogowy w poczqtkowych latach obowiqgzywania - analiza scenariuszowa dla
Polski, GO250, No. 06/2025, KOBIZE 2026


https://doi.org/10.3390/en15186687
http://dx.doi.org/10.2139/ssrn.4653081

Daleko mniej na wejsciu w zycie rozwigzan z pakietu Fit for 55 utracg takie panstwa, jak Au-
stria, Dania, Belgia, Finlandia, Francja, Hiszpania, Niderlandy czy Szwecja, co w praktyce moze
odwrdcic, a na pewno spowolni proces wyréwnywania poziomu zycia w panstwach Unii.

Niezalezne od Komisji Europejskiej analizy wskazuja, ze wzrost cen paliw kopalnych w efekcie
wdrozenia ETS2 i - potencjalnie - nowej ETD dotknie gtéwnie klase srednig, nieobjeta w pet-
ni wsparciem ze Spotecznego Funduszu Klimatycznego®’. Potwierdzaja to dane Eurostatu:
w 2020 r. najwyzszy udziat kosztow prywatnych srodkow transportu i zuzycia energii w struk-
turze kosztow gospodarstw domowych deklarowaty osoby z 2., 3. i 4. kwintyla dochodowego
- odpowiednio 15%, 15,6% i 15,5% wydatkéw, wiece] niz w przypadku oséb mniej zamoz-
nych. Podobnie, jak w przypadku podatkéw od konsumpcji (jak VAT), najmniejszy wptyw
nowe instrumenty polityki klimatycznej bedg miaty na najzamozniejszych.

W tym kontekscie mozna oczekiwac po wejsciu w zycie nowych instrumentow nasilenia sie
oporu spotecznego wobec koncepcji neutralnosci klimatycznej Unii Europejskiej. Wydaje sie,
ze aby przeciwdziata¢ negatywnym konsekwencjom uchwalonych juz aktow prawnych naleza-
toby sie skoncentrowac na nastepujgcych priorytetach:

o Skierowanie dominujacej czesci przychoddw z systemu ETS2 na programy podnoszenia
efektywnosci energetycznej, ze szczegdlnym uwzglednieniem termomodernizacji budyn-
kow oraz wymiany zrodet ciepta.

e Rozszerzenie zakresu podmiotowego programow wsparcia, aby mogty skorzystac¢ z niego
gospodarstwa domowe reprezentujgce klase srednig, potencjalnie najsilniej negatywnie do-
tkniete skutkami polityki klimatyczne;.

o Uwzglednienie w redystrybucji srodkéw na polityke klimatyczng priorytetu ogolnoeuro-
pejskiej konwergencji dochodowej, podobnie jak w przypadku programow spojnosci, a nie

tylko celu minimalizacji emisji na poziomie Unii Europejskiej.

Tylko w razie uwzglednienia tych priorytetéw w polityce klimatycznej na lata po 2030 r. mozna
liczy¢ na akceptacje spoteczenstwa dla kontynuacji transformacji energetycznej Unii. W prze-
ciwnym razie grupy spoteczne i cate spoteczenstwa w rosngcym stopniu bedg postrzegaty
polityke klimatyczna jako narzedzie utrwalania ich peryferyjnej pozycji rozwojowej, co musi

w nieodlegtej przysztosci doprowadzi¢ do ich radykalizacji.

7 LaBelle, M., Szép, T. (2022). Europe’s Green Deal: Is the Middle Class Left Behind?.
Journal of Public Governance, 61(3), 25-42. https://doi.org/10.15678/PG.2022.61.3.02
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DOBRE PRAKTYKI
Z WLOSKIEGO RYNKU
AUTOGAZU

Polska i Wtochy to rynki motoryzacyjne, ktore cechujg sie znacznymi podobiefstwami. Na tle
Unii Europejskiej najbardziej taczy je popularnosc¢ autogazu, czyli gazu ptynnego LPG wyko-
rzystywanego do napedu samochodow, zwykle w postaci mieszanki propanu i butanu. Te dwa
kraje odpowiadajg wspolnie za % ogolnej liczby zarejestrowanych na terenie Unii Europejskiej
samochodow zasilanych autogazem.

W Tabela XIV. Struktura floty samochodéw osobowych w wybranych krajach wedtug typu napedu.

PANISTWO BENZYNA DIESEL BEV PHEV HEV>® CNG LPG INNE
Chorwacja 37,3% 55,7% 0,5% 0,4% 3,2% 0,0% 2,8%
Niemcy 60,7% 28,0% 3,3% 2,0% 5,2% 0,1% 0,6%
Wtochy 42,7% 39,8% 0,7% 7,0% 7,0% 2,2% 7,6%
Niderlandy 74,0% 7,3% 6,1% 41% 7.4% 0,1% 1,0%
Polska 44,3% 38,3% 0,4% 0,3% 2,5% 00%  120%  2.2%
Unia Europejska 49,2% 38,4% 2,3% 1,4% 5,0% 0,6% 2,7% 0,5%

Zrédto: Vehicles on European roads 2026, ACEA.

Wtoski rynek samochodowy jest drugim co do wielkosci w Unii Europejskiej, po Niemcach,
z liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych przekraczajaca 41 min®?. Na dalszych
miejscach plasujg sie Francja (39,5 mlIn), Hiszpania (26,7 mIn) oraz Polska (22,3 mln). Wtosi
przoduja w liczbie samochodow zarejestrowanych na 1000 mieszkancow (694)¢°, przy czym
ich $redni wiek auta osobowego wynosi 12,8 lat - mniej, niz w Polsce (15,1) i catej Europie
Srodkowo-Wschodniej, ale duzo na tle Europy Zachodniej. Duze nasycenie miast samocho-
dami przyczynia sie do problemu jakosci powietrza, co jest problemem wspdlnym dla Wtoch
i Polski. Wedtug Europejskiej Agencji Srodowiska, wéréd 100 unijnych miast z najgorsza jako-
Scig powietrza 37 reprezentuje Wtochy, a 34 Polske®?.

Wedtug Eurostatu, we Wtoszech w 2024 r. zarejestrowanych byto 3,1 mIn samochodow zasi-
lanych autogazem, co stanowito ok. 7,5% catej floty pojazddw i blisko potowe wszystkich aut
zasilanych paliwami alternatywnymi (wliczajagc napedy hybrydowe). W tym samym okresie, jak
pisalismy przed rokiem, w Polsce wedtug danych GUS liczba pojazdow na gaz siegneta 3,5 min,
a nowych instalacji gazowych zarejestrowano ok. 125 tys. szt. Autogaz odpowiada za ok. 40%
zuzycia LPG we Wtoszech i mozna go tankowac na przeszto 4,5 tys. stacji paliw.

%8 Bez mild hybrids, MHEV.

7 Eurostat, 2024.

0 Veehicles on European roads 2025, ACEA 2025.
1 European city air quality viewer, EEA 2025.



B Whykres 38. Struktura rejestracji samochodéw osobowych we Wtoszech.

42,7% mm DIESEL
/ mm EU95
7:6% mm HYBRYDY
mm BEV
17,5%
- mm CNG
mm LPG
7,0%
39,8%
0,7%

Zrédto: Vehicles on European roads 2026, ACEA.

Udziat aut LPG we Wtoszech w 2024 r. w liczbie pierwszych rejestracji przekroczyt 9%, co
oznacza, ze udziat autogazu we flocie samochodowej rosnie. Tendencja ta potwierdza po-
zytywny stosunek konsumentow do paliwa, ktére tgczy w sobie korzysci dla Srodowiska
z oszczednoscig w uzytkowaniu, a takze efektywnos¢ programu konwersji samochoddw na
gaz. Podobnie jak w Polsce, najpopularniejszymi markami samochodow zasilanych LPG byty
Renault i Dacia, przy czym wsrod rejestracji dominowaty modele Sandero, Duster oraz Captur.

Co odréznia wtoski rynek autogazowy od polskiego, to proporcje rejestracji nowych samo-
chodéw oraz konwersji. Polska jest najwiekszym w Europie rynkiem konwersji, czyli montazu
instalacji autogazowych w samochodach benzynowych. Wtochy sg natomiast najwiekszym ryn-
kiem dla nowych aut z fabrycznie montowana instalacja LPG. Na Ptw. Apeninskim instalacje
fabryczne dominuja od dekady, a w 2023 r. osiggnety prawie 80% udziatu w liczbie nowych
rejestracji. W ciggu 10 lat liczba konwersji spadta natomiast o 76%, do ok. 40 tys. sztuk rocznie.
W Polsce proporcje sa odwrotne: ok. 80% rejestracji instalacji LPG w Centralnej Ewidencji
Pojazddw to samochody uzywane, ktére wtasciciele doposazyli w instalacje gazowa i zalegali-
zowali to poprzez urzedowe zgtoszenie konwersji.

Fundusz na rzecz ochrony srodowiska w transporcie, z ktérego finansowano doptaty do in-
stalacji gazowych w pojazdach, funkcjonowat we Wtoszech z sukcesami od 1998 r., oferujac
dofinansowanie modernizacji aut. Wysokos¢ doptaty wynosita 350 EUR, przy czym byta ona
wyptacana bezposrednio dla warsztatu za zrealizowang ustuge. Od 2007 r. stawke podnie-
siono: kierowca, ktéry decydowat sie na konwersje, moégt skorzysta¢ ze znizki w wysokosci
500 EUR przy montazu instalacji gazowej.

W latach 2009-2010 Wtochy wdrozyty dodatkowo program dotacji dla zakupu samocho-
déw osobowych na autogaz oraz sprezony gaz ziemny (CNG). Gtéwnym celem byta trans-
formacja ekologiczna - LPG oraz metan s3g bardziej czystymi paliwami, niz benzyna, przede
wszystkim dzieki emisji mniejszej ilosci pytow i innych zanieczyszczen. Takze z ekonomicznego
punktu widzenia LPG byto paliwem tanszym dla konsumentow, stad program doptat miat wy-
miar oszczednosciowy i cieszyt sie duza popularnoscia.

Przy zakupie nowego auta oferowany byt bonus w wysokosci 1500-2000 EUR pod warunkiem
zeztomowania starego samochodu. Byt on realizowany w postaci upustu od ceny u dealera, do
wyczerpania budzetu zatozonego na realizacje programu (102 min EUR w 2009 r. i mniejsze
kwoty w kolejnych latach, odpowiednio ok. 11,5 min EUR i 24,8 mIn EUR).
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B Tabela XV. Ecobonus na zakup samochodu zasilanego gazem ptynnym LPG (2009-11).

ROK PRZEDMIOT DOFINANSOWANIA

2009 1 500 EUR dla nowych pojazdéw z LPG (pod warunkiem zeztomowania starego auta)
500 EUR na konwersje LPG

2010 2 000 EUR dla nowych aut LPG (emisyjnos¢ < 120 g/km), 1 500 EUR jesli > 120 g/km
500 EUR na konwersje LPG

2011 Przekierowanie budzetu programu na konwersje (500 EUR).
Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Program okazat sie by¢ ogromnym sukcesem dla upowszechniania autogazu we Wtoszech.
W latach 2009-10 wymiana aut cieszyta sie tak wielkg popularnoscia, ze wobec kosztéw pro-
gramu w 2011 r. srodki zostaty w catosci przesuniete na program konwersji. W 2009 r. sprze-
dano na Ptw. Apeninskim 350 tysiecy nowych samochoddw LPG, a rok pdzniej ok. 270 tysiecy,
co uczynito Wtochy najwiekszym rynkiem nowych aut LPG w Europie®?. Po 2010 r. sprzedaz
nowych samochoddw spadta, ale dtugofalowym efektem dotacji byto utrwalenie popularnosci
gazu jako paliwa transportowego takze w kolejnych latach. Program stworzyt trwate zreby dla
rynku autogazowego we Wtoszech — przed 2009 r. udziat aut LPG w nowych rejestracjach
wynosit 2-3%, w okresie dziatania programu potroit sie, a w kolejnych latach utrzymywat sie
na poziomie ok. 5%. W ocenie rzadu wtoskiego, w efekcie realizacji programu doptat do LPG
srednia emisja CO, nowych samochodéw rejestrowanych we Wtoszech spadtaz 144,7 g/km
w 2008 do 136,3 g/km w 2009, zblizajac sie do celu unijnego i byt to jeden z najlepszych
wynikoéw wsrad panstw cztonkowskich UE®3,

B Wykres 39. Liczba rejestracji samochodow zasilanych LPG we Wtoszech.

E DEALERZY Hl KONWERSJA

tysiace

Zrédto: oprac. wiasne POGP na podstawie danych Assogasliquidi.

2 Assogasliquidi.

% Guida al risparmio di carburante ed alle emissioni di CO, delle autovetture, Gazetta Uffiziale 201 1.



Po przejsciowym kryzysie lat pandemicznych, sprzedaz nowych samochodéw na LPG we Wto-
szech wzrosta ponownie do ok. 150 tys. sztuk rocznie. Najwieksze znaczenie dla wtoskich
konsumentéw maja kwestie kosztu - tak z perspektywy ceny paliwa, jak i mozliwosci korzysta-
nia ze zwolnien z zakazow ruchu drogowego, w szczegolnosci dotyczacych tzw. Stref Czystego
Transportu. Pojazdy zasilane gazem zazwyczaj objete sg wytaczeniami od ograniczen ruchu
opartych na normach EURO. Wsrod miast oferujgcych takie wytaczenia dla LPG sg m.in. Ber-
gamo, Florencja, Genua, Mediolan, Neapol, Wenecja (pod warunkiem, ze samochdéd rzeczywi-
Scie korzysta w miescie z gazu) i wiele innych®*. W ostatnich latach wiele wtoskich miast przy-
jeto uchwaty antysmogowe i zwykle dopuszczajg one wjazd samochodow zasilanych gazem.

Wobec spadku po 2019 r. liczby konwersji na LPG samochodéw uzywanych wtoski rzad
w lipcu 2024 powtdrnie zaoferowat obywatelom program dotacyjny w celu obnizenia emi-
syjnosci istniejagcych flot samochodowych, tzw. Ecobonus - Retrofit. Ministerstwo przedsie-
biorczosci wdrozyto dofinansowanie w wysokosci 400 EUR dla instalacji LPG w samochodach
kategorii M1 spetniajgcych norme Euro 4 lub wyzsza. Podobnie, jak w przypadku instrumentu
wdrazanego od 1998 r., dofinansowanie kierowane jest do warsztatu realizujacego montaz.
Instrument ten stanowi element polityki wsparcia transformacji transportu w kontekscie wy-
gaszania szerszego programu Ecobonus dla zakupu nowych pojazdoéw i skierowany gtownie
do gospodarstw domowych i matych przedsiebiorstw, ktdre nie mogg pozwoli¢ sobie na za-
kup nowych pojazdow elektrycznych lub hybrydowych. W ten sposdb, program pozwala na
zachowanie dostepu do centrow miast dla starszych, spetniajgcych minimalne normy emi-
sji pojazdow (Euro 4), ktore bytyby wytaczone z ruchu miejskiego korzystajac z tradycyjnych
paliw ptynnych. Program przewidywat 10 min EUR na dofinansowanie ok. 15 tys. konwersji
z doptatg 400 EUR dla LPG i 800 EUR dla CNG.

Nowy program traktowany jest jako instrument polityki przemystowej, wspierajacy krajowa
branze motoryzacyjna - w tym mate i srednie przedsiebiorstwa. Wtochy postrzegajg konwer-
sje na LPG/CNG jako jedno z narzedzi realizacji celow redukcji emisji CO, z sektora transpor-
tu. LPG oferuje redukcje emisji CO, wzgledem benzyny w cyklu rzeczywistym, przy znaczaco
nizszych kosztach paliwa (ok. 0,70 EUR/I dla LPG wobec 1,70 EUR/I dla benzyny w 2025 r.)

Wedtug nowych wtoskich badan®, konwersja samochoddw osobowych zasilanych benzyng
spetniajacych norme Euro 6 na LPG pozwala na zmniejszenie emisji CO, 0 5,7-12,3%, jednak
najwazniejszym efektem srodowiskowym jest zmniejszenie emisji zanieczyszczen, przyczy-
niajacych sie do zjawiska smogu. Najwyzsze redukcje (ok. 20%) dotyczyty emisji pytow (PM),
a mniejsze, ale nadal istotne (w zakresie 5%-23%) tlenkow NOx, tlenku wegla i weglowodo-
row ogdtem. Badania zostaty przeprowadzone zgodnie z metodologiami NEDC, WLTP oraz

ERMES.
Prezentujac program w 2024 r., minister Adolfo Urso powiedziat:

Ten nowy plan zachet dla sektora motoryzacyjnego opiera sie na trzech filarach: odnowieniu
floty samochodowej we Wtoszech, jednej z najstarszych w Europie; wsparciu popytu 0séb o niz-
szych dochodach; ozywieniu produkcji pojazdow we Wtoszech. Podejscie to opiera sie na prze-
konaniu, ze konieczna jest gteboka zmiana kursu w stosunku do poprzednich lat.

4 https:/urbanaccessregulations.eu

% Determination of Euro é LPG passenger car emission factors through laboratory and on-road tests: Effect on nation-wide emissions asses-
sment for Italy, Atmospheric Environment: X, Volume 15, October 2022, 100186.
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M Tabela XVI. Ekonomika konwersji LPG z doptata Ecobonus - Retrofit.

PARAMETR WARTOSC

Koszt instalacji LPG (brutto) 1 400-1 800 EUR
Doptata Ecobonus 400 EUR
Koszt netto dla klienta 1 000-1 400 EUR
Oszczedno$é na paliwie (15 000 km/rok) 500-700 EUR/rok
Okres zwrotu (payback) 1,5-2,8 lat

Zrédto: oprac. wiasne POGP.

W warunkach wtoskich, przy zatozeniu sredniej ceny LPG 0,70 EUR/I i benzyny 1,70 EUR/I
(2025), oszczednosc na paliwie wynosi ok. 40-45% kosztow tankowania, co sprawia, ze kon-
wersja staje sie optacalna juz przy srednim rocznym przebiegu rzedu 10 000-12 000 km.

Jako mocne strony programu Ecobonus - Retrofit mozna wskazac:

1. Niska bariere administracyjng: Model sconto in fattura eliminuje procedury administracyjne
dla beneficjentow, bo doptata trafia bezposrednio do warsztatéw.

2. Wysoka optacalnosé: Okres zwrotu <3 lata przy typowym przebiegu; konkurencyjny koszt
redukcji emisji CO,.

3. Inkluzywnos¢ spoteczna: Dostep dla gospodarstw domowych o ograniczonych dochodach,
ktére nie chca lub nie moga zainwestowac¢ w samochody elektryczne BEV/PHEV.

4. Wsparcie lokalnej branzy: Utrzymanie zatrudnienia i know-how w sektorze warsztatowym
i instalacji LPG.

W lutym 2026 r. minister Adolfo Urso zapowiedziat nowa pule srodkéw na program Ecobonus
- Retrofit w wysokosci 21 min EUR na piec lat na wspieranie konwersji aut benzynowych na
LPG, z przewidywang stawka rzedu 400 EUR na pojazd. Zaktadajac kontynuacje obecnego
modelu mozna zatem oczekiwac:

o Sfinansowania ok. 50 000-52 000 dodatkowych konwersji w latach 2026-2030

o Stabilizacji udziatu LPG w rejestracji nowych pojazdéw na poziomie 9-10% (dealerzy i retrofity)

o Utrzymania wtoskiego rynku Autogazu jako drugiego co do wielkosci w Unii Europejskiej (po
Polsce)

o Stopniowego przesuniecia polityki wsparcia w kierunku samochodéw elektrycznych BEV po
2028 r., w zgodzie z celami Fit for 55 i wcigz jeszcze obowigzujacym faktycznym zakazem
sprzedazy nowych samochoddw spalinowych od 2035 r.

Mozna oceni¢, ze program Ecobonus - Retrofit stanowi pragmatyczne narzedzie wspiera-
jace transformacje transportu drogowego w kontekscie ograniczonej dostepnosci pojazdéw
zeroemisyjnych dla segmentu nabywcow o nizszych dochodach. Program charakteryzuje sie
niska barierg administracyjng, wysoka optacalnoscig ekonomiczng i konkurencyjnym kosztem
redukcji emisji CO,. Kontynuacja programu po 2025 r. bedzie zapewne obejmowac¢ mechani-
zmy ewaluacji efektow ex post, ktore nie byty czescig oryginalnego instrumentu. Warto przy-
gladac sie instrumentom polityki przemystowej we Wtoszech, realnie osadzonym w mocnych
sektorach krajowej gospodarki (jak przemyst motoryzacyjny). Wtochy i Polska odpowiadaja
za najwieksza czes¢ sektora autogazowego w Unii Europejskiej i to te dwa kraje powinny
kreowaé w najwiekszym stopniu polityke europejska wobec tej zastosowania LPG w trans-
porcie, bo to one dysponuja w tej dziedzinie najwiekszg baza danych, kompetencjami tech-
nicznymi i doswiadczeniami w eksploatacji pojazdow.



REFORMA )
SYSTEMU ZAPASOW
A ZMIANY DOTYCZACE LPG

System zapasow interwencyjnych ropy naftowej i paliw w Polsce zostat okreslony w ustawie
z dnia 16 lutego 2007 r. o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu ziemnego
oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego panstwa
i zaktocen na rynku naftowym (dalej: ustawa o zapasach). Ustawa, od czasu przyjecia, byta
wielokrotnie nowelizowana, tym niemniej - pomimo uptywu wielu lat, pomimo radykalnych
zmian na rynku ropy naftowej i paliw, w tym LPG, w Polsce i Europie, jakie nastgpity przez
prawie 20 lat wykorzystywania uchwalonych w 2007 r. przepisow - nie mozna uznawac,
ze podczas realizowanych zmian w sposob kompleksowy aktualizowano system pod katem
wspotczesnych wyzwan.

Podmioty rynku paliwowego oraz organizacje branzowe w Polsce od wielu lat sktadaty pro-
pozycje na rzecz systemowej reformy zapaséw - toczono rozmowy z administracjg rzadowa.
W 2024 r. ze strony przedstawicieli Rzadu pojawity sie sygnaty woli przeprowadzenia reformy
systemu zapasow interwencyjnych.

W takiej sytuacji Kancelaria Doradztwa Celnego i Podatkowego (KDCP) - aktywnie obecna na
polskim rynku paliwowym i Swiadoma jego potrzeb i propozycji - zainicjowata przygotowanie
reformy systemu zapasow w Polsce. Pomiedzy czerwcem a pazdziernikiem 2024 r. eksperci
KDCP prezentowali idee wspolnego Projektu na rzecz reformy systemu zapaséw interwen-
cyjnych w Polsce. W wyniku tego zostata uformowana Koalicja Interesariuszy ztozona z kil-
kudziesieciu podmiotow - organizacji i podmiotow rynkowych (reprezentujgcych importeréw
paliw, magazynieréw oraz branze chemiczng i smarowg - istotng role odegrali w niej przed-
stawiciele sektora LPG), ktorych wspolng ideg jest doprowadzenie do kompleksowych zmian.

Jako efekt prac w ramach Projektu miat powstac¢ Raport analityczny i legislacyjny, w ktérym
zostang zawarte propozycje do szerokiej nowelizacji ustawy o zapasach. Interesariusze i Auto-
rzy Raportu mieli nadzieje na otwarcie pogtebionego dialogu z przedstawicielami administracji
rzadowej i wspolne przygotowanie holistycznych zmian prawnych, odmieniajagcych system za-

pasow interwencyjnych - kluczowy system w ramach bezpieczenstwa energetycznego Polski.
RAPORT NA RZECZ REFORMY SYSTEMU

Raport na rzecz reformy systemu zapaséw interwencyjnych w Polsce, ztozony z czesci ana-
litycznej i legislacyjnej, przedstawia: charakterystyke rynku paliwowego w Polsce obecnie,
w tym bardzo trudng sytuacje na rynku magazynowym, zasady funkcjonowania systemu zapa-
sow, przyktady miedzynarodowe, potrzeby i argumentacje za koniecznosciag przeprowadzenia
reformy, serie kilkudziesieciu propozycji zmian w ustawie o zapasach, uzasadnienia dla nich
i przewidywane efekty ich wdrozenia. Czes¢ legislacyjna Raportu zawiera: projekt nowelizacji
ustawy o zapasach, zawierajacy wszystkie postulaty zmian, do tego projekty nowelizacji trzech
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rozporzadzen wykonawczych do ustawy, zas do
kazdego z tych aktow zataczone sg odpowied-
nie dokumenty: uzasadnienia i Oceny Skutkow
Regulacji, sporzadzone wedtug wymogow legi-
slacji rzadowej. W czesci analitycznej zawarte s3

RAPORT

NA RZECZ REFORMY SYSTEMU takze: projekcje rozwoju rynku i potrzeb zapa-
ZAPASOW INTERWEMNCYJNYCH sowych Polski, wyliczenia niezbednych pojem-
W POLSCE nosci magazynowych oraz konsekwencji wpro-

wadzania zmian, w tym finansowe. Niebagatelne
odniesienia w Raporcie dotyczg specyfiki rynku
gazu ptynnego oraz zapasow tworzonych od im-
portu i produkcji LPG.

Interesariusze Projektu uznali przeprowadzenie
tej kompleksowej reformy za niezbedne i pilne.

Raport zostat przekazany do najwazniejszych
KDCP dla systemu zapasow interwencyjnych organow
s B e e panstwa, w tym przede wszystkim do Minister-

stwa Przemystu i Rzagdowej Agencji Rezerw Stra-

tegicznych. Dodatkowo przekazano Raport do
innych organdw wspottworzacych sie¢ bezpieczenstwa panstwa. W ten sposéb gtowny cel
Projektu i Raportu zostat osiggniety.

ISTOTNE USTALENIA RAPORTU

Opracowujac Raport oparlismy sie na danych z otwartych zrédet (przede wszystkim z Raportu
rocznego Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego, danych statystycznych) oraz
na posiadanej wiedzy eksperckiej. Analizujac perspektywe systemu zapasow uwzgledniliSmy
nastepujace dane oraz przyjelismy realistyczne zatozenia:

1. W latach 2020-2024 polski rynek paliwowy dynamicznie sie rozwingt — 1gczny popyt zwiek-
szyt sie 0 16% — przy utrzymaniu sie produkcji paliw w kraju na tym samym poziomie przy-
woz paliw do Polski zwiekszyt sie 0 72%.

2. Tradycyjne paliwa oraz gaz ptynny (pochodzace z kopalnych weglowodoréw) bedg w Pol-
sce jeszcze przez dtugi okres (nawet 20 lat) podstawowym i dominujacym zrédtem energii
w ramach transportu drogowego. Dodatkowo rozwijajg sie pozatransportowe formy wyko-
rzystania LPG.

3. Nalezy przyjmowac tzw. scenariusz opéznionej dekarbonizacji jako najbardziej realistyczny
i bezpieczny model rozwoju rynku paliwowego w Polsce; nalezy zaktadac¢ wzrost zuzycia paliw
kopalnych z poziomu 36,6 min m*® do 40,4 min m? rocznie.

4. Polska, tak jak inne panstwa UE, utrzymuje zapasy ropy i paliw w wielkosci odpowiadajacej
90 dniom zapotrzebowania spoteczenstwa i gospodarki na paliwa; system zapasow skta-
da sie z zapaséw obowiagzkowych, ktére utrzymujg przedsiebiorcy (odpowiadajg za 53 dni
zabezpieczenia), i zapaséw agencyjnych, ktore utrzymuje Rzadowa Agencja Rezerw Strate-
gicznych (RARS) (odpowiada za 37 dni zabezpieczenia)®.

% Raport zostat ukonczony w czerwcu 2025 r. i przedstawia éwczesny stan prawny. Obecnie, po nowelizacji ustawy o zapasach, ktéra weszta
w zycie 30.09.2025., przedsiebiorcy utrzymujq 50 dni zabezpieczenia, zas panstwo - 40.



5. System zapasow interwencyjnych jest finansowany z optat zapasowych uiszczanych przez
przedsiebiorcow w wysokosci: 43 zt od 1 tony ekwiwalentu ropy naftowej w przypadku
ropy i paliw, 99 zt od 1 tony LPG (maksymalny poziom stawek wynosi odpowiednio: 90 zt
i 160 zt). Od wielu lat poziom stawek nie byt zmieniany. Wptywy z optat tworzg Fundusz
Zapasow Interwencyjnych, ktérym zarzadza Prezes RARS. Fundusz od lat notuje wysokie
nadwyzki finansowe - wg planu finansowego na 2025 r. stan Funduszu na poczatek roku
wynosit ok. 3 mld zt.

6. Obecnie, wg danych RARS, magazyny na rope i paliwa w Polsce majg taczng pojemnosc¢ 15,1
min m® (z tego 2 min m® dla ropy i 6,1 min m? dla paliw); do analiz w Raporcie przyjeliémy
konserwatywnie warto$¢ 14,1 m® pojemnosci magazynow (8,3 min m® dla ropy, 5,8 min
m? dla paliw) bowiem: - nie wszystkie magazyny moga by¢ uzytkowane na potrzeby rynku
polskiego oraz - nalezy wytgczac tzw. stany martwe zbiornikéw (paliwo nie da sie w catosci
wypompowac ze zbiornika).

7. Obecnie magazyny w Polsce sg bardzo mocno zapetnione, za$ przedsiebiorcy corocznie
doswiadczajg trudnosci w odnalezieniu miejsca na zapasy obowigzkowe.

8. Jako wysoce efektywne sg oceniane te systemy w innych panstwach europejskich, gdzie ca-
tosc zapasow ropy i paliw jest wtasnoscig panstwa, zas zarzadza nimi podmiot kontrolowany
wspolnie przez podmioty rynkowe i panstwo.

WNIOSKI | PROPOZYCJE WYNIKAJACE Z ANALIZY

1. Pierwszym - gtéwnym postulatem rynku w Raporcie jest zmiana odpowiedzialnosci za
zapasy i relacji rynek / panstwo z 53/37 dni do 30/60 dni w przypadku ropy i paliw (bez
LPG) oraz z 30/60 na 0/90 w LPG. Obliczono, ze dokonanie takiej zmiany w bezpiecznej
formule powinno zajac 8 lat.

2. Dla sfinansowania takiego przeksztatcenia niezbedne bytoby podwyzszenie optaty zapa-
sowej na okres zmiany do poziomow: 86 zt w przypadku ropy i paliw tradycyjnych, zas do
149 zt w przypadku LPG.

3. W szacowaniu finansowym zaktadano takze catkowite finansowanie rozbudowy magazynow
z wptywow z optat zapasowych. Trzeba podkresli¢, ze taczny wptyw kosztéw inwestycji
W nowe magazyny oraz zmian pozioméw odpowiedzialnosci za zapasy (zwiekszenie roli
panstwa), roztozony w czasie 8 lat, nie powinien by¢ znaczacy wobec ceny paliwa - sza-
cuje sie, ze bytoby to ok. 5 gr na litr, co nalezy uznawac za zwyzke nieznaczacg i pomijalng
biorac pod uwage zwykte fluktuacje cen paliw w Polsce.

4. W kazdym scenariuszu rozwoju rynku paliwowego, uwzgledniajgc obecnie obowigzujace
przepisy prawne, nastapi deficyt pojemnosci magazynowych dla paliw w Polsce! Doko-
nano przeliczenia potrzeb magazynowych z ujeciem zmiany relacji odpowiedzialnosci za
zapasy przedsiebiorcy / panstwo przyjetej we wrzesniu 2025 r. (docelowo 45 / 45 dni).
Uwzgledniajac poziom potrzeb magazynowania paliw w zapasach interwencyjnych w ciggu
najblizszych 10 lat (po przeliczeniu 6,8 min m?), niezbedny poziom dla zapaséw handlowych
(1 mIn m®) oraz niezbedny poziom buforowych pojemnosci ,wolnych” (500 tys. - 1 min m?9)
stwierdzono niedobdr pojemnosci w ramach polskiej infrastruktury magazynowania paliw
na poziomie od 2,5 do 3 min m® (miedzy 43% a 52% obecnej dostepnej pojemnosci). Nie-
zbedne s3 bardzo znaczace inwestycje budowlane w nowe zbiorniki magazynowania paliw.
Istotne jest takze to, ze samo przesuwanie poziomow odpowiedzialnosci za zapasy z przed-
siebiorcow na panstwo (RARS) - przy czym zmiana dotyczaca zmniejszenie o 8 dni zapa-
sOow obowigzkowych w ciggu 3 lat zostata juz przyjeta — nie rozwigze tego wielkiego braku
w polskim systemie zapasow!
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B Tabela XVII. Projekcja poziomu zapaséw interwencyjnych na lata 2025 - 2035 wg scenariusza opéznionej dekarbonizacji
z uwzglednieniem zmian prawnych zawartych w nowelizacji ustawy o zapasach z wrzesnia 2025 r.

MAGAZYNY PALIW
GOTOWYCH minm*® 5,8
(04.2025

)
MAGAZYNY
ROPY (04.2025)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

SCENARIUSZ min m*

3
KONSUMPCJA 377 37 374 381 386 392 397 40 401 403 404 404 401
PALIW RAZEM

ZAPASY
INTERWENCYJNE 6,1 5 5 51 52 58 4 41 41 41 4,1 41 41
ROPY NAFTOWEJ

ZAPASY
INTERWENCYJNE 3,9 5 51 51 52 5,3 6,7 6,8 6,8 6,8 6,8 6,8 6,8

PALIW GOTOWYCH

NAVASY
ZAPASY 10 10 101 102 104 106 10,7 1092 10,2 109 109 109 10,9
INTERWENCYJNE

DOSTEPNE
POJEMNOSCI
OBROTOWE
DLA PALIW

minm* 8,

1,9 0,8 0,7 0,7 0,6 0,5 8010 =l =il =il ol -1 -1
Zrédto: oprac. wtasne na podstawie danych POPHN, Raport 2024, z uwzglednieniem danych RARS.

5. Biorgc pod uwage tylko zaplanowane juz przepisami prawnymi przeksztatcenie systemu
zapasow (istotne zwiekszenie [do 75%] iloéci paliw gotowych w zapasach agencyjnych) do
2029 r. inwestycje powyzej wskazane muszg zosta¢ przeprowadzone w ciggu najblizszych
trzech lat (2026 - 2028).

6. Wobec de facto braku fizycznych zapaséw LPG w systemie (zapasy od LPG gtéwnie w benzy-
nach) ogromnym wyzwaniem staje sie wybudowanie odpowiedniej bazy do przechowywania
gazu ptynnego.

7. Jesli dziatania naprawcze nie zostang zrealizowane, to w nieodlegtej przysztosci nastapi kry-
zys systemu zapaséw w Polsce: albo chcac utrzymac ptynnosc dostepu do paliw na rynku
nie bedziemy wypetnia¢c minimum zapasowego (20 dni), lub utrzymujac zapasy wg wymo-
gow doprowadzimy do zaburzen logistycznych i brakow w dostepie do paliw.

W kazdym scenariuszu rozwoju rynku paliwowego, uwzgledniajgc obecnie obowiqzujgce
przepisy prawne, nastqgpi deficyt pojemnosci magazynowych dla paliw w Polsce! (...) stwier-
dzono niedobdr pojemnosci w ramach polskiej infrastruktury magazynowania paliw na po-
ziomie od 2,5 do 3 min m?® (miedzy 43% a 52% obecnej dostepnej pojemnosci). Niezbedne
sq bardzo znaczqce inwestycje budowlane w nowe zbiorniki magazynowania paliw!

ZMIANY W SYSTEMIE ZAPASOW, KTORE PROPONUJEMY

Esencja czedci analitycznej Raportu sg propozycje zmian prawnych, ale réwniez merytorycz-
no-programowych. Odpowiadajg one na wszystkie zauwazone potrzeby, tgcznie zas majg sta-
nowic¢ kompleksowg reforme systemu zapasow w Polsce. Zostaty ujete w grupach, w ramach
ktorych najistotniejszymi modyfikacjami sa:

a.) w obszarze: Zmiana relacji w zapasach interwencyjnych, zmiany utatwiajace proces, zmiany
towarzyszace:



1.

2.
3.
4.

~N O

zmiana odpowiedzialnosci za zapasy i relacji rynek / panstwo z 53/37 dni do 30/60 dni
w przypadku ropy i paliw (bez LPG) oraz z 30/60 na 0/90 w LPG,

Zapasy Zapasy Zapasy Zapasy
obowiazkowe agencyjne ROPA NAFTOWA obowigzkowe agencyjne ROPA NAFTOWA
(53 dni) (37 dni) 1 PALIWA (30 dni) (60 dni) 1 PALIWA

I Zmiana roztozona na 8 lat

Zapasy Zapasy
obowiazkowe | agencyjne GAZ PLYNNY Zapasy agencyjne GAZ PLYNNY
(30 dni) (60 dni) LPG (90 dni) LPG

ograniczenie koncentracji zapasow,
zwiekszenie udziatu paliw gotowych w zapasach,
uelastycznienie zamiennego utrzymywania zapasu za LPG,

Wielkos$¢ zamienna to 10%
wymaganego zapasu w LPG

. zrownanie mozliwosci odliczania biokomponentéw od zapasow dla paliw produkowanych

w kraju i importowanych,

. wytaczenie z systemu matych przedsiebiorcow,
. wytaczenie produktdw o przeznaczeniu nieenergetycznym z systemu zapasow;

b.) w obszarze: Zabezpieczenie niezaleznych uczestnikow systemu w sytuacji rosngcego wpty-
wu panstwa na zapasy:

1.
2.

wsparcie RARS dla przedsiebiorcéw z trudnosciami w ulokowaniu zapasdw obowigzkowych,
utatwienia w dostepie do ustugi zamiennego utrzymywania zapaséw obowigzkowych
przez RARS (tzw. ustuga biletowa),

. wprowadzenie kryteridw rozmieszczenia zapasoéw agencyjnych (paliwa dostepne efek-

tywnie i blisko potrzeb),
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4. wykonanie i aktualizowanie Analizy bezpieczenstwa i efektywnosci systemu zapasow,
5. zabezpieczenie srodkow z optaty zapasowej wytacznie na cele zapasow interwencyjnych;

c.) w obszarze: Dostosowanie systemu magazynowego do potrzeb nowego systemu zapasow
interwencyjnych:
1. wywotanie | wszechstronne wsparcie proceséw budowy nowych magazynow paliwo-
wych w Polsce,
2. czasowe wykorzystanie magazynoéw za granica,
3. umozliwienie na przysztos¢ wykorzystania magazynoéw polskich na zapasy panstw spoza UE;

d.) w ramach Pozostatych zmian:
1. uszczelnienie systemu — wyeliminowanie unikania obowiazkéw zapasowych,
2. utatwienia w ustugowym utrzymywaniu zapaséw obowigzkowych miedzy przedsiebior-
cami (tzw. ustuga biletowa).

Jako uzupetnienie zmian w ramach kompleksowej reformy opisano catosciowe przeksztatce-
nie systemu - panstwo przejetoby catkowicie odpowiedzialnos¢ za tworzenie i utrzymywanie
zapasow ropy i paliw. Wtedy obowigzkiem po stronie przedsiebiorcow bytoby jedynie uiszcza-
nie optat zapasowych od przywozu ropy i paliw lub od produkcji paliw. Uznano za mozliwe

rozwazenie ujecia tej reorganizacji systemu w ustawie jako docelowej formy, wprowadzanej
stopniowo, w ciggu odpowiednio dtugiego okresu.

Patrzac na propozycje modyfikacji opisane w Raporcie mozna stwierdzi¢, ze majg one na celu:

e zmniejszenie wystepujacego obecnie ogromnego wypetnienia dostepnych pojemnosci ma-
gazynowych na rynku polskim (w krétkim okresie);

e rozbudowe polskich zdolnosci magazynowania paliw (w $rednim okresie);

e radykalny wzrost zaangazowania panstwa w system zapaséw (w srednim okresie; by¢ moze
przejecie petnej odpowiedzialnoéci przez panstwo w dtugim okresie);

e zabezpieczenie intereséw niezaleznych interesariuszy systemu zapasow;

e wprowadzenie utatwien dla przedsiebiorcow w realizacji obowigzkdw;

e wzrost pewnosci wypetnienia systemu i mozliwosci reakcji na kryzysy;
e zachowanie bezpieczenstwa paliwowego panstwa.

PODSUMOWANIE - EFEKTY RAPORTU

Jednym z gtéwnych tematow podejmowanych w ramach zainicjowanej przez Raport debaty
jest - uswiadomiona w petni dzieki wynikom analiz w opracowaniu - skala deficytu pojemno-
$ci magazynowych na paliwa w Polsce. Mozna toczy¢ spér o wyliczenia i rozmiar brakujgcych
objetosci magazynow, jednak niedobdr liczony juz na poziomie milionéw m?® to nie drobiazg
do uzupetnienia w normalnym rytmie inwestycji. Uswiadomiono sobie, ze w tej sytuacji nalezy
wprowadzi¢ nadzwyczajne srodki stymulujgce i utatwiajace budowe nowych zbiornikow. Po
zmianach w strukturach polskiego rzadu bezpieczenstwo rynku naftowego w Polsce zostato
przypisane Ministerstwu Energii. Przedstawiciele ME zaproponowali pod koniec 2025 r. przy-
gotowanie poszerzonej nowelizacji ustawy o zapasach oraz zaprosili do konsultacji przedsta-
wicieli rynku.



Plany Ministerstwa obejmujq kilka obszaréw systemu zapasow, jednak przede wszystkim sq po-
dejmowane te wazne dla panstwa. Wsrod nich znajduje sie kwestia zapaséw od gazu ptynnego,
ktore miatyby byc¢ fizycznie utrzymywane w LPG. Ministerstwo rozwaza wymuszenie utrzymy-
wania 20-25% zapasow za gaz ptynny fizycznie w LPG.

Jako argument podstawowy za tym rozwigzaniem wskazuje sie potrzebe zabezpieczenia
w kryzysie dostaw LPG dla klientow wrazliwych, przede wszystkim gospodarstw domowych
(gaz do zbiornikéw - ogrzewanie, ciepta woda, przygotowanie positkow). Jest wiec takze kwe-
stia koniecznosci wybudowania magazyndéw LPG pod zapasy. Kierunek taki nalezy ocenic po-
zytywnie z punktu widzenia interesow wszystkich stron - pytanie jednak pozostaje otwarte:
Kto i z ktorych $rodkéw ma wybudowac magazyny, ktdre sg o wiele drozsze inwestycyjnie
niz zbiorniki dla ON czy Pb. Nadal nie wiemy takze, czy i ew. w jakim stopniu w nowelizacji
zostang uwzglednione pozostate postulaty zwigzane z LPG - przede wszystkim utatwienia dla
przedsiebiorcéw zobowigzanych, np. zamienne utrzymywanie zapasu za LPG w ON (w czesci
zakresu), czy przejmowanie wiekszej odpowiedzialnosci za zapasy przez RARS (podobnie jak

w zapasach od ropy, ON i Pb), ktore byty postulowane w Raporcie.

Opracowanie Raportu przyczynito sie do postawienia kwestii bezpieczenstwa i wystarczal-
nosci systemu zapasow paliw na wtasciwym poziomie debaty i w dziataniach administracji.
Przedstawiciele Koalicji Interesariuszy od poczatku deklarowali wole wspdtpracy na rzecz
przygotowania reformy i jej wdrozenia - chcemy tych dziatan. Wiecej, czynnie uczestniczymy
w prekonsultacjach rozwazanych rozwigzan oraz przedstawiamy wnioski do ujecia w reformie.
Mamy nadzieje, ze obecna inicjatywa Ministerstwa Energii zakonczy sie rozpoczeciem procesu
legislacyjnego dobrze przygotowanej, szerokiej zmiany w zapasach.

Przemystaw Bryksa

Doswiadczony analityk i menedzer w administracji publicznej, zwiqgzany z sektorem bezpieczenstwa
panstwa oraz obszarem rezerw i zapasow. Od 2024 r. wspotdziata w ramach Kancelarii Doradztwa
Celnego i Podatkowego jako Of Counsel — autor opinii i analiz prawnych i merytorycznych, dorad-
ca w kwestiach legislacyjnych, prelegent konferencji branzowych i szkolen. W latach 2022-2024
petnit funkcje Dyrektora Departamentu Ropy i Paliw Transportowych w Ministerstwie Klimatu i Sro-
dowiska, gdzie koordynowat dziatania zwigzane z bezpieczenstwem paliwowym panstwa i nadzo-
rem nad systemem zapasow interwencyjnych oraz prowadzit prace regulacyjne i legislacyjne (m.in.
nad ustawq o zapasach). Wczesniej, w latach 2020-2022, byt Zastepcq Prezesa Rzqdowej Agencji
Rezerw Strategicznych, nadzorujqgc obszary strategii, wsparcia prawnego oraz systemu rezerw stra-
tegicznych.

przemyslaw.bryksa@kdcp.pl
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SWIATOWY
RYNEK

GAZU PLYNNEGO
LPG W 2024 R.

W koncu 2025 r. opublikowano raport World Liquid Gas Association ( WLGA ) i firmy Argus
Media ,Statistical Review of Global LPG 2024” oraz raport Liquid Gas Europe(LGE)/Argus Me-
dia ,European Liquid Gas Statistical Report 2024" w ktorych zawarto szczegdtowe statystyki
dotyczace globalnego i regionalnego rynku LPG. Prezentowane ponizej dane opracowano na
podstawie tych raportéw, przy czym przedstawiono szereg szczegdlowych informacji dotycza-
cych sektora autogazu z uwagi na jego znaczenie dla rynku polskiego, jak rowniez na pozycje
polskiego sektora autogazu w tak w Europie jak i na Swiecie.

Rok 2024 byt wzglednie spokojnym okresem dla swiatowego rynku LPG w poréwnaniu z la-
tami pandemii COVID-19. Globalna swiatowa produkcja tego produktu wyniosta 370,3 min
ton, co oznaczato wzrost o prawie 11 min ton w poréwnaniu do 2023 r. (+3,1% r/r). Catkowita
konsumpcja rowniez wzrosta do poziomu 366,1 mIn ton (wzrost o 10 mIn ton, +2,8 r/r).

Na wykresie 40 zaprezentowano wielko$¢ sSwiatowej produkcji i konsumpcji w roku 2014
i 2019 oraz w latach 2023 - 2024. Produkcja w okresie 2014 - 2019 wzrosta o 52,3 min ton,
a w latach 2019 - 2024 o 36 mIn ton. W odniesieniu do popytu wzrost wyniost odpowiednio
50,5 min ton i 42,8 mIn ton.

B Wykres 40. Swiatowa produkcja i konsumpcja LPG w 2014, 2019 r.
oraz w latach 2023 - 2024 (w min ton).

Il 2014 Hl 2019 Hl 2023 Hl 2024

1
o
n

PRODUKCIA KONSUMPCJA

Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

Wykres 41 prezentuje udziat procesdw rafinacji oraz wydobycia (gas processing) w globalnej
podazy tego produktu.
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B Wykres 41. Produkcja gazu LPG na swiecie - metody pozyskiwania w 2024 r. (w %).

Hl WYDOBYCIE

I RAFINERIE

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

LPG (Liquefied Petroleum Gas) powszechnie kojarzony jest jako gaz ptynny / skroplony pocho-
dzacy z procesow przetwadrstwa ropy naftowej. Mniej znanym zZrédtem pochodzenia jest jego
wydobycie razem z gazem ziemnym ze zt6z naturalnych. Gaz LPG jest niewatpliwie paliwem
kopalnym, ale pochodzacym z rdznych Zrodet. Gaz ziemny to metan, a gaz ptynny to frakcje
propanu i butanu skroplone pod stosunkowo niewielkim cisnieniem. Nazwa LPG jest prak-
tycznie nazwa zwyczajowa. W obrocie handlowym stosowane sa okreslenia propan i butan.
Wymagania co do wtasciwosci fizykochemicznych LPG czy tez propanu i butanu sa okreslane
jednolicie, niezaleznie od Zrédet pochodzenia.

Na wykresie 42 przedstawiono najwiekszych producentow LPG na $Swiecie w latach 2014,
2019 i 2024.

B Wykres 42. Najwieksi producenci LPG na $wiecie w 2014, 2019 i 2024 r. (w tys. ton).

N 2014 Hm 2019 Hl 2024
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.



Najwiekszy przyrost produkcji w dekadzie 2014 - 2024 wystapit w USA (+52,4 min ton) oraz
Chinach o prawie 26 mln ton. Warto zauwazy¢ stosunkowo spore wzrosty w Kanadzie (+7,5
mln ton) oraz Iranie (+5,5 min ton).

Wyszczegolnione na wykresie 42 kraje tacznie wytwarzajag 75,5% globalnego produktu na
Swiecie, z czego 30% globalnej podazy pochodzi z USA, z Chin 14,2%, Arabii Saudyjskiej 7,1%.

W rejonie Bliskiego Wschodu w 2024 wyprodukowano 72,9 min ton gazu LPG, z czego
64,2 min pochodzito z zaktaddw przetworstwa gazu, a 8,7 min z rafinerii. Poza krajami z tego
rejonu uwzglednionymi na wykresie 42 znaczaca produkcja tego produktu odbywa sie w Ku-
wejcie (6,4 min ton) oraz lraku (2,2 min ton) i Omanie (1 min ton). tacznie na Bliskim Wscho-
dzie w 2024 r. wyprodukowano 19,7% globalnej produkcji gazu LPG na $wiecie. Na eksport
przeznaczono 44,6 min ton gazu w 2024 r. z tego rejonu Swiata.

Wielkosc¢ swiatowe]j produkcji i konsumpcji w roku 2014 i 2019 oraz w latach 2023 - 2024
przedstawiono na wykresie 43.

B Wykres 43. Najwieksi konsumenci LPG na $wiecie w 2014, 2019 i 2024 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

Najwiekszym konsumentem gazu ptynnego LPG na swiecie w 2024 r. byty Chiny, gdzie popyt
osiggnat poziom ponad 86 min ton, co oznaczato przyrost o prawie 54 min ton w stosunku
do 2014 r. Dziesieciu najwiekszych konsumentow LPG na Swiecie kreuje 67,5% globalnego
popytu, z czego Chiny 23,3%.

W analizowanej dekadzie nastgpit tez znaczny przyrost popytu w Indiach (+15 miIn ton), USA
(+5,1 mlIn ton) oraz Korei Potudniowej (+3,8 min ton) i Indonezji (+2,8 mIn ton). Z powyzszych
danych wynika, ze wzrost w USA skierowany byt na zaspokojenie rosngcego popytu w Chinach,

gdzie uruchomiono wiele zaktadoéw petrochemicznych, w tym w zakresie dehydrogenizacji
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propanu (PDH). Tylko w 2024 r. w tym kraju uruchomiono siedem takich nowych zaktadéw
0 tacznej mocy produkcyjnej 4,1 min ton rocznie. Wzrost popytu w Chinach w 2024 r. 0 5,1
min ton w porownaniu do 2023 r. (+6,3% r/r) zostat w duzej mierze zaspokojony podaza
z USA, gdzie zwiekszono produkcje o 6,3 min ton (+6,0% r/r), jakkolwiek odnotowano rowniez
wzrost produkcji w Chinach o 5,3% r/r (+2,7 min ton).

Na wykresach 44 i 45 przedstawiono najwiekszych producentow i konsumentow LPG w Euro-
pie w latach 2014, 2019 i1 2024 7z uwagi na znaczenie tego regionu swiata dla Polski.

B Wykres 44. Najwieksi producenci LPG w Europie w 2014, 2019 i 2024 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

N 2014 2019 Il 2024

I 3 924
I 3 232
I 3 592
I 3 522
I 4 115
I 3 023

I 1575
I 1 698
I 1635
I 1 327
I 1 432
I 1434
I 1 748
I 1 650
B 1 230
I 1 474
B 1250
B 1067
. 707
B 954
B 557

. 735

B 501
K

. 769
B 1247
- 526

I 2 518

WIELKA BRYTANIA

NORWEGIA
NIEMCY
HISZPANIA
WEOCHY
NIDERLANDY
FRANCJA
BELGIA
GRECJA
TURCJA

taczna produkcja panstw wyszczegdlnionych na wykresie 44 wyniosta 18,8 min ton w 2024 r.,
co byto wielkoscig nieznacznie wyzsza (1,5 min ton) od wielkos$ci podazy w Kanadzie.

W ciggu 10 lat spadta zdecydowanie podaz produktu z Norwegii z 5,8 min ton w 2014 r.
do 3,9 mIn ton w 2024 r. Spadki podazy odnotowano takze w Wielkiej Brytanii (wydobycie)
oraz we Francji i Niderlandach (wytgczenie rafinerii). W 2024 r. odnotowano wzrost produkcji
w Niemczech 0 1,2 mIn ton w poréwnaniu do 2023 r., Belgii (+100 tys. ton), Austrii i Wtoszech
(+ 50 tys. ton), a nawet w Norwegii (+70 tys. ton) oraz w Hiszpanii (+ 60 tys. ton).

W 2024 r. produkcja oraz zuzycie gazu ptynnego LPG w Europie wzrosty w poréwnaniu do
2023 r. odpowiednio o 2,7% i 6,4%. Zasadniczo ten wzrost wynika ze zmiany metodologii
opracowywania danych w Niemczech. Praktycznie niezmieniony poziom produkcji i konsump-
cji wynikat z nizszych niz w 2023 r. cen gazu ziemnego, co skutkowato powrotem do tego
produktu po okresie wzmozonego popytu na LPG w okresie pandemii. Na wielkos¢ produkgji
(21,4 mIn ton w 2024 r.) miata wptyw sytuacja w rafineriach europejskich. W latach wczesniej-
szych wiele rafinerii zostato zamknietych, a w 2024 r. spadty rowniez wskazniki wydajnosci



B Wykres 45. Najwieksi konsumenci LPG w Europie w 2014, 2019 i 2024 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.
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tych zaktadow. Na poziom konsumpcji w Europie w 2024 r. (35,7 min ton) miata rowniez
wptyw temperatura, ktéra byta tylko niewiele wyzsza od 2023 r., jednego z najcieplejszych lat
od czasu notowan temperatury. Kraje Unii Europejskiej (UE 27) wyprodukowaty prawie 13 min
ton tego gazu, a konsumpcja w UE 27 wyniosta 26,9 min ton, co oznaczato, ze w celu zaspo-
kojenia swojego popytu kraje UE byty zmuszone do zaimportowania prawie 14 min ton tego
gazu w 2024 r. Zaktadajac przeznaczenie swojej produkcji na wytaczne zaopatrzenie rynku
krajowego, sposrod krajow UE 27 tylko 3 kraje mogtyby sobie na to pozwoli¢. W przypadku
Grecji nadwyzka produkcji nad popytem wynosita w 2024 r. 332 tys. ton, w Rumunii 58 tys.
ton, a na Litwie 54 tys. ton.

W latach 2014 - 2024 najwiekszy bezwzgledny wzrost konsumpcji odnotowano w Niemczech,
tj. z poziomu 2,8 min ton do 4,4 min ton oraz w Turcji z 3,2 min ton do 4,4 min ton. W Ni-
derlandach popyt spadt z 4,9 min ton w 2024 r. do 3 mIn ton w 2024 r., jakkolwiek w tym
kraju odnotowano 7,8% wzrostu konsumpcji w 2024 r. w stosunku do 2023 r. Konsumpcja
w Niemczech wzrosta o 1,4 min ton r/r, ale byt to poziom konsumpcji na poziomie odnotowa-
nymw 2017 r.

Dziesigtka panstw europejskich z wykresu 45 odpowiadata za popyt w wielkosci 28,9 min
ton, co byto wielkos$cig mniejszg o prawie 4,5 min ton niz popyt w samych Indiach. Rynek
europejski ma olbrzymie znaczenie dla nas jako kraju potozonego w tym regionie, ale globalng
sytuacje kreuje Ameryka Pdtnocna jesli chodzi o produkcje i konsumpcje. Bardzo istotna jest
tez produkcja LPG na Bliskim Wschodzie, a na wielkos¢ popytu globalnego popytu najwiekszy
wptyw ma sytuacja w regionie Azji i Pacyfiku.
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W Tabela XVIII. Najwieksi importerzy gazu LPG
na $wiecie w 2019 i 2024 r. (w tys. ton)

IMPORT 2019r.
CHINY 20521
INDIE 14 521
JAPONIA 10 699
KOREA POLUDNIOWA 7 818
INDONEZJA 5762
MEKSYK 4313
USA 5566
NIDERLANDY 3279
TURCJA 3104
MAROKO 2700
FRANCJA 3292
BELGIA 2077
WIETNAM 1584
WEOCHY 2442
POLSKA 2340

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

B Tabela XIX. Najwieksi eksporterzy gazu LPG
na swiecie w 2019 i 2024 r. (w tys. ton)

EKSPORT 2019r.
USA 41593
KATAR 10520
ZJEDNOCZONE EMIRATY ARABSKIE 8742
IRAN 5260
KANADA 7182
ARABIA SAUDYJSKA 7 896
ALGIERIA 6851
KUWEJT 4755
NORWEGIA 4812
ROSJA 6155
AUSTRALIA 2324
NIDERLANDY 2075
NIGERIA 2133
MALEZJA 314
ARGENTYNA 1224

UK

Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

2024r.

35079
20 604
10 396

8 683
6963
6 683
4764
3585
3538
3193
2732
2 686
2656
2550
2420

2024r.

69 146
10 295

9725
9177
8 104
7 593
5929
5763
3816
3580
2524
1833
1446
1286
1268
1239

W tabelach XVIII i XIX przedsta-
wiono najwiekszych importerow
i eksporterow gazu na Swiecie
w 2019 i 2024 r.

Gtownymi importerami tego pro-
duktu byty kraje Azji i Pacyfi-
ku, gdzie import wzrost do 94,7
min ton w 2024 r. z 87,3 mIn ton
w 2023 r. Do Chin, Indii i Japonii
zaimportowano ponad 66 min ton
gazu ptynnego LPG, co stanowito
42.3% ogdlnego importu wyno-
szacego 156,1 min ton w 2024 r.
Uwzgledniajac import do Japonii
i Korei Potudniowej udziat importu
do tych pieciu krajow w globalnym
imporcie wynidést 52,1 min ton.
Kraje europejskie, a wiec Niderlan-
dy, Turcja, Francja, Belgia, Wtochy
i Polska zaliczaty sie do znacza-
cych importeréw tego produktu
w skali swiatowej. Bezwzglednie
najwiekszym eksporterem LPG
w skali swiatowe] w 2024 r. byty
Stany Zjednoczone, skad wywie-
ziono ponad 69,1 mIn ton pro-
duktu, podczas gdy rok wczesniej
byto to 62,5 mIn ton. tgczny udziat
eksportu z USA w eksporcie ogo-
tem w 2024 r. wyniost 43,4%, pod-
czas gdy w 2023 r. byto to 41,1%.
W USA odnotowano wzrost eks-
portu o 6,6 min ton, a w Kanadzie
wzrost 0 0,8 mIn ton.

W latach 2022 - 2024 eksport
z USA wzrést o 15,8 min ton,
z Kanady o 914 tys. ton, z lra-
nu o 1,4 min ton przy spadkach
z Arabii Saudyjskiej (-1,2 min ton),
Nigerii (-0,6 mIn ton).

Wsrod najwiekszych pietnastu eksporteréw gazu w 2024 r. znajdujg sie Norwegia z ekspor-
tem 3,8 min ton (wzrost o 262 tys. ton r/r), Niderlandy 1,8 mIn ton (spadek o 217 tys. ton)
oraz Wielka Brytania 1,2 mIn ton. Z uwagi na potozenie te trzy kraje maja wyjatkowo duze

znaczenie dla rynku polskiego.



W latach 2019 - 2022 najwiekszy wzrost importu odnotowano w Chinach (+14,6 min ton),
Indiach (+6,1 min ton), Meksyku (+2,4 min ton) oraz Indonezji (+1,2 min ton) i Wietnamie
(+1,1 mIn ton). W 2024 r. z USA wywieziono o 24,6 min ton wiecej niz w 2019 r., podczas
gdy eksport z Iranu wzrdost o prawie 4 min ton, a z Kuwejtu, Malezji, Zjednoczonych Emiratow
Arabskich i Kanady po okoto 1 miIn ton wiecej w okresie tych pieciu lat. Rosja odnotowata
spadek eksportu o prawie 2,6 min ton, Norwegia wyeksportowata o prawie 1 mIn ton mniej
poréwnujac 2024 z 2019 r. Kraje europejskie eksportujgce najwiekszg ilos¢ tego produktu
w 2024 r. (poza krajami uwzglednionymi w tabeli XVIII) to: Szwecja (1 134 tys. ton), Belgia
(959 tys. ton), Biatorus (892 tys. ton), Francja (843 tys. ton), Niemcy (489 tys. ton) i Wtochy
(404 tys. ton). Eksport z Czech wyniost 86 tys. ton (import 134 tys. ton), z Litwy 106 tys. ton
(import 33 tys. ton), z totwy wywieziono 253 tys. ton przy imporcie do tego kraju 357 tys. ton
w 2024 r. Z Kazachstanu wyeksportowano 874 tys. ton w 2024 r.

Na rysunku 1 przedstawiono gtéwne strumienie produktu na swiecie w 2024 r.

B Rysunek 1. Globalny handel LPG w 2024 r.

27 h S R W

Podstawowe strumienie do Europy 2024 vs 2023:

e 11,76 miIn ton z USA (spadek z 12,47 min ton)

* 6 min ton do USA (WZ""OSt 25,5 min ton) © 4,14 min ton z Norwegii (spadek z 4,2 mIn ton)

2,7 min ton do Jap°’1" (wzrost z 2,2 min ton) b * 6,05 min ton z Afryki Pétnocnej (spadek z 6,1 min ton)
7% © 708 tys. ton do Korei. Ptd (spadek z 743 tys. ton ) ‘” « 1,93 min ton z Rosji (spadek z 2,51 min ton)
i 225 tys. ton do Meksyku (wzrost z 156 tys. ton )

Eksport z Kanady 2024 vs 2023:

Eksport z Bliskiego Wschodu do Azji 2024 vs 2023:
© 23,37 min ton do Indii (wzrost z 21 mIn ton)

© 14,26 min ton do Chin (spadek z 16,14 min ton)

© 2,54 min ton do Indonezji (spadek z 3 min ton)

© 1,4 mIn ton do Wietnamu (spadek z 1,49 min ton)
© 1,36 min ton do Tajlandii (wzrost z 1,35 min ton)

e
R ' ”Et’* :’ Q\:‘\!
N 45

Eksport z USA do Ameryki Potudniowej 2024 vs 2023:
© 5 min ton do Meksyku (wzrost z 4,98 min)

© 1,23 min ton do Ekwadoru (wzrost z 1,15 min ton)

e 1,37 min ton do Dominikany (wzrost 1,26 min ton)

b e 1,06 min ton do Chile (spadek z 1,14 mIn ton)

Eksport z USA do Azji 2024 vs 2023:

© 6,56 min ton do Japonii (spadek z 6,93 min ton)
© 17,9 min ton do Chin (wzrost z 14,1 min ton)

© 7,64 min ton do Korei Ptd. (wzrost z 7,2 min ton)
© 3,69 mIn ton do Indonezji (wzrost z 3,16 min ton)

© 1,07 min ton do Brazylii (wzrost z 692 tys. ton)

*EU-27 + Zjednoczone Krélestwo
T ' :

Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

W 2024 r. najwieksze wzrosty eksportu (dostaw) odnotowano w przypadku wywozu tego
produktu z USA do Chin (+3,8 mIn ton r/r), Indonezji, Korei Potudniowej i Brazylii (po okoto
0,5 mlIn ton r/r wiecej). Eksport z Bliskiego Wschodu do Indii wzrést do poziomu 23,37 min
ton w 2024 r. (+ 2,4 min ton r/r), ale spadt o prawie 2 min ton do Chin. Podstawowym zro-
dtem zaopatrzenia dla rynku europejskiego byty dostawy z USA, skad sprowadzono 11,8 mIn
ton (spadek o 0,7 miIn ton r/r). Przywdz 6 min ton z Afryki Pétnocnej oraz dostawy 4 min ton
z Norwegii uzupetniaty braki produktu w tym regionie swiata. W 2024 r. zmniejszyty sie do-
stawy z Rosji z 2,51 miIn ton w 2023 r. do 1,93 mIn ton w 2024 .

Konsumpcje sektorowa gazu ptynnego LPG na swiecie oraz w Europie przedstawiono na
wykresach 46 i 47. WLGA oraz Argus podjety decyzje o zmianie metodologii opracowy-
wania danych sektorowych Wyodrebniono sektor handlowy (ustugowy) w celu wiekszej
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przejrzystosci danych o zuzyciu tego produktu w poszczegdlnych krajach. Po zmianie me-
todologii zuzycie w sektorze komunalnym wyniosto 136,2 min ton w 2024 r., w handlo-
wym 19,6 min ton, podczas gdy rok wczesniej w sektorze komunalnym szacowano popyt na
156,2 miln ton. Zmiany popytu w sektorze chemicznym byty gtownym czynnikiem wzrostu
globalnego zuzycia na Swiecie. W 2023 r. udziat tego sektora w globalnym popycie wyno-
sit 28,2%, a w 2024 r. byto to juz odpowiednio 30,3%. Tylko w Chinach zuzycie wzrosto
o 7,4 min ton r/r, co stanowito najwiekszy pojedynczy wzrost sposrod wszystkich sekto-
row na swiecie i stanowito 74% globalnego wzrostu zuzycia. Ten wzrost w Chinach miat
wptyw na popyt na produkty petrochemiczne w innych regionach. Wiele zaktadow ogra-
niczyto swoja produkcje lub nawet zamkneto dziatalnos¢, jak np. Versalis we Wtoszech czy
Dow w Holandii. Pomimo tego faktu wzrdst udziat sektora chemicznego w Europie z 37,7%
w 2023 r. do 40,5% w 2024 r. Warto podkresli¢, ze w sektorze komunalnym odnotowano
niewielki spadek popytu (-0,4 min ton), przy czym w krajach o wysokich dochodach (w tym
w Chinach) spadt tacznie o 3,4 mIn ton, podczas gdy w krajach o $rednich i niskich docho-
dach (z wytgczeniem Chin) wzrést o 3 min ton.

B Woykres 46. Konsumpcja LPG na swiecie w podziale na sektory w 2024 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

B Wykres 47. Konsumpcja LPG w Europie w podziale na sektory w 2024 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.



Liderami swiatowymi pod wzgledem konsumpcji w poszczegodlnych sektorach( bez autogazu)

byty nastepujace kraje:

o sektor komunalny (136,2 min t): Indie (27,8 min t), Chiny (24,5 mIn ton), USA (10,2 min t),
Indonezja (8,6 min t), Meksyk (5,5 min t), Japonia (6,8 min t), Brazylia (5,2 mIn t), Egipt
(3,1 mIn t), Maroko (2,8 mIn t), Wietnam (2,1 mIn t);

e sektor chemiczny (110,8 miIn t): Chiny (32,6 mIn t), Arabia Saudyjska (17mlin t), USA
(15,1 mIn t), Rosja (7,4 mIn t), Korea Potudniowa (6,3 min t);

e sektor rafineryjny (47,9 min t): Chiny (22,4 mIn t), USA (15,5 mIn t), Kanada (4,8 miIn t),
Japonia (1,7 min t), Niemcy (1,2 min t);

o sektor przemystowy (21,3 min t): Chiny (2,2 min t), Japonia (1,2 mIn t), USA (1,8 min t),
Brazylia (1,5 min t), Kanada (1,3 min t);

e sektor handlowy (19,6 min t): Chiny (2,2 min t), USA (2,9 mIn t), Indie (1,8 min t), Meksyk
(1,3 mIn t), Tajlandia (0,7 min t);

e sektor rolniczy (3,2 min t): USA (1,4 miIn t), Francja (0,4 min t), Kanada i Rosja (po
ok. 0,2 min t) oraz Polska, Meksyk, Maroko, Ukraina i Chiny (po ok. 0,1 mIn t).

Liderami europejskimi pod wzgledem wielkosci zuzycia w poszczegdlnych sektorach byty

nastepujace kraje:

o sektor chemiczny (13,6 min t): Holandia ( 2,7 mIn t), Belgia (2,4 mIn t), Niemcy (1,9 min t)
Holandia ( 2,4 min t) Wielka Brytania (1,5 mIn t), Francja (1,2 mIn t);

o sektor komunalny (5,2 min t): Wtochy (1, 2 min t), Hiszpania (0,7 min t), Turcja ( 0,6 min t),
Niemcy (0,6 mIn t), Francja (0,5 mIn t), Portugalia (0,3 min t).

Na wykresie 48 przedstawiono strukture konsumpcji gazu ptynnego LPG w wybranych kra-
jach europejskich oraz w UE w 2024 r.

Podobnie jak w latach ubiegtych Niderlandy sa krajem, w ktorym zdecydowanie dominuje sek-
tor petrochemiczny w globalnym popycie na ten produkt w tym kraju. W Europie odnotowano
najwiekszy wzrost popytu na rynku chemicznym (+300 tys. ton r/r), co byto sytuacjg dos¢
zaskakujaca. Turcja i Polska to panstwa, gdzie zuzycie LPG do celdow transportowych stanowi
okoto % popytu krajowego. Nieznaczny spadek popytu w sektorze transportowym spowodo-
wat tez, ze jego udziat w globalnym popycie w Europie zmalat o 1% r/r.

Struktura sektorowa w krajach przedstawiona na wykresie 48 nie ulegta wiekszym zmianom,
jakkolwiek warto odnotowac wzrost udziatu sektora transportowego we Wtoszech (+1,3% r/r)
przy spadkach tego udziatu w Polsce (-3,3% r/r) oraz w Turcji (-1,8% r/r). Ponizej przedsta-
wiono szczegdtowe dane o sektorze transportowym na $wiecie. Swiatowa konsumpcja gazu
ptynnego w tym sektorze wyniosta 27,4 min ton, co oznaczato wzrost o niecate 100 tys. ton
r/r. Udziat tego sektora w catosci zuzycia gazu ptynnego wyniost 7,5% podobnie jak to miato
miejsce w poprzednim roku. W przypadku tego sektora mozna moéwic o stabilizacji, czy tez
wrecz o stagnacji rynku. W Algierii, Kazachstanie oraz we Wtoszech i Tajlandii odnotowano
wzrost popytu o okoto 50 - 100 tys. ton, ale jednoczesnie nastapit spadek konsumpcji w Turcji,
Polsce, Rosji, czy tez w Ukrainie.
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B Wykres 48. Struktura sektorowa rynku LPG w wybranych krajach europejskich w 2024 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, European Liquid Gas Statistical Report 2025, Argus, LGE.



Na wykresie 49 przedstawiono dziesieciu najwiekszych konsumentéw autogazu w latach
2014, 2019 oraz w 2024 r.

W ciggu dekady najwiekszy wzrost konsumpcji odnotowano w Algierii (+1,6 min ton), przy
czym w latach 2019 - 2024 popyt na ten produkt wzrost o 1,2 min ton. W Kazachstanie
wzrosto zuzycie w ciagu dekady o 1,5 min ton, ale wzrost ten odbywat sie w sposéb sys-
tematyczny, czyli podobne wzrosty odnotowywano w kolejnych latach, Korea Potudniowa
(-1,3 min ton), Tajlandia (-1 mIn ton) oraz Australia (-0,6 min ton). Japonia (-0,8 mIn ton) to
kraje, w ktorych odnotowano najwieksze spadki popytu w sektorze transportowym w deka-
dzie 2014 - 2024.

B Wykres 49. Najwieksi konsumenci autogazu na swiecie w 2014, 2019 i 2024 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

W Kazachstanie konsumpcja autogazu wzrosta z okoto 250 tys. ton w 2014 r do 1 745 tys.
ton w 2024 r. Podwojeniu ulegt tez popyt w Meksyku z 0,7 min ton w 2014 r. do 1,4 min ton
w 2014 r. Rynek ukrainski w 2024 r. byt na zblizonym poziomie (ok. 1 mln ton) jak w roku
2014. ale jest to wynikiem wojny od 2022 r. Na rynku ukrainskim juz w 2019 r. sprzedano
ok. 1,8 mIn ton gazu do celéw transportowych. Dziatania wojenne, w tym zajecie znacznej
czesci Ukrainy przez Rosje, spowodowaty zdecydowany spadek popytu w ciggu ostatnich
czterech lat.

Na wykresie 50 przedstawiono najwiekszych konsumentéw autogazu na Swiecie w 2024 .
w ujeciu procentowym. Do tradycyjnych liderow autogazu, a wiec Turcji, Polski, Korei Po-
tudniowej i Rosji, na state dotaczyta tez Algieria, a Kazachstan jest juz szostym krajem, jesli
uwzglednimy tylko konsumpcje autogazu. Polska nadal znajduje sie w grupie najwiekszych
konsumentéw gazu LPG w sektorze transportowym z konsumpcje na poziomie 1,8 min ton
w 2024 r. zajmowata piate miejsce na Swiecie i drugie w Europie bedac liderem wsrdd krajach

UE. tacznie z Wtochami popyt w Polsce stanowit prawie 65% konsumpcji w UE27.
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B Wykres 50. Najwigksi konsumenci autogazu w 2024 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

W 2024 r. na $swiecie funkcjonowato 79,8 tys. szt. stacji autogazu (wykres 51), co oznaczato
spadek o 2,3 tys. szt. r/r. W Australii zamknieto 616 szt, w Niemczech 211 szt., w Kanadzie
130 szt., a w Ukrainie 600 szt. W 2024 r. przybyto 250 szt. stacji w USA, 200 szt. w Peru oraz
115 szt. w Algierii. W ciggu dekady 2014 - 2024 najwiecej stacji przybyto w Kazachstanie
(+2 070 szt.) oraz w Polsce (+ 1 810 szt.). W przypadku Polski byto to spowodowane przede
wszystkim zmiang ewidencji oraz wprowadzeniem nowych regulacji zaostrzajacych prowadze-
nie obrotu gazem ptynnym, a nie faktyczng budowa nowych stacji. We Wtoszech, Tadzykista-
nie oraz w Algierii i Peru zbudowano w ciggu dekady po okoto tysigcu nowych stacji. Najwiek-
sze spadki ilosci stacji autogazu w latach 2014 - 2024 odnotowano w Australii (- 2 216 szt.),
Niemczech (- 1 173 szt.) oraz w Japonii (- 520 szt.). Warto zauwazy¢ budowe nowych stacji
w Dominikanie (+ 750 szt.), USA (+ 619 szt.), Hiszpanii (+ 503 szt.), a takze w Tajlandii (+ 550
szt.). Liczba pojazddw zasilanych autogazem wzrosta w 2024 r. o 526 tys. szt., a gtownymi
krajami gdzie odnotowano najwiecej nowych aut z autogazowg instalacjg byty Wtochy (+ 120
tys. szt. r/r), Peru (+ 124 tys. szt. r/r) oraz Algieria, Tajlandia i Hiszpania po okoto 50 tys. szt.
r/r wiecej. W ciggu dekady 2014 - 2024 przybyto 4,6 min szt. aut zasilanych LPG, z czego
najwiecej przypadto na Wtochy (+1 183 szt.), Algierie (849 tys. szt.) oraz Turcje (808 tys. szt.).
W Kazachstanie przybyto 470 tys. szt., w Peru 569 tys. szt., ale w Korei Potudniowe] ubyto
prawie 0,5 min szt. aut z LPG podobnie jak w Tajlandii.

Na wykresie 52 wyszczegolniono kraje, w ktorych jezdzito najwiecej aut zasilanych gazem
ptynnym LPG w 2014, 2019 i 2024 r.

W tabeli XX przedstawiono $rednioroczng sprzedaz autogazu, Srednioroczng liczbe samo-
chodow obstugiwanych przez jedng stacje oraz $rednioroczne spalanie (zuzycie) przez jeden
samochod w 2014, 2019 oraz 2024 r. w wybranych krajach.

Najwiekszg $rednioroczng sprzedaz autogazu w 2024 r. odnotowano w Chinach (1 749 ton),
Algierii (1 426 ton) oraz Korei Potudniowej (1 282 ton), przy czym w tym kraju sprzedaz
autogazu na jednej stacji systematycznie znaczaco spadata w ciagu dekady. Srednioroczna
sprzedaz na jednej stacji w skali Swiatowej w 2024 r. wyniosta 344 tony. Ciekawym jest to, ze
odpowiadato to sprzedazy we Wtoszech i Turcji. Statystyczny samochdd w Chinach zuzywat
w ciggu roku 5 269 kg gazu, w Kanadzie 4 700 kg, w Meksyku 3 403 kg, w Japonii 3 353 kg,
a w Kazachstanie 2 908 kg. W skali swiatowej srednioroczne spalanie gazu przez jeden



Wykres 51. Kraje z najwieksza liczba stacji autogazu w 2014, 2019 i 2024 r. (w szt.).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.
B Wykres 52. Kraje z najwieksza liczba samochodéw zasilanych autogazem w 2014, 2019 i 2024 r. (w szt.).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

samochod wyniosto 917 kg w 2024 r., podczas gdy w 2014 r. byto to 1 021 kg. Od 2019 r,
odnotowuje sie spadki sredniorocznego spalania gazu w Turcji, Polsce i we Wtoszech,
a w przypadku Korei Potudniowej ma to miejsce od ponad dziesieciu lat. W najblizszych latach
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przewiduje sie dalszy wzrost popytu na gaz ptynny LPG. Prognozowany jest wzrost importu
do Chin, jakkolwiek kraj ten zainwestowat w budowe duzych rafinerii. W przypadku proble-
mow z dostawami produktu z USA, Chiny sg w stanie zwiekszy¢ produkcje wtasng w swoich
rafineriach. Réwniez nowe projekty petrochemiczne na Bliskim Wschodzie moge miec¢ wptyw
na relacje pomiedzy tymi dwoma panstwami.

W Tabela XX. Wybrane dane pod wzgledem $redniorocznej sprzedazy autogazu, liczby samochodéw na LPG
oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz w 2024 r.

PANSTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACJI LICZBA SAMOCHODOW SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNA STACJE JEDEN SAMOCHOD (w kg)
2014 2019 2024 2014 2019 2024 2014 2019 2024
KOREA POLUDNIOWA 1872 1566 1282 1173 10838 979 1596 1509 1309
WEtOCHY 434 395 343 547 613 680 794 645 504
TURCJA 273 309 343 392 430 485 696 719 706
POLSKA 301 248 250 521 423 479 578 587 522
ROSJA 652 657 753 674 606 667 967 1083 1129
MEKSYK 343 562 665 114 195 195 3000 2882 3403
KAZACHSTAN 518 554 385 260 221 233 1992 2505 1650
CHINY 1760 2055 1749 291 330 332 6050 6222 5269
ALGIERIA 830 943 1426 428 445 750 1940 2118 1901
SWIAT 353 334 344 346 341 375 1021 981 917
EUROPA | EURAZJA 259 273 295 335 335 375 773 813 786

Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2025, Argus, WLGA.

W ostatnich latach wzrosty réwniez moce produkcyjne w zakresie odnawialnych gazow LPG
i DME do poziomu 0,5 mIn ton rocznie w 2024 r. Biopropan produkowany jest gtéwnie jako
produkt uboczny w zaktadach produkcyjnych oleju roélinnego (proces HVO) i zréwnowazone-
go paliwa lotniczego SAV. Popyt na HVO i SAV gwattownie rosnie, co jest efektem systemow
zachet. W przypadku UE dyrektywy europejskie w sprawie energii odnawialnej maja jedno-
znacznie pozytywny skutek rynkowy. Wymogi odnosnie SAF w Chinach i Japonii juz miaty
pozytywny wptyw na zwiekszenie mocy produkcyjnych. W Europie brak jeszcze systemoéw
bezposredniego wsparcia dla gazéw odnawialnych, ale odnotowuje sie zwiekszone zaintere-
sowanie na wszelkiego rodzaju biopaliwa w zwigzku z polityka klimatyczng (w tym plany odno-
$nie emisji, handlu uprawnieniami itp.). Odnawialny (bio) LPG jest juz sprzedawany w Ameryce
Potudniowej, jak rowniez obserwuje sie wzrost zainteresowania w Afryce. W ciggu ostatnich
kilku lat na rynku europejskim odnotowano szereg zaktécen (np. embargo na import z Rosji),
ale sektor ten utrzymat sie na stabilnym poziomie. Wydaje sie, ze gaz ptynny LPG pozostanie
istotnym elementem europejskiego rynku energii. Z uwagi na swoje wtasciwosci fizykoche-
miczne ma on zastosowanie w wielu niszowych obszarach.
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Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http:/stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/
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CHAIRWOMAN OF
THE POLISH LIQUID GAS ASSOCIATION

Dear Readers,

We bring you this special anniversary edition of the POGP Annual Report. This year marks the
30th anniversary of the Polish Liquid Gas Association. The processes taking place in Poland,
Europe and globally prove that the LPG sector is, more than ever, in need of strong industry
representation to ensure that its voice is heard in today’s most important debates: those concer-
ning the security of the state and the resilience of economies, the competitiveness of the industry
and the costs of the energy transition.

The past year has been a period of unprecedented change for our industry in Poland and, at the
same time, of an increase in global uncertainty and geopolitical risks. After the sanctions on LPG
imports from Russia came into force in December 2024, the Polish market quickly switched to
receiving fuel from western destinations by sea and land. Another European sanctions regulation
from October 2025 brought imports of Russian liquefied petroleum gas (LPG) into the territory
of the European Union to a definitive close. Thus, fuel from Russia should disappear completely
from the Polish market. According to experts, this is the fastest and most radical fuel diversion in
history and, thanks to the tremendous work done by the traders, it has been carried out in a way
that has not been felt by customers. You can read more about this revolution in the supply to the
Polish market on the following pages.

Moreover, this Report includes detailed data on trends in the domestic market. Particularly
noteworthy among these is the continuation of dynamic growth in the heating segment, manifest
both in the number of installations and volume of sales. This is despite the withdrawal of financial
support for the installation of gas boilers, which demonstrates the important role of LPG in the
fight for better air quality in Poland.

In our anniversary report, you can also read about activities undertaken by POGP in 2025 in re-
gulatory and educational areas, as well as about our largest ever industry event in Poland - the
European LPG Congress in Katowice. | also recommend you read the anniversary text, in which
representatives from our industry share their assessment of the significant events of recent years
and point out what they consider to be the most important challenges from the perspective
of 2030.

| invite you to read the full report.

Eua Gmmag‘ - Osineka
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LPG MARKET
IN POLAND
IN 2025

This was the most exceptional year for the liquefied petroleum gas (LPG) sector in Poland
since the systemic transformation of 1989. For decades, the market had been based on im-
ports from the East, predominantly from Russia. Data and analyses covering the period from
1991 to 2025 indicate the dominant role of Russia in supplying LPG to Poland. For more than
20 years, over 70% of total imports originated from that country. This share began to decline
steadily from 2022, when some LPG operators ceased importing liquefied gas from Russia.

The introduction of a full embargo on Russian liquefied petroleum gas posed new logistical
and regulatory challenges for the European energy sector. Poland, as one of the key LPG
consumers in the region, intensified efforts to diversify its supply sources in order to ensure
market stability.

EU sanctions did not cover this product until 20 December 2024. While some compa-
nies had already ceased purchasing LPG from Russia in 2022, many market participants
continued sourcing supplies from that country. The end of 2024 and the entirety of
2025 marked the prohibition of imports of propane-butane fractions from Russia. Thro-
ughout 2025, LPG operators carried out a fundamental reorientation of the geopolitical
structure of their purchases, despite numerous challenges related to the existing logi-
stics infrastructure, which for years had been geared towards imports from the East. It
is worth emphasising that, apart from the first quarter of 2025 - when increases in LPG
prices were recorded - the subsequent months, marked by a downward price trend,
came as a complete surprise to virtually all experts and specialists dealing with fuel
markets. Global developments in the LPG market, including U.S.-China relations, led to
an increased supply of the product at attractive and competitive prices. Thanks to the
organisational efficiency of Polish LPG operators, no shortages were recorded on the
market throughout 2025. There were no disruptions to supplies, despite concerns in this
regard given the new conditions and sourcing routes.

The issue of the entry into force of sanctions on Russian LPG is presented in detail in the
chapter ,POGP national priorities in 2025”, which includes, inter alia, data on monthly im-
port volumes from Russia in 2024-2025 by product category, as well as import directions
for product with the CN code 2901 1000. From the beginning of 2025, an increasing
volume of LPG imports with the CN code 2901 1000 was recorded, which remained out-
side the scope of EU sanctions throughout the year. A very significant increase was also
observed in purchases of this product from Russia (n-butane and isobutane), which - after
being blended with propane from western sources - could be freely used for various ener-
gy purposes. A portion of the product imported under this code was re-exported to other
countries, while another portion was used among others by the domestic chemical indu-
stry. Estimates amounted to 70-920 thousand tonnes annually in the years 2019-2022.



B Figure 1. LPG market in Poland in 2024 - 2025 (in kt).
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From 2022 onwards, a steady increase was recorded in the volume of this product reta-
ined within the country.

Detailed data on the directions of imports of this product, as well as the structure of LPG
imports into Poland and the structure of imports by mode of transport, are presented in the
article ,Russian LPG: sanctions enter into Force”.

Figure 1 presents the LPG market in Poland in 2024-2025. In the previous POGP reports,
dataonthe LPG marketin Poland were presented jointly for the CN codes 2711 12,2711 13,
27111412711 19.

LPG consumption in Poland in 2025 amounted to 2,450 thousand tonnes, representing
an increase of 0.2% year-on-year. The consumption figures for 2025 include the portion of
the product falling under CN code 2901 1000 that is imported and intended, amongst other
things, for heating and propulsion purposes.

Domestic LPG production amounted to 450 thousand tonnes (-7.2% year-on-year), covering
18.4% of total domestic demand for this product.

Figure 2 presents the main directions of LPG supply in the years 2023-2025 by country of
origin.

Supplies from Russia in 2025 amounted to 301 thousand tonnes, representing a decrease in
imports from that country of more than 810 thousand tonnes year-on-year, and a decline in
its share of total imports from 44.2% in 2024 to 12.6%. Figure 3 presents the main suppliers
of LPG to Poland in 2025 by country of origin, expressed as percentages.
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W Figure 2. Main directions of LPG imports to Poland, 2023 - 2025 (in ‘000t).
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W Figure 3. The largest LPG suppliers to Poland in 2024 - 2025 (in %).
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The largest supplier to Poland in 2025 was Sweden, from which nearly 0.6 million tonnes were
imported (+50 thousand tonnes year-on-year), with its share in total imports exceeding 25%. In
2025, supplies from Norway (+236 thousand tonnes year-on-year), the United States (+203 tho-
usand tonnes year-on-year), the United Kingdom (+83 thousand tonnes year-on-year) and the
Netherlands (+10 thousand tonnes year-on-year) increased significantly. Imports from Germany
rose by 17 thousand tonnes. At the same time, a decline in supplies was recorded from Latvia by
44 thousand tonnes - to only 38 thousand tonnes in 2025 - and from Lithuania by 24 thousand



tonnes to 25 thousand tonnes. Imports from Belgium amounted to 72 thousand tonnes (+30
thousand tonnes year-on-year), from Kazakhstan to 50 thousand tonnes (+14 thousand tonnes
year-on-year), and from Turkmenistan to 24 thousand tonnes. Relatively significant supplies from
France were recorded again at 14 thousand tonnes, although this compared to 21 thousand ton-
nes a year earlier. Approximately 4 thousand tonnes each were supplied from Spain and Equatorial
Guinea, while imports from Algeria amounted to just under 2.5 thousand tonnes.

Supplies from the ARA region (Amsterdam-Rotterdam-Antwerp) - i.e. from the Netherlands,
Belgium, France and Germany as the dispatch area - amounted to 885.4 thousand tonnes in
2025, compared to 425.5 thousand tonnes a year earlier. The term ,Rotterdam effect” is used
within the industry to describe the consequences of the radical shift in LPG supply directions
to Poland. It is worth noting that more than 171 thousand tonnes (7.2%) were dispatched
from France to Poland in 2025, compared to only 21 thousand tonnes a year earlier. Direct
shipments from the United States in 2025 amounted to only 11 thousand tonnes, according
to customs data.

The total value of imports amounted to EUR 1.183 billion, corresponding to an average annual
price of the imported product of EUR 538.5 per tonne, or PLN 2,283.5 per tonne.

In connection with the diversification of supply - and above all the shift from the eastern
(Russian) direction to the western direction - many companies have undertaken and continue
to pursue costly investment projects to increase supply flexibility. In mid-2025, Orlen Paliwa
completed the expansion of its maritime terminal in Szczecin. A consortium of Polish compa-
nies carried out the project at a cost of approximately PLN 150 million including, inter alia,
an increase in storage capacity through the addition of two tanks of 2,100 m® each and the
expansion of the relevant installations, which is expected to raise the facility’s handling capa-
city to 400 thousand tonnes per year. In Silesia, three major operators are working on incre-
asing their handling capacities. Investment projects are at various stages of development - for
example, in one case an environmental decision was issued on 1 December of the previous
year — but it can be expected that all these projects will be completed in the near future. The
owner of the Gdansk LPG terminal is investing in the existing infrastructure, whilst the expan-
sion of storage facilities in other locations is also underway.

Forthe first time, this report presents tabulated data (table I) on products for chemical purposes
(consumption for production use) for the years 2023-2025, which is of significant importance
for estimating the size of the market. The data concern product with CN code 2711 12 93
(propane - other, intended for chemical transformation by a process other than those defined in CN
code 2711 12 91, i.e. not used for a specific process).

W Table I. Directions of LPG import (CN code 2711 1293), 2023 - 2025 (in tonnes).

COUNTRY 2023 2024 2025
NORWAY 24911 19 823
UNITED KINGDOM 65379

USA 44 397 176 600 48 141
TOTAL 44 397 266 890 67 964

Source: POGP, Eurostat.
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For reasons beyond POGP’s control, the chemical sector has not yet been fully included in
market turnover statistics. The organisation expects to cooperate with relevant public in-
stitutions in order to ensure greater transparency regarding the use of LPG in the chemical
sector. The figures provided relate to product with CN code 2711 12 93 (i.e. propane), and its
inclusion is not yet consistently defined across various statistical datasets due to its intended
use. Over the past three years, this product originated exclusively from Norway, the United
Kingdom and the United States (177 thousand tonnes in 2024).

In 2025, exports of liquefied petroleum gas from Poland decreased by 37.9% year-on-year,
amounting to 233 thousand tonnes (Figure 4), which was lower even than in 2017. The main
reason for this decline was the change in supply directions to Ukraine. That market came to
rely primarily on supplies via Romania and Turkey. In 2025, less than 100 thousand tonnes
were exported to Ukraine, compared to nearly 230 thousand tonnes in 2024. Exports to
other countries that had been Poland’s key partners in previous years also declined. Exports
amounted to only 7 thousand tonnes to Germany (-42 thousand tonnes year-on-year), 33
thousand tonnes to Hungary (-12 thousand tonnes year-on-year), 22 thousand tonnes to
Austria (-3 thousand tonnes year-on-year), nearly 15 thousand tonnes to the Czech Republic
(-9 thousand tonnes year-on-year) and 12 thousand tonnes to Slovakia (-3 thousand tonnes
year-on-year). Exports to Italy amounted to 24 thousand tonnes, nearly 2 thousand tonnes
more than in 2024. Notably, exports to Italy and Austria consisted almost entirely of product
under CN code 2901 1000, as was also the case for exports to Turkey (2 thousand tonnes),
Slovenia (1.3 thousand tonnes) and even Greece (440 tonnes). Relatively small volumes were
delivered to Romania (2.4 thousand tonnes), Serbia (1.5 thousand tonnes), France (1.7 tho-
usand tonnes) and even Belgium (580 tonnes).

M Figure 4. Main destinations of LPG exports from Poland, 2023 - 2025 (in ‘000t).
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In 2025, nearly 43% of total exports were directed to Ukraine, compared to more than 61% in
2024. The Hungarian market accounted for 14.2% of Poland’s LPG exports, while approxima-
tely 10% of the volume was directed to Italy and Austria each (Figure 5).



B Figure 5. Main destinations of LPG exports from Poland, 2025 (in ‘000t).
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The average annual price of the product intended for export amounted to EUR 679.9 per
tonne, equivalent to PLN 2,881.6 per tonne.

The average annual statistical difference between the export price and the import price amo-
unted to EUR 141.3 per tonne, or PLN 598 per tonne.

The Energy Regulatory Office (URE) is the state authority responsible, inter alia, for issuing
and revoking licences related to the fuel sector. According to URE data, at the beginning of
2026, 47 companies held licences for trading in fuels with foreign entities (OPZ), of which
41 companies were authorised to import/export LPG. Of these 41 entities, 31 also had full
authorisation to trade in product under CN code 2901 1000. A total of 47 companies held
licences for the storage of liquid fuels (MPC), of which 23 held MPC-LPG licences.

A separate category is constituted by licences for the production of liquid fuels (WPC), held
by 39 fuel companies, of which 21 were WPC-LPG licences.

The issue of LPG production was discussed extensively in the previous reports. According
to statutory provisions, the blending of two gas mixtures with different CN codes con-
stitutes a production process. This concept is not equivalent to ,production” as defined
in other regulations governing the functioning of the fuel market. URE also maintains
a register of importing entities, which may import fuels for their own use (without placing
them on the market). Among 521 entities importing various fuels, 65 companies were
authorised to import LPG (including 54 entities authorised to import product under CN
code 2901 1000).

Producers and importers of liquid fuels are required to create and maintain mandatory rese-
rves. The Government Strategic Reserves Agency (RARS) is the state authority responsible for
maintaining the Register of the Intervention Stock System (RSZI). According to the RSZI, at
the end of December 2025, 131 entities were listed in the register, of which 45 (+3 year-on-
-year) declared activity, inter alia, in the LPG segment. Three entities reported zero turnover
in LPG. According to the RSZI, 36 entities conducted or declared activity exclusively in LPG,
compared to 38 entities a year earlier.
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Table Il presents the share of LPG exports to Poland in total exports in selected countries in
2024. Full data for 2025 will be published by the World LPG Association (WLGA) at a later
date. In the case of Russia, this share amounted to 31.1% (-3.6% year-on-year), highlighting
the historical importance of the Polish LPG market for that country. In Sweden, more than
48% of exported gas was directed to Poland. Supplies to Poland from Kazakhstan accounted
for only 4.1% of its total exports.

W Table Il. Share of exports to Poland in total LPG exports of selected countries in 2024.

PRODUCTION CONSUMPTION  IMPORT EXPORT EXPORTTO PL  EXPORT PL/EXP.
)

‘000t ‘000t ‘000t ‘000t ‘000t %
RUSSIA 15758 12 190 10 3580 1112 31,1
SWEDEN 541 952 1539 1134 549 484
LITHUANIA 220 147 88 106 50 472
CZECH REPUBLIC 362 410 134 86 42 48,8
LATVIA 0 80 357 253 82 324
GERMANY 3592 4431 1225 489 80 16,4
KAZAKHSTAN 3186 2 347 35 874 36 4,1

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

Figure 6 presents the structure of the LPG market in Poland by sector of the economy in
2025. The share of the autogas sector in total domestic consumption of this product has
fallen slightly in 2025. This share amounted to 73.1% (-1,8% year-on-year), which still defi-
nes the LPG market in Poland as a predominantly autogas market.

W Figure 6. Polish LPG market sectors in 2025 (in %).
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2025 can be described as a very distinctive year in the history of the LPG market in Poland to
date. In addition to the shift in supply directions, there was a significant increase in imports
of product under CN code 2901 1000. This product was largely used in other sectors than
autogas. Although there are no precise figures on this subject, data from the Energy Regula-
tory Office (URE), based on declarations by entities importing products under CN code 2901
1000, show that 7.5% of the imported volume was for heating purposes, 14.7% for transport
purposes and 78% for other purposes.

In the industrial and agricultural sectors, consumption increased by 10.3% and 16.7% year-
-on-year, respectively, while demand in the domestic sector remained at the same level
year-on-year. The main reasons for these changes in sales volumes across individual sectors



include: a rainy summer (necessitating grain drying), an increase in the number of new installa-
tions, and the price competitiveness of LPG compared to other energy carriers. In the autogas
sector, the trends reflect newer vehicle models with lower fuel consumption, a reduction in
the average number of kilometres driven, and - to some extent - an increasing number of
hybrid vehicles.

The category labelled ,other” includes, inter alia, partial consumption in the chemical industry
(excluding the above-mentioned product under CN code 2711 12 93), as well as consumption
in other subsectors not covered by categories such as municipal or industrial use. In the new
methodology of the WLGA and LGE, a separate category has been created for the commercial
sector. There is no doubt that this category exists in Poland; however, it will continue to be
analysed and further developed by POGP in 2026.

In 2025, sales of gas used for powering motor vehicles (autogas) amounted to 1,790
thousand tonnes (-40 thousand tonnes year-on-year), representing a decrease of 2.2%
year-on-year (figure 7). This result can be considered satisfactory, taking into account
that some operators reported declines in sales of several percent in the first half of the
year. According to analyses and forecasts, this market should remain stable. High price
competitiveness, the absence of dominant players, and the recent diversification of supply
mean that this fuel will continue to have its place in the transport sector. Given the scale
of demand in the autogas sector, any radical legislative changes would have an immediate
impact on the traditional fuels market (petrol), potentially leading to uncontrolled and so-
cially unacceptable developments.

Figures 7-10 present key data on the autogas sector in Poland for the years 2021-2025, as
well as the share of passenger cars equipped with LPG installations in the total vehicle fleet
in 2025.

According to URE data, at the end of 2025, autogas refuelling was available at 7,295 loca-
tions. Compared to 2024, the number of autogas stations (points) decreased by 25 (figure 8).
A relatively small increase was recorded in the so-called individual autogas modules (+4
units year-on-year), with their number amounting to 733 at the end of 2025. At these loca-
tions, only LPG was offered. Among the above-mentioned 733 autogas stations, 90 locations
were equipped with a single tank with a capaci-

ty of up to 5,000 litres. The availability of auto- B Figure 7. Autogas sales in Poland
gas stations in Poland is sufficient, both in terms 2022 - 2025 (in ‘000t).
of their number and their presence at the majo- N 2022 WS 2023 =N 2024 EE 2025

rity of fuel stations also offering traditional fuels.
There is no precise information on the number of

stations offering self-service autogas refuelling, al-
though this has already become standard at bran-
ded fuel stations. The self-service system introdu-
ced in Poland over 10 years ago has clearly proven
effective in all respects, including the reduction of
personnel costs, improved safety, and the positi-

ve reception of this refuelling method by drivers.
In many countries, such a solution is not formally
permitted.
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M Figure 8. Autogas filling stations
in Poland 2022 - 2025 (units).
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Source: POGP, URE.
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W Figure 9. LPG fuelled cars in Poland
2022 - 2025 (in ‘000 units).
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B Figure 10. The passengers cars by the fuel used
in Poland in 2025 (in %).
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Throughout 2024, debates and analyses
were conducted regarding the future of
the automotive market after 2035, when
a complete ban on the registration of ve-
hicles with internal combustion engines is
to be introduced. Ultimately, at the end of
the year, the European Commission propo-
sed that car manufacturers should be re-
quired to achieve a 20% reduction in CO,
emissions by 2035. The remaining 10% of
emissions would need to be offset through
the use of low-carbon steel from the EU, or
through e-fuels or biofuels. The European
Commission’s proposal will need to be ap-
proved by the European Parliament and the
Council of the European Union. The propo-
sed measures, including the requirement to
reduce CO, emissions from new vehicles by
55% from 2030 compared to 2021 levels,
will have an impact on the entire automo-
tive market in the European Union. Exce-
eding the average CO, limit by 1 g will be
subject to a penalty of EUR 95 (for each
gram above the limit for each non-com-
pliant vehicle). The current limit is 93.6 g
CO,/km, and after 2030 it is to be reduced
to 50 g CO,/km. Such limits cannot be met
by any internal combustion engine vehicle,
unless it is a plug-in hybrid.

According to data from the Central Sta-
tistical Office (GUS), at the beginning
of 2025 there were 3,203,935 vehicles
with LPG installations registered in Po-
land. Compared to the previous year, the
number of such vehicles decreased by
304, 106 year-on-year. In 2024, intensive
work was carried out to update data on the
number of vehicles, involving the identifi-
cation and removal from the register of so-
-called ,ghost vehicles”. As a result of the-
se efforts, the total number of passenger
cars decreased to 22.95 million (a decline
of 4.28 million year-on-year). According
to the GUS data, in 2024 the number of
petrol-powered passenger cars registered
decreased by 3.7 million, while diesel-po-
wered vehicles declined by 82.9 thousand.



It should be noted that these are final figures, i.e. they take into account the registration of
new vehicles (0.56 million units) as well as nearly 200 thousand imported (used) vehicles.

It is also known that in 2025, 585.4 thousand passenger cars were scrapped (+122.4 tho-
usand year-on-year), with the average age of scrapped vehicles being 22.4 years for cars ori-
ginally purchased in Poland and 23.8 years for used imported vehicles.

This means that purchasing a 10-year-old used car from abroad effectively extended its li-
fespan by nearly 14 years. Among scrapped vehicles, petrol-powered cars dominated (ap-
proximately 305 thousand). More than 184 thousand diesel-powered vehicles and over
96 thousand vehicles with LPG installations were also scrapped, as well as even 60 electric
vehicles. The most frequently scrapped passenger car models were Volkswagen Golf, Opel
Astra, Volkswagen Passat, Ford Focus and Volkswagen Polo.

According to data from the Central Vehicle Register (CEP) and the Polish Automotive In-
dustry Association (PZPM), at the end of 2025 there were 2,471,337 vehicles with LPG
installations in use in Poland, excluding the so-called ,ghost vehicles” (figure 9). Compared
to 2024, this represented a decrease of 67,419 vehicles.

These figures come as something of a surprise, given the registration of new factory-fitted
LPG vehicles as well as the installation of LPG systems in used cars.

Passenger cars dominate among vehicles with LPG installations (2,389,418 vehicles, -63,028
year-on-year). At the end of 2025, there were also 80,125 light commercial vehicles (with a pay-
load of up to 3.5 tonnes) (-4,268 year-on-year), 1,059 heavy goods vehicles (-79 year-on-year),
54 buses (+8 year-on-year), and 681 other vehicles (-52 year-on-year) in operation in Poland.

In 2025, 103.4 thousand used vehicles in Poland were registered as having LPG installations
fitted. Vehicles of the Dacia and Renault brands dominated among used cars in which LPG
systems were installed.

Dacia Duster (5,814 vehicles), Dacia Sandero (5,352 vehicles) and Renault Captur (4,478 ve-
hicles) were the leading models among used cars retrofitted with LPG installations.

Other models included Dacia Jogger (2,806 vehicles), Jeep Grand Cherokee (2,578 vehicles),
and many others. It is noteworthy that 1,391 Honda CR-V users, as well as 1,121 drivers of the
Toyota Avensis, also opted for this solution. Hyundai i20 (1,321 vehicles) and BAIC 55 (1,085
vehicles) are further examples of used car models in which a new fuel system was installed.

The retrofitting of 1,353 Dodge Durango vehicles and 1,276 Chrysler Pacifica vehicles is not
unusual, given the high fuel consumption of these models. Engine capacity, as well as high fuel
prices, encourage vehicle owners to opt for the installation of LPG systems.

According to data from PZPM, in 2025 a total of 597.4 thousand new passenger cars were re-
gistered in Poland (+8.3% year-on-year), while 857.6 thousand vehicles were imported (-2.8%
year-on-year). Car imports are largely based on older vehicles. More than 54% (462.6 thousand)
of imported cars were over 10 years old, while over 35% were in the 5- to 10-year age bracket.
The majority (54.9%) of imported vehicles were petrol-powered, which creates the potential for
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their conversion to LPG. Institutional customers purchased 411.3 thousand new vehicles, while
individual customers bought 186.1 thousand units. The most popular brands among new cars
were Toyota (92.1 thousand vehicles), Skoda (65.5 thousand vehicles) and Volkswagen (42.9
thousand vehicles). The most popular model in this category was the Toyota Corolla (23.5 tho-
usand vehicles), followed by the Skoda Octavia (21.1 thousand vehicles) and the Toyota C-HR
(14.2 thousand vehicles). The most frequently registered brands among imported vehicles were
Volkswagen (81 thousand vehicles), Ford (79.4 thousand vehicles) and Opel (74.4 thousand ve-
hicles). In 2025, nearly 77 thousand used cars were also imported into Poland from the United
States, placing it third after Germany (nearly 498 thousand vehicles) and France (approximately
99 thousand vehicles) in terms of the number of imported vehicles. It is worth noting that ve-
hicles from the United States tend to have relatively simple designs and high fuel consumption,
which is particularly favourable for installation workshops and suppliers of LPG systems.

In 2025, nearly 27,600 new vehicles with factory-installed LPG systems were registered
in Poland. The clear leader in the category of vehicles with factory-fitted LPG systems is the
Renault Group and the Dacia brand. Approximately 13 thousand Dacia vehicles with LPG
installations, including Dacia Sandero (80%), is a satisfactory result for dealers of this brand.
Among buyers of the Dacia Jogger, /5% opted for vehicles equipped with LPG systems, while
for the Dacia Duster the share was 54%. Within the Renault Group, more than half of buyers
of the Renault Captur and Renault Clio also chose this type of fuel. New brands and models
offering factory-fitted LPG systems have also entered the market, including BAIC, Forthing
and KGM, as well as Mitsubishi and Hyundai.

According to the methodology applied by PZPM and Samar, in 2025 there were 19,056 first
registrations of new LPG-powered vehicles in Poland (+2,489 year-on-year, +15% year-on-
-year). This figure is also reported to European institutions. A vehicle purchased from a dealer-
ship (or imported) which is first registered and only subsequently fitted with an LPG installa-
tion does not fall within the category of ,first registration of a new vehicle”

At the end of 2025, there were 237,649 electric vehicles registered in Poland (+96,194 year-
-on-year), including 121,606 battery electric vehicles (BEVs) (+49,117 year-on-year) and
116,043 PHEVs (Plug-in Hybrid Electric Vehicle) (+47,177 units year-on-year). Across the co-
untry, there were 11,762 charging points in operation (+3,103 year-on-year), including 4,399
DC fast-charging points and 7,363 AC charging points. In Europe, there are on average 2 char-
ging points per 1 000 inhabitants. The average in the Netherlands is 10.3 such points, while in
Denmark, Belgium and Iceland it is approximately 6-6.5 points. In Europe, only Romania and
Malta (both at 0.2 points) rank below Poland (0.3 points).

Following the revision of the CEP database in 2024, according to GUS, at the beginning of
2025 the share of vehicles with LPG installations stood at 14.5% (+1.1 percentage points
year-on-year), while diesel-powered vehicles accounted for 38% (+5.5 percentage points
year-on-year), and petrol-powered vehicles for 46.8% (-6.8 percentage points year-on-
-year), (figure 10).

In Europe, sales of vehicles with LPG installations increased by 10% year-on-year, reaching
347,717 vehicles. Similar to Poland, the Dacia brand dominates (66% of new LPG vehicle
registrations). The remaining registrations are largely accounted for by brands such as Hyun-
dai, Kia and DR Motor Company. DR Motor Company is an Italian importer selling imported



Chinese vehicles (assembled in Italy) manufactured by companies such as BAIC, Chery and, for
example, JAC, under its own brand.

According to estimates, sales of LPG in cylinders was slightly decreased compared to the pre-
vious year, while sales to bulk storage (excluding autogas) increased by approximately 14%.

The diverse applications of LPG across various sectors of the economy, as well as constraints
related to the expansion of the natural gas network, are contributing to a gradual increase in
interest in LPG in sectors other than autogas. In recent years, a steady annual increase has
been observed in the number of gas installations based on the use of storage tanks. An ad-
ditional driver of development is the possibility of integrating LPG in hybrid systems, such as
gas combined with heat pumps or gas combined with photovoltaics.

Table Ill presents the number of LPG storage tanks in the years 2023-2025, broken down by
tank capacity.

W Table Ill. LPG tanks in Poland 2023 - 2025 (units).

TANK CAPACITY 2023 2024 2025
< 3000 LITRES 81 329 90 965 100 426
3000-5000 LITRES 32575 36 814 41972
5000-7000 LITRES 21026 22573 24075
7000-10000 LITRES 2267 2 504 2727
>= 10000 LITRES 2828 2924 2975
TOTAL 140 025 155780 172175

Source: UDT, POGP.

According to data from the Office of Technical Inspection (UDT), at the end of 2025 there
were 172,175 such tanks in operation in Poland, representing an increase of 15,755 LPG
storage tanks year-on-year (+10.5% year-on-year). The largest number of registered tanks
were those with a capacity of up to 3,000 litres, amounting to 100,426 units (+92,461 units
year-on-year, or +10.4% year-on-year). It can be concluded that a significant proportion of
these tanks are used as an energy source for municipal purposes.

As of 31 December 2025, there were 41,972 tanks with a capacity of 3,000-5,000 litres re-
gistered (+5,158 units year-on-year; +14% year-on-year). The use of this category of tanks
varies; however, specialists in this field point to increased demand from individual customers
(households). In the case of tanks with a capacity exceeding 10,000 litres, their number amo-
unted to 2,975 units (+51 units year-on-year). Above-ground tanks account for 76.4% of
all tanks installed in Poland. A total of 11,632 units were installed at fuel stations (-6 units
year-on-year). In 2025, 1,707 tanks were removed from the register, while 7,547 had the
,suspended” status, meaning they could not be put into operation. Among tanks classified as
,suspended”, those with a capacity of up to 3,000 litres predominated (4,013 units), and taking
into account their location, this included 5,195 above-ground tanks.

By region, the highest number of registered tanks was recorded in the Mazowieckie voivode-
ship (48,333 units), followed by todzkie (23,438 units) and Wielkopolskie (14,181 units). The
lowest numbers of registered tanks were found in Opolskie (3,341 units), Lubuskie (3,645 units)
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and Podkarpackie (3,774 units). POGP would like to emphasise the openness of UDT in provi-
ding the above information on the number of LPG storage tanks in Poland.

The Transport Technical Supervision (TDT) also provided POGP with information on the num-
ber of tankers for the transport of dangerous goods of Class 2 under the ADR agreement.

The total number of tankers for the transport of dangerous goods of Class 2 under the ADR
Agreement, for the UN numbers 1972, 1011, 1075, 1965, 1969 and 1978, under the super-
vision of TDT in 2025 amounted to 2,154 units.

In 2025, ADR certificates of approval for vehicles were issued for 1,871 units of tankers for
UN numbers 1972, 1011, 1075, 1965, 1969 and 19/8, representing an increase of 21 units
year-on-year.

In 2024, the number of such tankers for UN 1972 (LNG) was 158 units, while for the rema-
ining categories it amounted to 1,692 units.

In 2025, TDT also carried out periodic inspections of 472.5 thousand refillable welded steel
cylinders for LPG (UN 1965) not bearing the m mark. Compared to 2024, this represented an
increase of nearly 65 thousand units year-on-year. POGP estimates that TDT also carried out
such tests on around 160,000 cylinders bearing the m mark.

Aggregated data on the structure of supply, exports and gas consumption by sector of the
economy in Poland in 2024-2025 are presented in Table IV.

The previously indicated potential for a significant increase in demand in Poland, linked to
the launch of the PDH Police project, unfortunately did not materialise. The project was not
completed, and at the end of 2025 Grupa Azoty Polyolefins filed a claim against Hyundai
Engineering Co. Ltd.(HEC) with the Vienna International Arbitral Centre at the Austrian
Federal Economic Chamber in Vienna, alleging non-performance of contractual obligations
by the contractor. HEC also announced that it had initiated arbitration proceedings against
Grupa Azoty Polyolefins in connection with the termination of the contract for the execu-
tion of the project. The new management board of Grupa Azoty, appointed at the beginning
of 2026, has been tasked with carrying out a comprehensive restructuring of the company,
including restoring financial stability and maximising the efficiency of its industrial assets.
Recent information indicates that the constructed installations remain idle and are deterio-
rating, only generating costs.

Irrespective of the above, construction of the new railway line No. 437 and a siding to the
Port of Police is finally underway. Financing of over PLN 200 million has been secured by
PKP PLK and the Port of Police Authority. The planned completion date is the second quar-
ter of 2027, which will mean that, as one of the few - if not the only - seaports of this size
on the Baltic, it will obtain a rail connection. It is possible that an LPG terminal providing
transhipment services will be established, also serving entities involved in the trade of liqu-
efied petroleum gas (LPG).

The LPG industry places significant hopes in the development of bioLPG. In recent years, glo-
bal production capacity for renewable liquefied gases - LPG and dimethyl ether (DME) - has



H Table IV. LPG market in Poland, 2024 - 2025 (in ‘000t).

2024 2025 CHANGE
LPG MARKET
LOCAL PRODUCTION 485 450 -7,2%
IMPORTS 2335 2233 -4,4%
TOTAL 2820 2 683 -4,9%
EXPORTS 375 233 -37,9%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2445 2450 0,2%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

PURPOSE OF CONSUMPTION

DOMESTIC 240 240 0,0%
INDUSTRIAL 195 215 10,3%
AGRICULTURAL 120 140 16,7%
AUTOGAS 1830 1790 -2,2%
OTHER USES 60 65 8,3%
TOTAL 2445 2450 0,2%

Source: POGP.

increased. The term ,bioLPG" is a colloquial name that does not fully reflect the origin of this
product. A more appropriate term is renewable LPG or biopropane. Renewable LPG has iden-
tical physical and chemical properties to conventional LPG. It can be used in existing installa-
tions and equipment without the need for modifications, downtime or additional investment.
Transport infrastructure and storage tanks also do not require any specific changes, and its
energy efficiency is essentially the same as that of fossil-based LPG.

Biopropane is produced primarily as a by-product in facilities producing hydrotreated vege-
table oil (HVO) and sustainable aviation fuel (SAF), with this sector being the main driver of
growth in renewable gas production. The development of the bioLPG (biopropane) market is
driven by the transition to cleaner fuels. Global demand for HVO and SAF is increasing rapi-
dly, as regulatory requirements and incentives in many countries continue to strengthen. In
the coming years, further demand growth is expected, driven by the EU’s Renewable Energy
Directive Ill, as well as SAF requirements in Japan and China, which are encouraging greater
investment in production capacity and sustaining supply growth. Renewable LPG is also en-
tering new markets, such as Brazil, where the first sales of renewable LPG (produced from
eucalyptus biomass) were recorded as early as 2024. In Poland, deliveries of biopropane have
also been reported to representatives of various sectors, including HoReCa, construction and
real estate, as well as the food and cement industries. It is worth emphasising that the use of
biopropane can reduce CO, emissions by up to 20% compared to conventional fossil-based
LPG, which is of significant importance in light of current and future European regulations. It
may also constitute a major advantage in public procurement procedures conducted by state
and local government institutions in Poland. Biopropane can serve as a transitional fuel, acting
as a stabiliser of the energy mix supporting the achievement of climate targets, while ensuring
continuity and security of energy supply during the transition period.

In summary, 2025 can be regarded as a successful year for the entire sector, marked by
a shift away from eastern supply sources while maintaining uninterrupted deliveries to the
market. This dependence had lasted for more than 35 years, with most logistics infrastructure
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having been developed to support imports from the eastern direction. For the Polish LPG
market, further diversification of supply directions, infrastructure development and continued
work on bioLPG production remain key priorities. At present, global supply and demand fac-
tors have the greatest influence on LPG prices and availability in Poland.

Relations between the United States - being the largest producer and exporter - and the
Asia-Pacific countries, primarily China on the demand side, will influence the situation on the
Polish LPG market. The macroeconomic environment, which determines developments (inclu-
ding demand) in the petrochemical sector, as well as the overall geopolitical situation, must be
closely monitored by LPG industry professionals. Given the declining volumes of supply from
the North Sea, an increase in deliveries from this direction should not be expected.

In times of continuous changes in energy markets, LPG is regarded as a fuel that ensures
flexible supply while also contributing to emission reductions compared to traditional fuels.




RUSSIAN LPG:
SANCTIONS ENTER
INTO FORCE

In the previous edition of the Annual Report, we discussed in detail the context and content
of the 12th package of restrictive measures imposed on Russia in connection with the war
waged against Ukraine. Recall: among the new categories covered by sanctions under the Co-
uncil Regulation of 18 December 2023 were goods imported from Russia under the following
customs codes:

e CN 2711 12 - liquefied propane,

e CN 2711 13 - liguefied butanes, excluding n-butane and isobutane with a purity exceeding 95%,

o CN 2711 14 - liquefied ethylene, propylene, butylene, and butadiene,

o CN 2711 19 - liquefied gaseous hydrocarbons, liquefied, not elsewhere classified, inclu-
ding mixtures of propane and butane used directly as autogas.

However, customs code CN 2901 1000 - saturated aliphatic hydrocarbons - was excluded
from the sanctions regulation published in December 2023. This broad category includes,
inter alia, isobutane and n-butane with a purity exceeding 95%. Sanctions constitute an in-
strument of the European Union’s trade policy, and their adoption requires unanimity among
all Member States. In this case, however, Hungary and Slovakia requested an exemption for
these hydrocarbon fractions, citing their importance for industry.

On 20 December 2024, the sanctions entered into force. Despite concerns expressed at
the time regarding a potential increase in LPG prices, the market quickly stabilised thanks to
efforts made by domestic importers to diversify supply sources. The process was facilitated by
the mild winter of 2024/25, which brought additional supply-side pressure on fuel distribu-
tors. During the same period, re-exports of liquefied gas to Ukraine declined - in 2022-2023
Poland had been the largest supplier of LPG to that country, but in 2024 this role was taken
over by Romania, and in 2025 also by Turkey. The reduction in demand for gas from Kyiv also
contributed to mitigating the impact of the sanctions on the Polish domestic market.

We discussed the doubts concerning the interpretation, in light of the sanctions regulation, of
LPG produced from crude oil extracted in Kazakhstan and processed at a Russian refinery in
Orenburg in the previous edition of the Annual Report. Given the export restrictions on liqu-
efied gas imposed by the Kazakh government and the requirement to locate the entire pro-
duction process outside the territory of the Russian Federation, supplies from Kazakhstan to
Poland in 2025 ultimately remained marginal—approximately 2% of the total import structure.

From January to March 2025, i.e. in the first months following the entry into force of the
embargo, the market rapidly shifted to receiving large volumes of LPG from Western and Nor-
thern Europe, primarily through increased use of maritime terminals and rail deliveries from
North Sea ports.
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During the same period, imports from Russia of sanction-exempt isobutane and butane with a
purity exceeding 95% rose rapidly from the end of 2024, reaching a record 38,000 tonnes in
March, compared with 8,300 tonnes per month for the same product in previous years.

This uncontrolled increase in imports raised concerns among public authorities and busi-
nesses, which decided to cease liquefied gas imports from Russia as of 2025.

In 2025, no increase in industrial activity was observed that would justify a fourfold increase
in imports of product CN 2901 1000 from Russia. At the same time, for the first time in
history, a significant re-export of pure butane from Poland to Austria and Italy was recor-
ded (averaging approximately 2 thousand tonnes per month to each of these countries). A
significant portion of the surplus imports of pure butane was, however, blended with propane
originating from other sources and placed on the market for energy purposes, which in fact
meant the reintroduction of a Russian component into the fuel market despite the ban on LPG
imports from Russia.

Under the regulations in force in Poland, if a product under CN code 2901 1000 is dec-
lared as imported for non-energy purposes (e.g. for the production of chemical, aerosol,
cosmetic, technical, or other industrial products, etc.), a licence for trading in liquid fuels
(OPC) is not required. In such a case, the importer is only required to make a unilateral
entry in the Register of Importing Entities maintained by the President of the Energy Re-
gulatory Office.

The effect of the inflow of pure butane using the exemption in the sanctions regulation was
twofold: first, it reduced the effectiveness of the sanctions, as Russia continued to gene-
rate revenue from gas exports; and second, it contributed to the distortion of competition
among market participants in the fuel market in Poland and the CEE region.

In response to the so-called ,n-butane loophole” in the European sanctions regime described
above, Polish customs and fiscal authorities introduced detailed inspections of cargoes from
Russia in the second quarter of 2025. Meticulous verification of documentation was underta-
ken to identify entities listed on European sanctions lists within the production chain, which
contributed to a decline in imports of Russian butane in the following months. At the same
time, the Ministry of Energy, in cooperation with the Ministry of Foreign Affairs, consistently
argued at the EU level that the existing loophole should be closed, as it was widely used to
circumvent the embargo on Russian gas. However, it was not until developments in the third
quarter that a breakthrough was achieved in this regard.

In July 2025, imports of Russian butane into Poland unexpectedly increased to 30 thousand
tonnes, i.e. to the level recorded at the beginning of the year. Extraordinary measures at the
national level were taken by Estonia which, in response to the uncontrolled inflow of butane,
adopted a regulation in August introducing a ban on imports of butane and isobutane from
Russia and Belarus. The Estonians joined the call for a complete closure of the European mar-
ket to LPG imports from the East, arguing that the existing loophole in the sanctions regime
was widely used to enable the continued inflow of Russian commodities into neighbouring
countries.



W Figure 11. Imports of LPG from Russia, 2024 - 2025 (in t).
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Source: POGP’s own illustration based on data from the Ministry of Finance.

At the same time, on 27 July 2025, a trade agreement between the United States and the
European Union was announced. The agreement was the result of negotiations concerning
the announced imposition of tariffs on European products by the U.S. administration. Under
the agreement, the European Union committed to purchasing energy commodities - including
LPG - from the United States with a total value of USD 750 billion by 2029. The agreement
provides for cooperation in ensuring energy security and the removal of non-tariff barriers to
trade in energy carriers. On 21 August, the European and U.S. sides issued a joint statement
on the matter, presenting a roadmap for the implementation of the Agreement. On the U.S.
side, it was approved by an executive order. On the European side, ratification of the Agre-
ement by the European Parliament and the Member States is required.

During the same period, a significant escalation of Russian military provocations against
European Union Member States was recorded, including violations of airspace by drones
and aircraft. These incidents, occurring alongside the Zapad 2025 military exercises held in
Belarus, primarily affected countries on NATO's eastern flank - Poland, Estonia, Romania, and
Lithuania - leading to NATO consultations and a resolution of the European Parliament. The
number of incidents increased from 1-3 per week in August to 17 by the end of September,
affecting 17 countries. In the short term, these provocations led to the closure of the Polish-
Belarusian border on security grounds, resulting in a decline in butane imports in September
to their lowest level in the past year - 11 thousand tonnes. After the border was reopened by
the government, the volume of imported gas increased again - averaging 26 thousand tonnes
per month in the fourth quarter - exceeding the average for the whole of 2025 and being
three times higher than the average in previous years.

Russian actions in August and September accelerated work on the so-called 19th package
of sanctions, into which - at the request of Central and Eastern European countries
- Russian butane was also included.

129



130

B Figure 12. Directions of imports of product CN 2901 1000 into Poland, 2022 - 2025 (in %).
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Source: POGP’s own illustration based on data from the Ministry of Finance.

On 23 October 2025, the regulation introducing the 19th package of sanctions was publi-
shed. With regard to the imports into the territory of the European Union of product CN 2901
1000, covering butane with a purity exceeding 95% and isobutane:

e as of 24 October 2025, it may no longer be imported under spot market transactions,
e as of 26 January 2026, it may no longer be imported under term contracts concluded be-
fore 24 October 2025.

In order to secure Budapest's approval for the 19th package, a transitional period for Hun-
gary was introduced into the regulation, ending on 26 July 2026. Until that date, Hungary
may import Russian butane on the condition that it is intended exclusively for use within its
territory and is not sold to buyers in third countries. The transport of the Russian product
through the territory of the European Union to third countries - such as Serbia - was also
prohibited.

It should be noted that, in particular, users of isobutane for industrial (non-energy) purposes
faced the challenge in 2026 of securing supplies of the raw material from new sources. The
diversification of LPG supplies for energy purposes in Poland has been progressing since
2019, and the 12th package of sanctions introduced in the previous year was implemented
under conditions where imports from Russia accounted for 43% of the supply structure.
Meanwhile, the share of Russian imports of this product in total imports of n-butane with
a purity of 95% and isobutane has increased in recent years — from 47% in 2022 to 64% in
2024. The more than 70% share of Russian imports in 2025 can be attributed to two fac-
tors: the sanctions loophole described above and the suspension of exports of this product
from Norway in September. It should therefore be expected that the structure of imports
of butane and isobutane into Poland will change significantly in 2026 due to the need to
establish new supply sources.



B Figure 13. Structure of LPG imports into Poland by product (customs code) (in %).
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Source: POGP’s own illustration based on data from the Ministry of Finance.

It is also worth noting how the structure of raw material imports into Poland changed as a
result of the shifts in supply directions. As recently as 2023, a 40.3% share of total LPG im-
ports consisted of propane-butane mixtures imported from the East, used predominantly in
the transport segment, while propane accounted for 43.1%. In 2024, the share of the mixture
declined to 35%, while propane increased to 47.5%. In the past year, a complete reorienta-
tion occurred: the share of propane in the import structure increased to 67.1%, while that
of pure butane and isobutane rose to 17.3%, making it the second most frequently imported
LPG fraction. Imports of the propane-butane mixture became marginal, meaning that the mix
sold as autogas at fuel stations is now produced in Poland through the blending of fractions
sourced from different directions.

The share of the mixture in the import structure at the end of 2025 was only 5.4%, with Swe-
den, Lithuania, Turkmenistan and Latvia being the main suppliers to Poland. As of the date of
writing, there is no evidence of circumvention of the embargo on Russian LPG via Uzbekistan;
however, between January and November 2025, Russia doubled its LPG exports to Central
Asian countries and Afghanistan compared to the previous year, exceeding 1 million tonnes,
representing approximately 36% of Russia’s total LPG exports.

As a result of the sanctions in 2025, maritime terminals assumed a dominant role in supplying
the domestic market, replacing rail deliveries. Their share in LPG imports to Poland increased
from 29% in 2024 to 57% in 2025. Within a vyear, Poland turned away from the East and
shifted towards the Baltic. Moreover, the market was supplied not only from Gdansk, Gdynia
and Szczecin. From mid-2025, shipments of liquefied gas delivered directly from the United
States to the port of Riga began to appear in the Baltic Sea basin. In total, nearly 150 tho-
usand tonnes of propane from the Gulf of Mexico were delivered to Riga in the past year, a
significant portion of which subsequently reached the Polish market. Just a year earlier, only
1.7 thousand tonnes of gas had been delivered from the United States to Latvia — almost 100
times less.
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M Figure 14. Structure of LPG imports into Poland by mode of transport
in 2024 - 2025 (in %).
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Zrédto: POGP’s own illustration based on data from the Ministry of Finance.

The European sanctions regulation of 23 October ultimately brought imports of Russian li-
quefied petroleum gas (LPG) into the territory of the European Union to a close. Apart from
the volumes imported in January 2026, gas from Russia will disappear completely from the
Polish market.

According to the WiseEuropa institute, this represents the fastest and most radical shift in fuel
supply directions in history.

Against the backdrop of the LPG import embargo, it is worth noting that Europe finds it most
difficult to part with Russian liquefied natural gas. In 2025, LNG from Russia still accounted
for 13% of the European Union’s total natural gas imports, with a value of approximately EUR
15 billion. It was only on 26 January that the Council of the European Union adopted a binding
regulation on the phase-out of imports of this commodity. Under its provisions, a ban on the
import of pipeline gas into the European Union will enter into force on 17 June 2026, while a
ban on LNG imports will take effect on 25 April 2026. Where long-term contracts are in place,
they will cease to apply as of 30 September 2027 for pipeline gas and as of 1 January 2027
for LNG. At that point - provided that the European Union’s determination is not affected by
the consequences of the ongoing conflict in the Persian Gulf at the time of writing - imports
of Russian hydrocarbons into Europe should cease completely.
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