





portees par une vision claire : creer une
boucle vertueuse entre performance
economique et responsabllite

environnementale, en investissant dans
des initiatives durables pour generer de la
valeur, puis en réinjectant ces gains dans
de nouvelles actions a impact positif.

( Dans cette optique, le groupe international
sest fixé des objectifs de décarbonation
audacieux. En particulier, la division
européenne vise une réduction de 30%
des emissions de CO. liées au transport
d'ici 2030 par rapport a 2019, et ce malgré
la croissance des volumes transporteés.

Cet engagement, commun a lensemble
des entités de la multinationale, est
indispensable pour attéenuer fempreinte
carbone d'une activité logistiqgue en pleine
expansion.
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Ce qui est intéeressant
pour nous, c'est d'avoir
cette granularite sur l'outil.
GraceaRilcq,onapu
analyser, initiative par
initiative, quelles éetaient
les réductions. Canous a
permis de vraiment
Identifier nos batailles, la
ou on pouvait mettre peu
d'énergie pour avoir de
gros gains.

explique le Gestionnaire Transport du groupe ) i






Des fin 2023,

Une nouvelle routine

de reporting
mensuelle

aétéinstaurée avecles
transporteurs partenaires.

Dans le cadre des appels d'offres, I'entreprise a introduit
une « charte CO2 » obligeant chaque transporteur
sélectionné a transmettre des données précises
chaque mois.

Un format standard (trame) a été deéfini : pour chaque
livraison effectuée, le transporteur renseigne lidentifiant
de I'envoi (commande), |a distance parcourue, le type
de carburant utilisé et le volume transporté, entre
autres.

Ces fichiers mensuels alimentent Rilco2, qui agrege
automatiquement les informations.

Ainsi, ce leader mondial est passé « d'un monitoring

annuel a un monitoring mensuel », avec des données
beaucoup plus fines et ajour.
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Fleet

Principaux facteurs
de variation

Facteurs positifs

Utilisation accrue
de biocarburants

Introduction de
nouveaux
carburants verts

Croissance du
transport
ferroviaire

Optimisation des
trajets
domestiques

Les expeditions en B100 ont augmenté
de 21,6 %, avec des emissions
Inferieures de 65 % a celles du diesel.

Agparition du Bio-GNL (19,24
gCO.eftkm) et du HVO (15,74
gCOze/tkm) en 2024.

Hausse de 46 % des expéeditions par
rail, avec une intensité maintenue a
10,0 gCO.eftkm.

Améliorationde 0,70 % sur le
corridor France-France.
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Key
Insights

e |'amélioration globale de 'empreinte carbone ne repose pas
uniguement sur la baisse des volumes, mais sur une capacité
nouvelle a cibler les bons leviers (biocarburants, rail), rendue
possible par la granularité des données fournies via Rilco2 de
Fleetenergies.

« La variabilité des performances entre transporteurs, désormais
quantifiée de maniére fiable grace au reporting mensuel
structuré, révele un fort potentiel d'optimisation via un pilotage
différencié, avec un impact direct sur la stratégie achat.

e Lamontée en puissance des carburants alternatifs s'est
accompagnée d'une capacité a mesurer précisément leur
efficacité, permise par approche bottom-up de Rilco2,
ouvrant la voie a des arbitrages plus fins et rationnels.

e L'évolution contrastée selon les zones (amélioration en France,
stagnation ou recul ailleurs) souligne la nécessité d'un suivi
dynamique par corridor logistique, que l'outil Rilco2 permet
désormais d’effectuer de maniére continue.

o Lerecours aux simulations “what-if”, rendues accessibles
par la plateforme, a permis d'identifier rapidement les quick
wins et de réallouer les ressources vers les initiatives les plus
performantes, renforgant l'efficacité du plan climat.





















