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-+ Die aktuellen Arbeiten des ARE

 Merkblatter Vekehrsdrehscheiben

 Programm Agglomerationsverkehr
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Merkblatter Verkehrsdrehscheiben

Auftrag des ARE an das IRAP und die CITEC

Erarbeitung im Rahmen eines partizipativen Prozesses

Inhalt: EinfUhrung in die Thematik, gute Beispiele, Erkenntnisse

Heute auf der Website des ARE veroffentlicht
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Urbane Verkehrsdrehscheiben (ausserhalb von

Bahnhofen)

« Entscheidend fur die Unterstutzung der
kombinierten Mobilitat

« Zahlreiche Einschrankungen bei der
Planung (begrenzter Platz, viele
Darsteller, Vorschriften usw.).

« Unterstutzung «Stadt der kurzen
Wege», hochwertige offentliche Raume
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Regionale P+R und B+R

* Verbesserung der Verbindungen
zwischen stadtischen und landlichen
Gebieten

* Quellennah abfangen, Zentren entlasten

« Die Attraktivitat von B+R hangt von
einem sicheren Radwegenetz ab

« Oft in kantonale Strategien eingebettet
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Burdessrm for Rsumantwickhing ARE

Regionale P+R und B+R
Merkblatt mit praktischen Beispielen
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rehscheiben im offentlichen Verkehr,
rojektablaufe, raumlicher Mehrwert

 Fokus auf Prozesse und Governance

* Die Bedeutung eines klaren und
gemeinsam getragenen strategischen
Rahmens

« Ausbau des offentlichen Nahverkehrs
zur Steigerung der Attraktivitat einer
Region.

Burdeaseri fir Raumentwickhng ARE
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Drehscheiben im &6ffentlichen Verkehr,
Projektabldufe, raumlicher Mehrwert

Merkblatt mit praktischen Beispielen

Veskehrsdrehschesben sind Orte, an denen verschiedena Verkehrstrager aufeinandertreffen. Sia fordern das

Umnsteigen auf das jeweils geelgnete Verkshrsmitiel
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v Verkehrsdrehscheiben —
Programm Agglomerationsverkehr

* Von der 3V- zur 4V-Strategie: vermeiden — oy o
verlagern — vertraglich gestalten -> + b S R o e b

vernetzen
- VDS: Beitrag zur Losung der verkehrlichen SRt S mme oSS
Herausforderungen in den Agglomerationen == SN S 7 )
« seit der 1. Generation Haltestellen / VDS o *' ’ |

mitfinanziert

 Programm Verkehrsdrehscheiben: 2021 mit
der «Erklarung von Emmenbrucke» lanciert 5 P 7 ek
und 2024 offiziell beendet Léman Express-Haltestelle Urheber: Ville de Genéve
 Umsetzung des Postulats Michel 22.3638: VDS und
Veloinfrastrukturen im landlichen Raum starken
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) Verkehrsdrehscheiben AP5

«  Uberblick tUber die eingereichten VDS-Massnahmen und Kosten AP5:
e 86 Massnahmen im A-Horizont mit Kosten von rund 695.16 Mio. CHF
« Beispiele: Neuer Bahnhofplatz Olten, interface multimodale Grand-Saconnex /
Aéroport, Bahnhofplatz Wil
 Vernehmlassungsvorlage startet im Juni 2026

Uberblick Uber die Generationen AP1-AP5:
« Anteil des Bundesbeitrags bzw. der eingereichten Kosten nach Massnahmenkategorie
« Generationenvergleich: Anteil der VDS-Massnahmen relativ konstant (ca. 1/10)

24%
22%
33%
30%
17%

1. Generation
2. Generation
3. Generation
4. Generation

5. Generation (Kosten eingereicht)
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o

Verkehrsdrehscheiben AP5

9 Wirtschaftsverkehr 8 E-Mobilitat im

7 Bus-/OV- und Logisitk Frivatverkehr 1 Kapazitat Strasse
Infrastruktur 0% 0% P 9%
10%
2
Verkehrsmanageme
6 Tram / Stadtbahn nt (VM)
11% 3%

3 Aufwertung /
Sicherheit im
Strassenraum

25%

5 Langsamverkehr
30%

4 Multimodale
Drehscheiben
12%

Eingereichte VDS-Massnahmen im
A- und B-Horizont:

Anzahl: 136
Eingereichte Kosten: 1268 Mio. CHF

Anteil: 12%
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) Verkehrsdrehscheiben AP6

 Neue Richtlinien und angepasste Verordnungen
(MinVV, PAVV) fur die 6. Generation in Kraft.

«  Weiterhin gultig:

« Einbindung von VDS in ein raumliches Gesamt-
konzept und enge Abstimmung mit der - | :
Siedlungsentwicklung N

- Aufzeigen der verschiedenen Typen von VDS |
und Erganzung je nach Situation mit begleitenden Verkehrsdrehscheibe Emmenbriicke
Massnahmen

- Attraktive VDS mit geeigneten begleitenden Massnahmen tragen zur Verbesserung
des Gesamtverkehrssystems bei und fordern die kombinierte Mobilitat.

* Neuerung:
 Veloinfrastrukturen im Radius von rund 15 km um eine VDS ausserhalb eines BeSA-
Perimeters mitfinanziert, wenn diese VDS eine Wirkung auf den BeSA-Perimeter hat.
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