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realm of science, rigor,
and understanding
(is it true?)

science
Investigates
sustainability
issues

TRANSDISCIPLINARY RESEARCH:

functional-dynamic
collaboration of disciplines
and societal actors
to investigate and handle
sustainability issues

framing
problem

analyzing
problem

exploring
impact

realm of practice,
relevance, and design
(does it work?)

society
handles
sustainability
issues

Pohl et al., 2017
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Ubergreifende Forschungsfrage.

Wie kann das Problem der Weiterentwicklung von
Bahnhofen und ihren Umgebungen als
Verkehrsdrehscheiben strukturiert und die lokale
Entwicklung methodisch unterstutzt werden?
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Semi-structured interviews

Challenges of co-creating MMTHs

Methods used for co-creating MMTHs in Switzerland

—RQ 1: Challenges of collaboration and interaction

—RQ 2: Currently applied methods for co-creating MMTHs in Switzerland

Workshops l

Co-creating multimodal transportation hubs in Switzerland: how to close the gap between actors
across different scales, levels, and sectors.

Workshop 1 Workshop 2

Empathize
- User-centered stories
- Brainwriting/Clustering

—RQ 1: Challenges of
collaboration and
interaction

Ideate
- Instrument pitch/ Chal-

lenging

- Brainwriting

—RQ 4a: Experiences with
and strengths and weak-
nesses of co-creating
methods

—RQ 4b: Potential
improvements of MMTH
co-creation methods

Define

- Brainwriting/Clustering

—User's needs

—RQ 3: Design guide-
lines for MMTH co-
creation methods

\ N

Prototyping and testing

F'I'O‘IOTYDE
- Development of a
functional model
method
— Prototype of functional
model method

|

v

Assessment

Assessment of selected instruments used for co-creating MMTHs in Switzerland
—RQ 5: Performance of selected co-creating Instruments
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Funlkdtion 2.1

Funktion 1.3 Funktion 1.2 Verkehrsmittel Funktion 2.2 Funktion 2.6
ionen fi zugéinglich machen Umstei Billett/Abo-Kauf
mmmmr 1HIIEtr:elier::|[ts;:"3t!'lilllvlaﬂl'llmt und Maglichkeiten zum mlgen und Beratung
bereitstellen bieten
- Funktion 1 Funktion 2 -
Funktion 1.1 Siedlungs. und Ve rkehr:m_!' : ' Funktion 2.3
Einzugsgebiet Verkehrssystem wechsel ermoglichen Raumliche
definieren verkniipfen QS Orientierung bieten

Funktiqn 3
“:::l..gg.l.h Funktion 3.1 Funktion 3.3
ermaglichen Geschifts- und .
A Einzelhandelsflachen "o e mensimage
TF - bereitstellen

Funktion 3.2 Funktion 3.4
Werbe- und Sanitire

Promotionsflachen Einrichtungen bieten
bereitstellen

‘ h




Ein Zusammenwirken von Ebenen mit unterschiedlichen Perspektiven.

Typologie Verkehrsdrehscheiben und Vereinbarungen und definierte

Zuordnung der Standorte aus Fachsicht Massnahmen

&5

Langfristige
Nationale Entwicklung
Koordination der regionalen
Entwicklungen und frihzeitiges

&8

Kurz- bis mittelfristige
Lokale Entwicklung und

Mittel- bis langfristige
Regionale Entwicklung

Abstimmung von Raum- und Umsetzung
Mobilitatsplanung und Optimale Transformation des
Koordination der kantonalen und Standortes und verbindliche
lokalen Entwicklungen Abstimmung der Interessen der
lokalen Akteur*innen

Erkennen von
Entwicklungspotenzialen in
der Mobilitats- und
Arealentwicklung

Politische Umsetzbarkeit, Finanzierbarkeit und

technologische Machbarkeit 14




Projektebene

Kurzfristige
Massnahmen/
Kleinere
Projekte

Perron
Verlangerungen

Neubau
Berufs-

Erweiterung i
schule

Personenunter-

fuhrung Koordinationsebene

Verkehrs-
drehschelbe

Renovation
Aufnahme-

Neubau S
Bushof Umgestal-

tung Bahn-
Arealent- hofsplatz Erneuerung

wicklung: Abwasser-

Wohnungen leitungen
und Retall

Projekte aus
nationaler
Entwicklung

Projekte aus
regionaler
Entwicklung

Projekte aus
lokaler
Entwicklung
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Rollende Koordination.

7 oY

-

7 0N

N

7 oY

Zeitliche

Entwicklung
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Priorisierung Funktionen Verkehrs-
drehscheibe Pfaffikon SZ (stana 22.02.2022)

Teilnehmende: einssiigen Entwicklung ces
Nils Tonascia (Gemeinde Freienbach), Ueli Betschart und Sandro
Sattler (Kanton SZ), Christina Senn und Philippe Stadler Benz (SBB).

Anzahl PER Parkplatze
abschliessand zu diskutieren

(bizhenige Arnahme dass, jetzige
Anzahl beibehalten werden soll

Bahnhofgebietes

Micht relevant. da keine
grosse Entwickiung enwartst
wird,

Funktion 2.4

- Funktion 1.6
Pramissen S ECIriiE
- Eine Priorisierung der Funktionen wird notwendig, weil wir von ok T i b eeebota e Nabiltatsservices

knappen Platzverhaltnissen ausgehen. Nutzende ermsglichen. Siodlangeentuickiung bereftstellen

anpassen

— Bahn- und Busverkehr sind gleichwertig zu betrachten.

—  Wir wollen auch fur kreative Losungen und solche ausserhalb des
Perimeters offen bleiben.

— Der zuklnftige Entwicklungsbedarf der Verkehrssysteme muss
bertcksichtigt werden.

— Die Planung in der Machbarkeitsstudie ist nur so fief wie
notwendig durchzuflhren.

Gemeinsame Interessen
— Das Zusammenspiel der Verkehrstrager liegt im gemeinsamen
FOKUS.

Zu kiren mit Denkmalpfege
SBEBund Kanten im Rahmen
der Machbarkeitsstude

Priori.Siemn o ) ) . ) e Funktion 3 Funktion 3.1 Funktion 3.3
— Die SBR priorisiert die Verkehrsdrehscheibe hoher als eine unidion . : ) _ )
ili i Kommerzielle Wohn-, Arbeits-, Retail- Anlieferung und
Immaobilienentwicklung. Entwickiung im Einkiang Nutzungen erméglichen und Gastro-angebot Entsorgungs-
mit dem Ortscharakter
in der Umgebung

Mdgliche Zielkonflikte zwischen den Funktionen
— Zwischen der FUhrung des Busverkehrs auf der neuen
Bahnstrasse, sowie der Ausgestaltung des Bushof und dem

einbetten

lrF ﬂ anbieten miglichkeiten gewahren L

. . : Funktion 3.4
Bahnhof als Visitenkarte bzw. dem o6ffentlichen Raum vor dem Funkiion 3.2
Bahnhof. Auf die Umgebu S ieretizends
. . .. - . . [ JILERIL] untersuitzende
— Zwischen Abstellflichen und Flachen fur Zirkulation sowie abgestimmton kommerziclle Servicos
. Mutzungsmix anbieten bereitstellen
Verbindungen.
Funktion 4.1
Funktion 5.5 Vielfsltige und Gemeinde Freienbach ist der Einnahmequelie fiir SB3
; oanztétige Belebung Angicht, dass der &ffentliche Raum
Zu einer des Rallg.lnes tratz dlar Pricfisierung auf
- vorbildlichen Baukultur ermoglichen Werkehrsfunktionen ene Bedeutung
[ EWTSC:t beiiragen hat (= auch Funktion 5.4 und 5.6}
ICe-10-Nave
I Unerwiinscht )
. Funktion 4.3
Bl Basismodell _ N
* " Unterschiedliche Arsichten £ e B
& Magliche Zielkonflikie Hitzainseln leisten
‘1 Mogliche Synergien
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Eigentumsverhaltnisse.
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durchschnittlicher Anteil der Etappen
in % der Reisezeit

Unsere Kund:innen verbringen mehr als die

Halfte ihrer Reise nicht in einem Zug!

33% 36% 35%

34% 32%

42%

31%

27%

210/0 q%(-f&

\/
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32% o
8% 2% 2% 24% 2% g9 21% iy
Obis20 20bis30 30bis45 45bisb60 60bis75 75bis90 90 bis 120 > 120
Minuten Minuten Minuten Minuten Minuten Minuten Minuten Minuten

Quelle: Mikrozensus 2021/ effektive Trips

Reisezeit Tlr-zu-Tur

- |=

Weg zum Bahnhof
und Wartezeit

Bahnreise
inkl. Umsteigen

Weg vom Bahnhof
zum Ziel
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1. Fussverkehr

2. Bus/Tram

3. Velo, 4. E-Bike, 5. Velosharing

6. On-Demand

7. Kiss and Ride

8. Carsharing

9. Taxi

m

10. Mikromobilitatsharing

.

11. P+Rall

\ 4



Schlussfolgerungen.

— Gegenseitiges Verstandnis zwischen Akteur:innen und deren
Perspektiven notwendig

— Herausforderungen umfassen technische Fragen und Management
der Zusammenarbeit und Umsetzung

— Langfristige Zusammenarbeit notwendig fur Zielerreichung
— Orchestrierung aller Akteure erfordert unterstutzende Methoden

24
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