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DE NOVA LONDRINA, JI-PARANA: transformando a paisagem urbana mediante
a Infraestrutura Verde'

Jackson da Silva Delabella 2
Hariane Helena Ferreira da Rocha Teles?

RESUMO: C presente trabalho se refere ao estudo dos problemas encontrados na Avenida Governador
Jorge Teixeira, distrito de Nova Londrina, que assim como diversas cidades brasileiras, foram pensadas
priorizando o transporte motorizado, ndo tendo locais adequados para pedestres, ciclistas & muito
menos para deficientes. Afravés da constatacio dos problemas do local de estudo (Avenida
Governador Jorge Teixeira) e levantamento bibliografico e de referenciais arquiteténicos, foi possivel o
desenvolvimento do programa de necessidades adequado levando-se em consideragdo as
caracteristicas climaticas locais, que sdo caracterizadas por altas temperaturas e alta insolacdo. As
propostas de melhorias incluem a insergdo de arborizacdo para sombreameanto, e na regidoe de sombra
da vegetacdo insercdo de calgadas acessiveis a fodos, aléem da criagdo de ciclofaixas no leito
carrocavel da via disposto de maneira a propiciar protecdo ao ciclista através dos veiculos
estacionados, também foi proposto a instalacdo de canteiros pluviais para melhor gerenciamento da
agua das chuvas, isso tudo pensado e disposto de maneira a possibilitar o ato de caminhar e pedalar
agradavel e convidativo a populacio local. O conceito desse projeto € baseado em integrar a avenida
em questio 3 paisagem caracteristica da vegetacdo natural local, sendo neste caso a floresta
Amazdnica, especificamente em relacio a propria estrutura da floresta, uma vez gque suas copas
amenizam a alta temperatura e insolacio caracieristicas da regide de estude, resultando em um bom
conforto térmico nas areas sombreadas, sendo esse conforto buscado nesse projeto ao se propor a
arborizacdo para sombreamento de grande parte da via.

Palavras-chave: Acessibilidade Universal  Arquitetura. Hegualificacie Viana  Urbana.
Sustentabilidade.

REVITALIZATION PROPOSAL OF AVENIDA JORGE TEIXEIRA IN THE DISTRICT OF NOVA
LONDRINA, JI-PARANA: transforming the urban landscape through the Green Infrastructure

ABSTRACT: The present work refers to the study of the problems found on Avenida Governador Jorge
Teixeira, district of Nova Londrina, which, like several Brazilian cities, were thought of prioritizing
motorized transport, not having suitable places for pedestrians, cyclists and even less for the disabled.
Through the verification of the problems of the study site (Avenida Governador Jorge Teixeira) and
bibliographic and architectural references survey, it was possible to develop the appropriate needs
program taking into account the local climatic characteristics, which are characterized by high
temperatures and high temperatures. insolation. Improvement proposals include the insertion of
afforestation for shading, and in the shade region of the vegetation, insertion of sidewalks accessible to
all, in addition to the creation of cycle lanes on the road bed of the road arranged in order to provide
protection to the cyclist through parked vehicles, it was proposed to install rain beds for better
management of rainwater, all of which was thought out and arranged in a way that would make the act
of walking and cycling pleasant and inviting to the local population. The concept of this project is based
on integrating the avenue in guestion with the characteristic landscape of the local natural vegetation,
in this case the Amazon rainforest, specifically in relation to the forest structure itself, since its crowns
alleviate the high temperature and insolation characteristic of the region. study, resulting in good thermal
comfort in shaded areas, this comfort being sought in this project when proposing afforestation for
shading a large part of the road.

Keywords: Universal Accessibility. Architecture. Urban Road Requalification. Sustainability.
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1 INTRODUGCAO

O presente trabalho possui como tema a Arquitetura Urbana, mais
especificamente Intervencéo urbana ao longo da Avenida Governador Jorge Teixeira,
distrito de Nova Londrina, municipio de Ji-Parana/RO.

Levando-se em consideracao a falta de locais seguros e adeguados para o0s
pedestres e ciclistas utilizarem com mais frequéncias as vias urbanas, e observando-
se que € um problema comum nas maiorias das ruas das cidades do estado de
Ronddnia e também do Brasil, a presente pesquisa retune opinides de diferentes
autores e exemplos de intervenctes urbanas com o intuito de responder ao problema
da pesquisa, levando-se em consideracao as caracteristicas climaticas do estado de
Ronddnia: 0 que & necessario realizar na Avenida Govermnador Jorge Teixeira do
distrito de Nova Londrina, para a tornar mais segura para locomocao de pedestres e
ciclistas, além de ser mais bonita aos olhos da populacao local e aos visitantes?

O presente trabalho possul como objetivo geral elaborar um projeto urbano de
adequacao da Avenida Governador Jorge Teixeira do distrito de Nova Londrina, com
objetivo de melhores condictes para caminhar e pedalar, dando conforio e seguranca
aos frequentadores, alem do embelezamento da via levando-se em consideracio as
caracteristicas climaticas locais.

Tendo ainda como objetivos especificos: analisar intervences viarias que
obtiveram sucesso em avenidas e ruas de cidades nacionais e internacionais; propor
o projeto de calcadas e rampas acessivels, e faixas de pedestres ao longo da avenida;,
propor ciclofaixa e ciclovias para a protecao dos ciclistas em seu trajeto; adequar os
canteiros centrais para funcionarem como canteiros pluviais, propor arborizacéo e
paisagismo dos canteiros centrais e faixa de servigco da avenida estudada; e propor a
vegetacado mais adequada conforme o clima local, e desenvolver o projeto conforme
legislacdes vigentes.

O tema dessa pesquisa fol escolhido ao se observar as dificuldades e
caréncias para uma locomocado segura dos morados que utilizam diariamente a
avenida Governador Jorge Teixeira em Nova Londrina, municipio de Ji-Parana,
principalmente dos cadeirantes locais e ciclistas, que devido a precariedade da via em
questdo encontram dificuldades para seu deslocamento seguro ao longo do distrito.
Tambem englobando o desmazelo estético de grande parte da via, causando uma

primeira impressao negativa por quem cruza o distrito trafegando pela Rodovia Pastor



Severo Anténio de Araujo (RO-135), que esta dentro do distrito de Nova Londrina &
chamada de Avenida Governador Jorge Teixeira.

Um ponto de igual importancia que sera levado em consideracdo € com
relacao ao clima do estado de Rondénia, caracterizado por altas temperaturas durante
praticamente todo o ano, alto indice de insolacédo em parte do ano e tambem grandes
volumes de precipitacdes anuals, 0 que traz a necessidade da implantacdo de
sistemas de Infraestrutura baseados nos conceitos de infraestrutura verde, sendo a
forma mais adequada para se adapiar as caracteristicas locais de qualquer cidade.
Em complementacdo com informacdes mais precisas sobre o clima de Ronddnia,
Ronddnia (2000) descreve que o clima predominante em RondoOnia € uma transicao
entre o tropical quente-umido para o clima equatorial, com duas estacdes bem
definidas (apresentando seca entre maio e agosto e periodo chuvoso entre setembro
e abril. As temperaturas médias variam entre 23 °C nas areas de maior altitude e 25,5°
C nas regides mais baixas ja as temperaturas minimas e maximas podem variar entre
137 C e 357 C respectivamente. Ja a precipitacdo média anual pode variar ao longo
do territorio do estado entre 1500 e 2200 milimetros anuais.

\ale salientar que nas cidades atuais em sua maioria, as avenidas e ruas
foram planejadas para o deslocamento de veiculos automotores, e que os pedestres
e ciclistas nao foram priorizados, o que torna a rua um local desafiador para caminhar

e pedalar diariamente por falta de locais apropriados para tal.

A maioria das pessoas no mundo vive em cidades e a grande maioria se
desloca a pé, de bicicleta ou em transito - mas a maioria dos espacos publicos
nas cidades e atualmente projetada para carros. Esse desequilibrio cada vez
mais visivel esta mudando a forma como as cidades s3o planejadas. As ruas
devem ser projetadas para equilibrar melhor as necessidades de mais

pessoas. (GLOBAL DESIGNING CITIES INITIATIVE, 2018)

Sendo assim, esses questionamentos s&0 essenciais para a busca de
soluctes que resolvam os problemas locais de deslocamento, e que assim tragam
melhorias e seguranca a populacdo que diariamente circulam pelas vias, 0 que
naturalmente ao longo do tempo pode estimular mais pessoas a deslocarem por meios
nao motorizados contribuindo para melhoria da qualidade de vida da populacao local,
e que podera servir de inspiracao para melhonas em outras ruas do distrito, assim
como de outros locais.



2 TEORIA DE BASE
21 HISTORICO E EVOLUCAO

Para o desenvolvimento do presente artigo levou-se como base opinibes de
diferentes autores e projetos a respeito do assunto aqui tratado, 0s quais serdo adiante
mencionados.

2.1.1 Internacional

Ao longo dos ultimos 100 anos houve uma explosao na populacac mundial,
passando “de 1,65 bilhdo de pessoas, por volta de 1900, para seis bilhGes no ano
2000; estima-se que esse crescimento atingira a marca de 9 bilhées no ano 2050, [
(GEHL, 2013, p. 215). A expectativa € que cada vez mais a populacao mundial sera
urbana, passando dos atuais 50 % para cerca de 75 % da populacéo.

Em sua maioria, as cidades nao foram preparadas para receber tantas
pessoas em um tdo curto tempo, nao dandoe condicbes necessarias para essa
populacdo, o que afetou principalmente os paises subdesenvolvidos, diversos
problemas urbanos, como falta de moradias adequadas resultando em favelas, falta
de saneamenio basico e agua encanada, etc. Muitas pessoas nos paises emergentes
nao possuem veiculos motorizados para sua locomoc&o, e como o transporte publico
geralmente s&o pouco desenvolvidos, caminhar e pedalar acaba sendo opcoes mais
viavels. Entretanto, ac longo dos dltimos anos, esse cenario vem se alterando, o
crescente aumento de veiculos e a diminuicéo do trafego de pedestres e bicicletas

esta cada vez mais congestionando as cidades.

A medida que mais carros tomaram as ruas, cada vez mais planejadores de
trafego e politicos concentraram-se em criar espaco para eles e para
estacionamentos. [...] Como resultado, deferioram-se as condicbes para
pedestres e ciclistas. [.] ". Aos obstaculos fisicos, juntem-se as frequentes
interrupcbes no ritmo da caminhada causadas pelas longas paradas em
semaforos, dificeis cruzamentos de ruas, passagens elevadas para
pedesires e tineis subterrdnecs deserfos. Todos esses exemplos de
organizacio da cidade tém um objetivo: proporcionar mais espaco e melhores
condicbes para os carros. Como consequéncia caminhar ficou mais dificil e
muito menos atrativo. (GEHL, 2013, p. 91 - 92)

Gehl (2013) descreve que atualmente percebe-se um rapido crescimento dos
problemas relacionados a saude publica em varias localidades do mundo, devido os

veiculos automotores realizarem praticamente todos os deslocamentos porta a porta,



as pessopas estdo tornando-se cada vez mais sedentarias. Sendo assim, as cidades
optaram por priorizar o transporte motorizado em detrimento a outros meios de
transporte, e assim por falta de locais adequados, o risco de acidentes com ciclistas e
pedestres tem sido muito elevado nos horarios de grande ftrafego de veiculos,

resultando em um medo de acidentes elevado.

As cidades tém de tomar uma decisBo a cada vez que investem em
transporte: atender aos carros, criando redes de rodovias extensas e isolando
centros urbanos vitais, ou crescer de forma sustentavel, promovendo baimros
mais densos & compactos com maiores opcbes de transporte & acesso
Essas sdo decisdes publicas que afetam a cidade inteira e - por meio de seu
impacto no clima - 0 mundo inteiro. O alto volume de trafego de automoveis
e a dependéncia de veiculos motorizados pessoais para o transporte urbana

representam altos custos para a sociedade (GLOBAL DESIGNING CITIES
INITIATIVE, 20185, p. XIX).

Entretanto, nas ultimas decadas observou-se mudancas importantes nesse
cenario, Gehl (2013) cita que em muitos paises, sobretudo na Europa, o planejamento
de trafego no seculo XXI mudou drasticamente se comparado com o de vinte ou trinta
anos atras. A importancia de promover o trafego de bicicletas e pedesires foi,
gradualmente, reconhecida, enguanto uma melhor compreensao da natureza e das
causas dos acidentes de ftransito produziu uma variedade bem mais ampla de
instrumentos de plangjamento.

‘Recentemente, varias cidades, Copenhague e Melbourne entre elas,
estabeleceram objetivos gerais que definiram mais especificamente as exigéncias de
convites sinceros para o individuo caminhar e pedalar 0 mais possivel, nas areas
urbanas novas e nas existentes [.] Essas cidades priorizaram as benfeitorias,
melhorando os percursos de pedestres com calcadas mais largas, assentando
melhores pisos, plantando arvores de sombra, removendo obstaculos desnecessarios
das calcadas e melhorando os cruzamentos. O objetivo € tornar a caminhada mais
simples, descomplicada e segura, a qualguer hora do dia ou da noite. Caminhar deve
ser uma atividade prazerosa com espacoes agradaveis, mabiliario urbano adequado,
bons detalhes & boa iluminacéo. " (GEHL, 2013, p. 113)

O Global Designing Cities Initiative (2018) cita que projetar ruas urbanas para
minimizar a autodependéncia e promover alternativas seguras e sustentaveis pode
ajudar a enfrentar varios desafios que as cidades enfrentam em todo o mundo,
incluindo: violéncia no transito, inatividade fisica e doenca crénica, ma qualidade do



ar, ineficiéencia econdmica, consumo de alta energia, das Alteracbes Climaticas,

poluicAo sonora, ma qualidade de vida, desigualdade.

2.1.2 Nacional

No caso do Brasil, segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE), a populacédo estimada brasileira para o ano de 2021 esta na casa de 213
milhdes de pessoas, e atingira o pico de 233 milhdes em 2047, e que a partir desse
momento comecara a diminuir. Assim como a tendéncia global, a populacéo brasileira
& predominantemente urbana e continuara a aumentar os percentuais nos proximos
anos.

Nas novas areas urbanas realizar obras acessiveis e gue estimulem pessoas
a pedalarem e caminhar parece ser algo 6bvio, entretanto deve ser tratado como algo
inovador, pois ha décadas, arquitetos & urbanistas do mundo todo estavam planejando
cidades prioritariamente para automaoveis, o que pode ser percebido facimente ao
cbservar a falta de locais adequados para caminhar e pedalar em nossas cidades. O
plangjamento de expansao das novas areas urbanas para a Insercao cada vez maior
de pedestres e ciclistas exigirao adequacdes do planejamento urbano para ser mais
atrativos, pois deverdo planejar deslocamentos mais curios em comparados ao
deslocamento motorizado, o que resultara em bairros com menor dimensaoe e mais

compactos.

2.2 OPINIOES DE AUTORES

Para se obter o conhecimento necessario a respeito de qualguer tema de
estudo, € imprescindivel o conhecimento das opinides de autores que tratam do
assunto em questdo. Sendo assim, a seguir estao descritas opinites de autores sobre

0 tema do estudo aqui tratado:

2.2.1 Internacional

Gehl (2013) cita gue a cidade sustentavel e geralmente fortalecida se grande
parte de seu sistema de transporte puder se dar por meio da “mobilidade verde”, ou
seja, deslocando-se a pe, de bicicleta ou transporte publico. Esses meios
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proporcionam acentuados beneficios a economia e ao meio ambiente, reduzem o
consumo de recursos, limitam as emissdes e diminuem o nivel de ruidos, cita também
que o homem foi criado para caminhar e todos os eventos da vida, grandes e
pequenos ocorrem quando caminhamos entre outras pessoas. [ ] Em cidades vivas,
sequras. sustentaveis e saudaveis, o pre-requisito para a existéncia a vida urbana &
oferecer boas oportunidades de caminhar. Gehl complementa que o outro fator muito
importante € a qualidade fisica do espaco urbano. Plangjamento & projetos podem ser
usados para influenciar o alcance e o carater de nossas atividades ao ar livre. Convites
para uma atividade ao ar livre que va além de uma simples caminhada incluem
protecdo, seguranca, um espaco razoavel, mobiliario e qualidade visual.

Para Lynch {(1982), “ contemplar cidades pode ser especialmente agradavel,
por mais vulgar que o panorama possa ser. Tal como uma obra arquiteténica, a cidade
& uma construcdo no espaco, mas uma construcédo em grande escala, algo apenas
perceptivel no decurso de longos periodos de tempo [..]. Os elementos moveis de
uma cidade, especialmente as pessoas e as suas atividades, sdo tao importantes
como as partes fisicas e iImoveis. "

" Uma boa cidade para se caminhar deve funcionar, sempre que possivel, dia
& noite, durante o ano todo. [...] Em todo o mundo, em todas as estactes, a garantia
de um piso ndo escorregadio e seco para os pedestres e parte indispensavel de um
convite sincero as caminhadas urbanas. [...] A iluminac&o € crucial & noite. Uma boa
lluminacéo sobre pessoas e rostos e uma Iluminacao razoavel em cantos e recuos e
necessaria nas principais vias de pedestres, para reforcar a sensacao de seguranca
[...], & preciso ainda haver illuminac&o nos pisos, superficies e degraus, para que o

pedestre possa se movimentar com seguranca. " (GEHL, 2013, p. 133)

2.2.2 Nacional

Para Lerner (2011), a vegetacdo pode ser uma boa acupuntura urbana.
Cidades gue as vezes nao tem grandes atrativos em determinadas regides mudam
radicalmente quando s&o arborizadas. Muitas cidades conseguem ganhar unidade por
meio de vegetacao intensa.



2.3 LEGISLACAO
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Com a finalidade de se realizar a proposta do estudo em questéo, faz-se

necessario o estudo das legisiactes vigentes em ambito municipal, estadual e federal,

assim como as normas tecnicas regulamentadoras. A seguir estdo descritas as

legislactes que serao levadas em consideracao e seguidas:

2.3.1 Municipal

2.3.1.1 Codige de Postura de Ji-Parana: Lel N° 1226 / 2003

Art. 1° Ficam consclidadas as disposices desta lei que instituiu 0 Cédigo de
Posturas Municipal e suas alteracdes, que tratam sobre a utilizacdo do
espaco do Municipio, a higiene publica, o bem-estar publico & a poluicdo, e
sdo regidos pela presente lei, observados os preceitos federais e estaduais,
concernentes a materia. (JI-PARANA, 2003)

2.3.1.2 Mobilidade Urbana: Lei N® 3137 / 2017.

Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana juntamente com o Piano de
Mobilidade Urbana & instrumento do municipio para orientar as aces no gque
se refere aos servicos prestados nas diversas modalidades de transporte de
passageiros e de cargas, motorizados ou nao, organizacao do sistema viaria
em seu territdrio urbano e rural, com vistas a atender as necessidades atuais
e futuras de mobilidade da populacdo, de acordo com a Lei Federal n.® 12.587
que institui a Politica Macional de Mobilidade Urbana. (JI-PARANA, 2017).

2.3.1.3 Planc Diretor de Ji-Parana: Lei N® 2187 / 2011

2.3.2 Estadual

Art. 2° O Plano Diretor e instrumento global e estratégico da politica de
desenvolvimente urbano, determinante para todos os agentes publicos e
privados que atuam no Municipio. § 1% O Plano Diretor € parte integrante do
processo de planejamento municipal, devendo o Plano Plurianual, as
Diretrizes Orcamentarias e o COrcamento Anual incorporar as diretrizes e as
prioridades nele contidas. (JI-PARANA, 2011)

2.3.2 1 Constituicio do Estado de Ronddnia / 1989
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Art. 1° O Estado de Rondodnia, parte integrante e autdnoma da Republica
Federativa do Brasil, reger-se-a por esta Constituicdo e pelas leis que adotar,
observados os principios estabelecidos pela Constituicdo Federal.

Art. 15° Os servicos publicos em geral, no interesse da coletividade e
necessarios 8 melhoria das condicdes de wvida da populacdo, serdo
disciplinados na forma da ConstituicBo e executados pelo Estado e pelos
Municipios.

Paragrafo dnico. Para os fins dispostos neste artigo serdo considerados
servicos publicos sob a administracdo estadual e com  estruturas
administrativas proprias: estradas, servicos de navegacao, documentacdo e
arquivo, energia elétrica, habitacdo popular, transporte coletivo e saneamento
basico. (RONDONIA, 1989)

2.3.3 Federal
2331 Lein® 12.587/2012

Art. 19 A Politica Nacional de Mobilidade Urbana € instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da
Constituicio Federal, objetivando a integracio entre os diferentes modos de
transporte e a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas
no territario do Municipio. Paragrafo Gnico. A Politica Nacional a que se refere
o caput deve atender ao previsto no inciso VIl do art. 2° e no § 2° do art. 40
da Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001 (Estatuto da Cidade). (BRASIL,
2012)

Art. 2° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana tem por objetivo contribuir
para o acesso universal & cidade, o fomento e a concretizaco das condigbes
que contribuam para a efetivacBo dos principios, objetivos e diretrizes da
politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e da gestdo
democratica do Sistema MNacional de Mobilidade Urbana. (BRASIL, 2012)

2.3.372 Lel 89.503/97 com os pontos substituidos pela lei 14.071/20

Art. 1% O ftransito de qualquer natureza nas vias terrestres do territono

nacional, abertas a circulacéo, rege-se por este Codigo. (BRASIL, 1997)

2.3.4 Normas Tecnicas

2341 NBR 9050 /2020

Esta Morma estabelece critérios e pardmetros técnicos a serem observados
quanto ao projeto, construcdo, instalacdo e adaptacio do meio urbano e rural,
e de edificactes quanto as condices de acessibilidade. [...] Esta Norma visa
proporcionar a utilizacio de maneira auténoma, independente e segura do
ambiente, edificactes, mobiliario, equipamentos urbanos e elementos a
maior quantidade possivel de pessoas, independentemente de idade,
estatura ou limitacdo de mobilidade ou percepcio (ASSOCIACAQ
BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS, 2020, p. 1)
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2.3.42 NBR 16537 /2016

Esta Norma estabelece critérios e parametros técnicos observados para a
elaboracdo do projeto e instalacdo de sinalizacac fatil no piso, seja para
construgdo ou adaptagao de edificactes, espacos e equipamentos urbanos
as condicbes de acessibilidade para a pessoa com deficiéncia visual ou
surdo-cagueira. [...] Esta Norma fornece orientacbes para mobilidade as
pessoas com deficiéncia visual, cujo comprometimento ou tipo de visdo
requer o acréscimo das informac@es oferecidas pela sinalizaco tatil no piso.
Também fornece orientacbes para mobilidade as pessoas com surdo-
cegueira, cujo comprometimento ou treinamento permita sua circulacdo

autdnoma. (ASSOCIACAD BRASILEIRA DE NORMAS TECNICAS, 2015, p.
1)

2.4 REFERENCIAS DE OBRAS ARQUITETONICAS

As referéncias de obras arquitetdnicas sao essencials para a elaboracao dos
projetos, uma vez que essas referéncias projetais sao estudadas e tratadas como
norteadoras para a elaboracio de propostas do projeto. A seqguir estédo descritas obras
Internacionais e nacionais que servirao como referéncias para o presente estudo:

2.4.1 Internacional
2411 Grand Boulevard em Downtown Kansas City, Missouri

O projeto demostra proposta de adequacdes a serem realizadas na avenida
de estudo, onde & mostrado na Figura 1 o local a ser trabalhado no projeto, ja a Figura
2 e Figura 3 sédo projectes da intervencao proposta. Os responsaveis pelo projeto
assim descrevem a proposta:

[..] © projeto conceitual da equipe para o plano cria uma "rua completa”
sustentavel que vai melhorar o transporte de veiculos, pedestres, bicicletas e
multimodais, aumentar a viabilidade econdmica, gerenciar com eficiéncia as
aguas pluviais e escoamento, encontrar solucbes "verdes” e criar locais

convidativos para pedestres. (PLANO do Grande Boulevard Streetscape,
2011)
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Figura 1 — Situagao atual do Grand Boulevard, Downtown, Kansas City, Missouri, EUA

Figura 2 — Projecd@o da intervencéo no Grand Boulevard, Downtown, Kansas City. Missouri, EUA.

L
Fonte; (PLANO do Grande Boulevard Streetscape, 2011)

Figura 3 — Segunda projecdo da intervencéo no Grand Boulevard, Downtown, Kansas City,
Missouri, EUA.
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2.4.1.2 Projeto Lonsdale Street, Dandenong, Australia / BKK Architects

Este projeto refere-se a revitalizacdo de uma grande boulevard do centro da
cidade de Dandenong, estado de Victoria, Australia, onde o foco principal sao
adequactes para os pedestres, como calcadas acessivels, passeios adequados,
mobiliarios e arborizac&do, como € possivel observar na Figura 4 e na Figura 5. Ja na
Figura 6 € possivel verificar o corte do projeto. Os responsaveis por essa revitalizacao

assim descrevem a proposta:

[...] Lonsdale Street foi concebida como um grande boulevard com foco nos
pedesires. O trafego pesado foi concentrado em uma faixa central definida
por quatro fileiras de arvores. Adjacente as fachadas do comeércio, grandes
pracas ladeadas de arvores, zonas de trafego compartilhado e jardins
lineares fornecem ao dominio dos pedestres generosidade e distingdo.
(PROJETO Lonsdale Street, Dandenong / BKK Architects, 2013)

Figura 4: - Projeto Lonsdale Street, Dandenong,  Figura 5: - Projeto Lonsdale Street, Dandenong,
Australia e Australia

Fonte: (PROJETO Lonsdale Street, Candenong /  Fonte: (PROJETO Lonsdale Street, Dandenong
BKK Architects. 2013) / BKK Architects, 2013)

_Figura & - Prejeto Lonsdale Street, Dandenong, Australia

Lol T ML WLy o I |
Fonte: {(PROJETO Lonsdale Street, Dandelncrng'a' BKK Architects, 2013) '
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2.4.2 Nacional

2421 Proposta de requalificacao de trecho da rua Julio de Castilhos —
Veranopolis/RS
Essa proposta de requalificacdo refere-se a rua Julio de Castilhos,
Veranopolis, estado do Rio Grande do Sul, e que segundo os autores possul como
principios basicos a preferéncia do pedesire, ciclista e melos de transporte coletivos
em relacdo ao automdvel também buscando-se a acessibilidade universal,
inexisténcia de desniveis e aplicacao do piso podotatil utiizacdo de arborizacéo

urbana nativa, entre outros objetivos.

Visando ainda a melhoria na configuragdo e apropriacao urbana desse trecho
da rua Julio de Castilhos, ressalia-se a proposta de reordenamento do
trdnsito que mantem os dois sentidos da rua, porém agora, configurada em
vias mais estreitas, destinando a maior parte dos seus quase 28 metros aos
pedestres e ciclistas. [..] As faixas livres de passeio garantem a perfeita
circulacio pois ndo trazem obstaculos. (BARATTO, 2019)

Figura 7: Proposta de requalificacdo de trecho da rua Jiilio de Castilhos — Veranépolis/RS — Eixo
central.

Fonte: (BARATTO, 2019)
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Figura 8: Proposta de requalificacdo de trecho da rua Julio de Castilhos — Veranopolis/RS — Vista
agrea.

Fonte: (BARATTO, 2019)

2422 Requalificacdo de Ruas Comercias: Projeto Da Rua Oscar Freire. S&o
Paulo/SP

Portland (2005) em sua descricéo do projeto cita que 0 espaco na rua Oscar
Freire apresentava barreiras para a circulacao livre dos pedestres, possuia poluicao
visual devido & grande guantidade de cabos elétricos, representado na Figura 9, e nédo
havia ordenam para os conflitos pedestres/automaoveis. Foi projetado pelos arquitetos
um bulevar para a rua Oscar Freire com um passelo sem obstaculos, enfim, acessivel,
onde o pedestre pudesse se locomover por um piso uniforme e padronizado por toda
a rua. O Paisagismo, a lluminacado e o Maobiligrio Urbano foram também projetados
como importantes na requalificacao. Para garantir todos os conceitos do projeto, era
inevitavel a substituicdo do sistema de postes e redes de cabos agreas para redes
subterraneas, sendo mais seguras e de tecnologia mais avancada. Na Figura 10 esta

a representacao da situacdo com as propostas aplicadas.
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Figura 9: Projeto Da Rua Oscar Freire - Situacdo  Figura 10: Situacio com sistema subterraneo de
com postes e cabeamentos aéreos redes & cabos

N

Fonte: (PORTLAND, 2005)

Fonte: (PORTLAND, 2005)

3 MATERIAL E METODOS
3.1 METODOLOGIA

Este titulo & dedicado a expor como € a metodologia para o desenvolvimento
do presente artigo, descrevendo os passos do estudo em questdo e assim possibilitar
um acompanhamento e compreensao do tema.

Na pagina de apresentacdo de seu livro, Menezes (2005) cita que "a
Metodologia tem como func&o mostrar a vocé como andar no “caminho das pedras”
da pesquisa, ajuda-lo a refletir e instigar um novo olhar sobre © mundo: um olhar
curioso, indagador e criativo”. Menezes (2005) complementa que “a elaboracao de um
projeto de pesquisa & o desenvolvimento da propria pesquisa, seja ela uma
dissertacéo ou tese, necessitam, para que seus resultados sejam satisfatorios, estar
baseados em planejamento cuidadoso, reflexdes conceituais sdlidas e alicercados em

conhecimentos ja existentes. ”

3.1.1 Pesquisa

A pesguisa € considerada como “atividade basica das ciéncias na sua
indagacdo e descoberta da realidade. E uma atitude e uma pratica tedrica de
constante busca que define um processo intrinsecamente inacabado e permanente.
E uma atividade de aproximacdo sucessiva da realidade que nunca se esgota,
fazendo uma combinacao particular entre teoria e dados”. (MINAYQ, 1993, p.23)

A pesquisa segundo Gil (2002) pode ser definida “como o procedimento
racional e sistematico que tem como objetivo proporcionar respostas aos problemas

que sao propostos. A pesquisa € requerida quando nao se dispbe de informacao
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suficiente para responder ao problema, ou entdo quando a informacao disponivel se
encontra em tal estado de desordem que nao possa ser adequadamente relacionada
ao problema. ”

Na pesquisa de um determinado assunto, a pesquisa pode ser qualitativa ou
guantitativa, dependendo do assunto do tema e dos objetivos da pesquisa. “A
diferenca entre qualitativo-quantitativo € de natureza. Enguanto cientistas sociais que
trabalham com estatistica apreendem dos fendmenos apenas a regiao “visivel
ecologica, morfologica e concreta”, a abordagem qualitativa aprofunda-se no mundo
dos significados das acdes e relacdes humanas, um lado néo perceptivel e nao
captavel em equactes, medias e estatisticas” (MINAYO, 2001, p. 22)

Minayo (2001) salienta que

[..] 2 pesquisa qualitativa responde a questdes muito particulares. Ela se
preccupa, nas ciéncias sociais, com um nivel de realidade que nio pode ser
quantificado. Ou seja, ela trabalha com o universo de significados, motivos,
aspiragbes, crencas, valores e atitudes, o que corresponde a um espaco mais
profundo das relacbes, dos processos e dos fendmenos que nao podem ser
reduzidos & operacienalizacdo de varigveis.

Sendo assim, a presente pesquisa caracteriza-se como qualitativa, uma vez
que se busca o levantamento de informactes dos significados, caracteristicas dos
projetos para base desse estudo em diferentes contexios, gue neste tema de pesquisa
nao podem ser alcancados peloe metodo de pesquisas mensuravel da pesquisa

guantitativa.

3.1.2 Método

Como forma de desenvolvimento dessa pesquisa, o método pode ser descrito
como “ [.] o conjunto das atividades sistematicas e racionais que, com maior
seguranca e economia, permite alcancar o objetivo - conhecimentos validos e
verdadeiros -, tracando o caminho a ser seguido, detectando erros e auxiliando as
decisfes do cientista. (LAKATOS, 2003, p. 83)

Segundo Gil (2008), pode-se definir método como caminho para se chegar a
determinado fim. E método cientifico como o conjunto de procedimentos intelectuais
e técnicos adotados para se atingir o conhecimento.

Sendo assim, o método utilizado neste estudo € o dedutivo, sendo que o

mesmo [...] * parte de principios reconhecidos como verdadeiros e indiscutiveis e
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possibilita chegar a conclusbes de maneira puramente formal, isto €, em virtude
unicamente de sua logica. E o método proposto pelos racionalistas (Descartes,
Spinoza, Leibniz), segundo 0s quais sO a razao € capaz de levar ao conhecimento
verdadeiro, que decorre de principios a prior evidentes \ e irrecusaveis. " (GIL, 2008,
p- 9)

Gil (2008) enfatiza que o protétipo do raciocinio dedutivo € o silogismo, gue
consiste numa construcéo logica que, a partir de duas preposicies chamadas

premissas, retira uma terceira, nelas logicamente implicadas, denominada conclusao.

3.1.3 Procedimento

De acordo com Gil (2008) o estudo de caso € caracterizado pelo estudo
profundo e exaustivo de um ou de poucos objetos, de maneira a permitir 0 seu
conhecimento amplo e detalhado, tarefa praticamente impossivel mediante os outros
tipos de delineamentos considerados.

Os estudos de caso utilizam estratégias de investigacao qualitativa para
mapear, descrever e analisar o contexto, as relactes e as percepcies a respeito da
situacao, fendmeno ou episodio em questdo. E é util para gerar conhecimento sobre
caracteristicas significativas de eventos vivenciados, tais como intervencbes e
processos de mudanca. Assemelha-se a focalizacdo sobre um experimento que se
busca compreender por meio de entrevistas, observacdes, uso de banco de dados e
documentos (MINAYO, 2014, p. 164).

Minayo (2014) salienta que metodologicamente, os estudos de caso
evidenciam ligactes causals entre intervencoes e situactes da vida real, o contexto
£m gue uma acio ou intervencio ocorreu ou 0Corre; 0 rumo de um processo em curso
& maneiras de interpreta-lo; o sentido & a relevancia de algumas situacdes-chave nos
resultados de uma intervencao.

Sendo assim, o estudo de caso neste projeto de pesquisa se dara por meio
de estudos a respeito intervencdes ja aplicadas, e assim interpreta-los e utiliza-los
como fontes para o contexto pretendido no presente trabalho de pesquisa, a fim de se
aproximar e atingir objetivos desejados.
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3.2 PROGRAMA DE NECESSIDADES DO REFERENCIAL ARQUITETONICO

Conforme referenciais arguiteténicos estudados, no Quadro 1 logo abaixo

estédo resumidas caracteristicas, e assim possibilitando um comparativo mais claro:

Quadro 1: Resuma do Programa de Necessidade dos Referenciais Arquitetdnicos

Referenciais
arquiteténicos

Passeio

carrogavel

Leito

Biovaleta

Canteiro
pluvial

Ciclofaixa

Arborizagao

Grand Boulevard
Prejeto Lensdale
| Street

Proposta de
requalificacdo de

trecho da rua Jalio

_ de Castilhos
Projeto Da Rua
Oscar Freire

3

5

‘*

3
3¢

A
*o |

W
e

4—— — — =

Yo
3

W

X X%

Fonte: Compilacédo do autor, 2021,

3.3 DESTAQUES DO REFERENCIAL ARQUITETONICO

Atraves das pesquisas realizadas, no Quadro 2 foram destacados pontos de

estaque das referéncias arquitetdnicas, que podem servir como boas bases para

elaboracao do programa de necessidades:

Cuadro 2: Destaques das obras de referéncias internacional e nacional

Internacional

Macional

Obra de
referéncia

Localizagao

Destaques

Grand Boulevard

pedesires,
bicicletas &
multimodais.
Remocdo de
uma faixa de
trafego em
ambas as
diregbes,
transformando
em um
corredor
arborizado
mantendo um
nivel

Projeto Lonsdale
Street

Dandenong, Victoria,

Australia

|« Acessibilidade

Univerzal:

s Trafego pesado
concentrado em
uma faixa central
definida por quatro
fileiras de arvores;

# Grandes pracas
ladeadas de
drvores;

« Zonas de trafego
compartilhado;

» Jardins lineares
fornecem ao
dominio dos
pedesires

Proposta de
requalificacdo de
trecho da rua Jilio
de Castilhos
Verandpolis, Rio
Grande do Sul

s Predilecdo do
pedestre, ciclista
& meios de
transporte
coletivos em
detrimento do
automaovel.

» Acessibilidade
universal.

= Arborizacdo
urbana nativa.

+ Materiais
escolhidos levou
em consideracio
a facilidade de
execucdo e
manutencao,

Projeto Da Rua
Oscar Freire

| S50 Paulo, 330 |

. Paulo |

« Substituicio do
sistema de
postes e redes
aereas para
redes
subterréaneas.

= Reforma das
calgadas;

= Novo mobiliario
urbano.

» Alargamento
das calcadas
nas arzas
proximas as
esquinas.

= Plantio de 90
ipés,




servico para
automoveis.
+ Incorporacdo

generosidade e

baixo custo
aquisitivo 2 a
disponibilidade
no mercado local.
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' totalizando 120 |

arvaores no
trecho da
intervencdo.

|

|

|

de praticas de I

paisagismoe |
(gerenciamento

de aguas |

pluviais. |

+ Cicovias

protegidas &

bidirecionais. |

« Calcadas |

Iarﬁ'as_ |

Fonte: Plano do Grande Boulevard Streetscape (2011), Projeto Lonsdale Street, Dandenong / BKK

Architects (2013), Baratto (2019), Portland (2005).

34 CONCEITO E PARTIDO ARQUITETONICO

3.4.1 Conceito

O conceilo para esse projeto sera o de integrar a avenida a paisagem
caracteristica da vegetacao local sendo especificamente a floresta Amazonica. Na
Figura 11 esta uma representacao da estrutura florestal, com os troncos das arvores
nas laterais e a copa acima do caminho, resultando em um local sombreado.

Para se caminhar e pedalar em Nova Londrina e Rondénia como um todo,
devido as caracteristicas climaticas locais, significa enfrentar altas temperaturas € alta
insolacao em grande parte do ano, 0 que pode ser bem desconfortavel dependendo
do horario da atividade fisica. Entretanto, a propria natureza nos ensina como
contornar essas adversidades, bastando apenas caminhar em uma area arborizada
para verificar a discrepante diferenca de temperatura e o maior conforto térmico em
se comparado a areas nao arborizadas.

Sendo assim, a concepcao da proposta de revitalizacdo da Avenida Jorge
Teixeira no distrito de Nova Londrina, Ji-Parana partira da premissa da fundamental
importéancia de insercdo de arvores com copas grandes para amenizar o clima local,
e a partir da sombra distribuir a ciclofaixa e a calcada para circulac&o dos pedestres.
Surge a partir observacao das caréncias de locais adequados para o deslocamento
de pedestres e ciclistas, assim como para pessoas com deficiéncia ao longo do
distrito. Dessa forma, busca-se propor neste projeto melhores condictes de circulacao

a populacéo local, com seguranca e conforto.
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Figura 11: Representacédo de um caminho na floresta

anie: (CﬁhﬁtRJHO do cahn da floresta densa, s.d.)

J3.4.2 Partido Arquitetonico

A Avenida Governador Jorge Teixeira sera para todos, nao apenas veiculos
motorizados, mas também ciclistas, pedesires, cadeirantes, enfim, acessivel e
confortavel a todos que desejarem por all passar.

A partir do conceito citado no titulo anterior e observacao das opinides de
autores e referéncias arquitetdnicas, a concepcao da proposta de revitalizacao da
Avenida Jorge Teixeira partira da fundamental importancia de insercdo de arvores
Com copas grandes para amenizar as caracteristicas marcantes do clima local (quente
e com alta insolacdo), e a partir da sombra gerada pela vegetacao distribuir a ciclofaixa
& a calcada para circulacao dos pedestres.

As aguas da chuva serao melhor gerenciadas, atraves do direcionamento
para canteiros e biovaletas rebaixadas, o que aumentara a infiliracdo e assim
contribuir para abastecimento do lencol freatico, diminuindo o escoamento superficial
e resultando em um menor risco de alagamentos das ruas. As calcadas serao
totalmente acessiveis, e 05 locais destinados a ciclofaixa para ciclistas serédo
dispostas de maneira a ficar protegidas pelos carros estacionados, a fim de trazer uma
maior seguranca e conforto aos utilizados do local. Essas intervenctes buscam
contribuir para uma melhoria da qualidade de vida da populac&o local, e que podera
servir de inspiracéo para adequacdes em outras ruas do distrito, assim como de outras
cidades.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

A partir das pesquisas realizadas fol possivel alcancar resultados importantes
para o inicio do desenvolvimento do projeto em questao, como a escolha do local a
ser trabalhado que possul os problemas identificados, programa de necessidades,

perfil e medidas, e representacéo da projecao espacial inicial da proposta.

41 PROGRAMA DE NECESSIDADES: MEDIDAS PROPOSTAS

Avalilando-se as obras referenciais anteriormente expostas, e as
necessidades constatadas para adequacio da Avenida Governador Jorge Teixeira,

no Quadro 3 estao listadas as faixas da proposta do projeto a ser desenvolvido.

Quadro 3: Programa de Necessidades da proposta

; ; N d
Faixas Faixas ufr: ;’:’:5 ® Largura (m) Largura total {m)
Passeio 2 1,20 240
iclovia 1 2380 2,

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

4.2 PERFIL DA VIA E MEDIDAS

A partir do programa de necessidades exposto no Guadro 3, possibilitou a
elaboracao do Quadro 4, onde esta representado a forma das faixas propostas, assim
como suas dimensdes e arranjo ordenado da localizacao de cada faixa no perfil da

Via.
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Quadro 4: Arranjo espacial da proposta

Medida (m) 1,20 7,10 2,80 0,80 4,00

Arranjo

" Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

43 ESTUDO DE CASO DE SITIO

O ponto de intervencéo escolhido loca-se no distrito de Nova Londrina, no
municipio de Ji-Parana/R0O, especificamente a Avenida Governador Jorge Teixeira,
que cruza toda a extensao do distrito. O acesso entre Ji-Parana e o distrito de Nova
Londrina se da principalmente através da RO-135 (Figura 12), sendo esta rodovia uma
importante via de ligac&o entre Ji-Parana e 0s municipios de Alvorada do Oeste, Sao

Miguel do Guaporé e municipios do Vale do Guapore.
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Figura 12: Mapa do acesso ao distrito de Nova Londrina a partir de Ji-Parana
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 13: Destague da Avenida Governador Jorege Teixeira, distrito de Mova Londrina, Ji-Parana
5. .
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Google Earth

% |
Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

A Avenida Governado Jorge Teixeira caracteriza-se por concentrar

praticamente todos os estabelecimentos comerciais do distrito de Nova Londrina,
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tendo um significativo movimento de pessoas pela avenida, e que juntamente com o
transito de veiculos trafegando pela RO-135 resultam em uma avenida
consideravelmente movimentada ao longo do dia. Na Figura 15 pode-se observar a
esquerda estabelecimentos comerciais citados.

A Avenida ao longo do distrito de Nova Londrina possui aproximadamente 1
km de extenséo total, com 2 pistas em cada sentido de circulacéo (cada sentido de
circulacao possul 8m de largura) e canteiro central com 3m de largura. Apos os limites

externos do leito carrocavel, possul 2m reservados para calcadas e 4m de recuo dos
lotes dos estabelecimentos comerciais.

Figura 14: Avenida Governado Jorge Teixeira, Figura 15: Estabelecimentos comerciais na
distrito de Mova Londrina, Ji-Parana/R0O Avenida Governado Jorge Teixeira, distrito de

Mova Londrina, Ji-F’arana’.fRD‘

.

Fonte: Compilacio do autor, 2021

;" R

unte:ﬂmpilagﬁu do autor, 22

44 PERFIL DA VIA

O perfil representado abaixo na Figura 16 e Figura 17 possui o0 objetivo de
£Xpor 0 arranjo espacial da proposta com a demonstracéo da disposicao das diversas
faixas da via. A Figura 17 também demostra uma projecao espacial mais apropriada
para visualizacao da vegetacio arborea e do posteamento de iluminacao publica.
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Figura 16: Corte da proposta do projeto

LEGENDA
O PUBLICO
1 = Passeio
2 - Leito Carrogavel

3 — Canteiro Pluvial
4 = Ciclovia

@ PRIVADO

5 - Recuo frontal dos lotes

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

Figura 17: Perfil da proposta do projeto

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

5 CONSIDERAGCOES FINAIS

Levando-se em consideracao a falta de locais seguros e adequados para o0s
pedestres e ciclistas utilizarem com mais frequéncias as vias urbanas, e observando-

se gue € um problema comum nas maiorias das ruas das cidades do estado de
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Rondonia e também do Brasil, essa pesquisa buscou-se responder de maneira mais
adequada o problema observado: levando-se em consideracao as caracteristicas
climaticas do estado de Rondbnia: o que € necessario realizar na Avenida Governador
Jorge Teixeira do distrito de Nova Londrina, para a tornar mais segura para locomocao
de pedestres e ciclistas, alem de ser mais bonita aos olhos da populacéo local e aos
visitantes?

A partir do estudo a respeito do tema deste trabalho, e levantamentio de
opinites de diferentes autores e estudo das referéncias arquiteténicas, fol possivel
realizar um estudo e propor a revitalizac&@o da Avenida Jorge Teixeira, que responde
a questdo levantada na problematizacao. Para proporcionar um maior conforto ao
pedestres e ciclistas, foi proposto a insercé@o de arvores com copas grandes para
amenizar as caracteristicas marcantes do cima local (quente e com alta insolacao), e
a partir da sombra gerada pela vegetacao distribuir a ciclofaixa e a calcada para
circulacdo dos pedestres. As calcadas do projeto foram propostas de maneira
totalmente acessivels, e os locals destinados a ciclofaixa para ciclistas dispostas de
maneira a ficar protegidas pelos carros estacionados, a fim de trazer uma maior
seqguranca e conforto aos utilizados do local. Essas intervencies buscam contribuir
para uma melhoria da qualidade de vida da populacio local, e que podera servir de
Inspiracao para adequacOes em outras ruas do distrito, assim como de outras cidades.

A Avenida Governador Jorge Teixeira sera para todos, nao apenas veiculos
motorizados, mas tambem ciclistas, pedestres, cadeirantes, enfim, acessivel e
confortavel a todos que desejarem por ali passar.
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Apresentacao

Levando-se em consideracéo a falta de locais seguros & adeqguados para
0s pedestres e ciclistas utilizarem com mais frequéncias as vias urbanas, e
observando-se que € um problema comum nas maiorias das ruas das cidades do
estado de Ronddnia & também do Brasil, a presente pesquisa reune opinides de
diferentes autores e exemplos de intervencdes urbanas com ¢ intuitc de
responder ac problema da pesquisa, levando-se em consideracdo as
caracteristicas climaticas do estado de Ronddnia: o que & necessario realizar na
Avenida Governador Jorge Teixeira do distrito de Nova Londrina, para a tornar
mais segura para locomocao de pedestres e ciclistas, alem de ser mais bonita aos
olhos da populacao local e aos visitantes?

O Problema

O tema dessa pesquisa fol escolhido ao se observar as dificuldades e
caréncias para uma locomocéo segura dos morados que utilizam diariamente a
avenida Governador Jorge Teixeira em Nova Londrina, municipio de Ji-Parana,
principalmente dos cadeirantes locais e ciclistas, que devido a precariedade da via
em questdo encontram dificuldades para seu deslocamento seguro ao longo do
distrito. Também englobando ¢ desmazelo estético de grande parte da via.
causando uma primeira impressao negativa por quem cruza o distrito trafegando
pela Rodovia Pastor Severo Anténio de Aradje (RO-135), que esta dentro do
distrito de Nova Londrina & chamada de Avenida Governador Jorge Teixeira.




Justificativa

O tema dessa pesquisa foi escolhido ao se observar as dificuldades e

caréncias para uma locomocao segura dos morados que utilizam diariamente a
avenida Governador Jorge Teixeira em Nova Londrina, municipio de Ji-Parana,
principalmente dos cadeirantes locais e ciclistas, que devido a precariedade da via
em questdo encontram dificuldades para seu deslocamento seguroc ao longo do
distrito. Também englobando o desmazelo estético de grande parte da via,
causando uma primeira impressaoc negativa por quem cruza o distrito trafegando
pela Rodovia Pastor Severo Anténio de Araugjo (RO-135), que esta dentro do
distrito de Nova Londrina & chamada de Avenida Governador Jorge Teixeira.
Um ponto de igual importancia que sera levado em consideracéo € com relacio
ao clima do estado de Rondénia, caracterizado por altas temperaturas durante
praticamente todo o ano, alto indice de insolacdo em parte do anc e tambem
grandes wvolumes de precipitactes anuais, o0 que traz a necessidade da
implantacdo de sistemas de infraestrutura baseados nos conceitos de
infraestrutura verde, sendo a forma mais adequada para se adaptar as
caracteristicas locais de gualguer cidade. Em complementacdo com informacoes
mais precisas sobre o clima de Ronddnia, Ronddnia (2000) descreve que o clima
predominante em Ronddénia € uma transicao entre o tropical quente-umido para o
clima equatorial, com duas estacdes bem definidas (apresentando seca entre
maio e agosto e periodo chuvoso entre setembro e abril. As temperaturas medias
variam entre 23 °C nas areas de maior altitude e 25 5% C nas reqites mais baixas,
ja as temperaturas minimas e maximas podem vanar entre 13° C e 35° C
respectivamente. Ja a precipitacdo media anual pode variar ao longo do territério
do estado entre 1500 e 2200 milimetros anuais.

Vale salientar que nas cidades atuais em sua maioria, as avenidas e ruas
foram plangjadas para o deslocamento de veicules automotores, e que o0s
pedestres e ciclistas n&o foram priorizados, © que torna a rua um local desafiador
para caminhar e pedalar diariamente por falta de locais apropriados para tal




Objetivo

GERAL
+ Elaborar um projete urbano de adeguacdo da Avenida Governador Jorge
Teixeira do distrito de Nova Londrina;

ESPECIFICOS

» Analisar intervences viarias que obtiveram sucesso;

* Propor o projeto de calcadas e rampas acessiveis, e faixas de pedestres ao
longo da avenida;

* Cilofaixa e ciclovias para a protecéo dos ciclistas em seu trajeto,

+ Adequar os canteiros centrais para funcionarem como canteiros pluviais;

* Propor arborizac&o e paisagismo;

+ Desenvolver o projeto conforme legislactes vigentes;




Referéncias Arquitetdnicas

Figura 1 — Localizacio das referéncias arquiteténicas
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Grand Boulevard Projeto da Rua Oscar Freire

Downtown Kansas City, S50 Paulo, S3o Paulo,

Missouri EUA Brasil
Rua luilio de Castilhos Projeto Lonsdale Street
Veranopaolis, Rio Dandenong, Australia

Grande do Sul, Brasil

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Referéncias Internacionais

Grand Boulevard em Downtown Kansas City, Missouri, EUA

O projeto demostra proposta de adequactes a serem realizadas na
avenida de estudo, onde & mostrado na Figura 1 o local a ser trabalhado no
projeto, ja a Figura 2 e Figura 3 s&o projecdes da intervencédo proposta. Os
responsaveis pelo projeto assim descrevem a proposta:

[...] O projeto conceitual da equipe para o plano cria uma
"rua completa” sustentavel que vai melhorar o transporte de
veiculos, pedestres, bicicletas & multimodais, aumentar a
viabilidade econdmica, gerenciar com eficiéncia as aguas
pluviais & escoamento, encontrar solucdes "verdes” e criar
locais convidativos para pedestres. (PLANO do Grande
Boulevard Streetscape, 2011)

Figura 2 — Situacdo atual do Grand Boulevard, Downtown, Kansas City, Missouri, EUA.

Fonte: (PLANO do Grande Boulevard Streetscape, 2011)

Figura 3 — Projecio da intervencdc no Grand Boulevard, Downtown, Kansas City, Missouri,
EUA




Projeto Lonsdale Street, Dandenong, Australia / BKK Architects

Este projeto refere-se a revitalizacdo de uma grande boulevard do centro
da cidade de Dandenong, estado de Victoria, Australia, onde o foco principal séo
adequactes para os pedestres, como calcadas acessivels, passelos adequados,
mobiliarios e arborizacao, como é possivel observar na Figura 4 e na Figura 5. Ja
na Figura 6 & possivel verificar o corte do projeto. Os responsaveis por essa
revitalizacao assim descrevem a proposta:

[...] Lonsdale Street foi concebida como um grande
boulevard com foco nos pedestres. O trafego pesado foi
concentrado em uma faixa central definida por quatro fileiras
de arvores. Adjacente as fachadas do comércio, grandes
pracas ladeadas de arvores, zonas de trafego compartilhado
e jardins lineares fornecem ao dominio dos pedesires
generosidade e distingdo. (PROJETO Lonsdale Street,
Dandenong/ BKK Architects, 2013)

Figura 4. - Projeto Lonsdale Street, Figura 5 - Projeto Lonsdale Street,
Dandenong, Australia Dandenong, Australia

Fonte: (PROJETO Lonsdale Street, Fonte: (PROJETO Lonsdale Street,
Dandenong / BKK Architects, 2013) Dandenong / BKK Architects, 2013)

Figura 6 - Projeto Lonsdale Street, Dandenong, Australia
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Referéncias Nacionais

Proposta de requalificacdo de trecho da rua Julio de Castilhos -
Veranépolis/RS

Essa proposta de requalificacdo refere-se a rua Julic de Castilhos,
Veranopolis, estado do Rio Grande do Sul, e que segundo os autores possui como
principios basicos a preferéncia do pedestre, ciclista e meios de transporte
coletivos em relacdc ao automovel também buscando-se a acessibilidade
universal, inexisténcia de desnivels e aplicacdo do piso podotatl, utilizacdo de
arborizac&o urbana nativa, entre outros objetivos.

Visando ainda a melhoria na configuracdo e apropriacio
urbana desse trecho da rua Julio de Castilhos, ressalta-se a
proposta de reordenamento do transito gue mantem os dois
sentidos da rua, porém agora, configurada em vias mais
estreitas, destinando a maior parte dos seus quase 28
metros aos pedestres e ciclistas. [..] As faixas livres de
passeio garantem a perfeita circulacio pois ndo trazem
obstaculos. (BARATTQO, 2019)

Figura 8: Proposta de
requalificacdo de trecho

Figura 7. Proposta de requalificacdo de da rua Jilio de Castilhos
trecho da rua Jdlio de Castilhos - — Verancpolis/RS — Vista

Verandpolis/RS — Eixo central. aérea.

Fonte: (BARATTO, 2019) Fonte: (BARATTO, 2019))




Requalificagcdo de Ruas Comercias: Projeto Da Rua Oscar Freire. Sao
Paulo/SP

Portland (2005) em sua descricao do projeto cita que o espaco na rua
Oscar Freire apresentava barreiras para a circulacao livre dos pedestres, possuia
poluicdo visual devido a grande quantidade de cabos elétricos, representado na
Figura 9 e ndo havia ordenam para os conflitos pedestres/automoveis. Fol
projetado pelos arquitetos um bulevar para a rua Oscar Freire com um passeio
sem obstaculos, enfim, acessivel onde o pedestre pudesse se locomover por um
piso uniforme e padronizado por toda a rua. O Paisagismo, a lluminacéo e o
Mobiliario Urbano foram também projetados como importantes na requalificacéo.
Para garantir todos os conceitos do projeto, era inevitavel a substituicao do
sistema de postes e redes de cabos aéreas para redes subterraneas, sendo mais
seguras & de tecnologia mais avancada. Ma Figura 10 esta a representacio da
situacao com as propostas aplicadas.

Figura 9 Projeto Da Rua Oscar Freire - Figura 10: Situagdo com  sistema
Situagdo com postes e cabeamentos subterrdneo de redes e cabos

Fonte: (FORTLAND, 2005) Fonte: (PORTLAND, 2005)




O Conceito

O conceito para esse projeto sera o de integrar a avenida a paisagem
caracteristica da vegetacao local, sendo especificamente a floresta Amazdnica.
Na Figura 11 esta uma representacao da estrutura florestal, com os troncos das
arvores nas laterais e a copa acima do caminho, resultando em um local
sombreado.

Para se caminhar e pedalar em Nova Londrina e Rondénia como um todo,
devido as caracteristicas climaticas locais, significa enfrentar altas temperaturas e
alta insolacdo em grande parte do ano, o0 que pode ser bem desconfortavel
dependendo do horario da atividade fisica. Entretanto, a propria natureza nos
ensina como contomar essas adversidades, bastando apenas caminhar em uma
area arborizada para verificar a discrepante diferenca de temperatura e o maior
conforto térmico em se comparado a areas nao arborizadas.

Sendo assim, a concepcao da proposta de revitalizacdo da Avenida Jorge
Teixeira no distritc de NMNova Londrina, Ji-Parana partira da premissa da
fundamental importancia de insercdo de arvores com copas grandes para
amenizar o clima local, e a partir da sombra distribuir a ciclofaixa e a calcada para
circulacdo dos pedestres. Surge a partir observacdo das caréncias de locais
adequados para o deslocamento de pedestres e ciclistas, assim como para
pessoas com deficiéncia ao longo do distrito. Dessa forma, busca-se propor neste
projeto melhores condicées de circulacdo a populacao local, com seguranca e
conforto.

Figura 11: Representacio de um caminho na floresta

Fonte: (CAMINHO do caminho da floresta densa, s.d.)




O Partido

A Avenida Governador Jorge Teixeira sera para todos, naoc apenas

velculos motorizados, mas tambem ciclistas, pedestres, cadeirantes, enfim,
acessivel e confortavel a todos que desejarem por all passar.
A partir do conceito citado no titulo anterior e observacdo das opinides de autores
e referéncias arquitetdnicas, a concepcéo da proposta de revitalizacio da Avenida
Jorge Teixeira partira da fundamental importédncia de insercdo de arvores com
copas grandes para ameniZar as caracteristicas marcantes do clima local (quente
e com alta insolacédo), e a partir da sombra gerada pela vegetacao distribuir a
ciclofaixa e a calcada para circulacio dos pedestres.

As aguas da chuva serao melhor gerenciadas, atraves do direcionamento
para canteiros e biovaletas rebaixadas. o que aumentara a infiltracdo e assim
contribuir para abastecimento do lencol freatico, diminuindo o escoamento
superficial e resultando em um menor risco de alagamentos das ruas. As
calcadas serdo totalmente acessivels, e 0s locais destinados a ciclofaixa para
ciclistas serdo dispostas de maneira a ficar protegidas pelos carros estacionados,
a fim de trazer uma maior seguranca e conforto aos utilizados do local. Essas
intervencoes buscam contribuir para uma melhoria da qualidade de vida da
populacao local, e que podera servir de inspiracédo para adequacdes em outras
ruas do distrito, assim como de outras cidades.

Figura 12 — Localizac&o das referéncias arquitetdnicas
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Programa de Necessidades

Avaliando-se as obras referenciais anteriormente expostas, e as
necessidades constatadas para adequacac da Avenida Governador Jorge
Teixeira, no Quadro 3 estao listadas as faixas da proposta do projeto a ser

desenvolvido.

Cuadro 1: Programa de Necessidades da proposta

Passeio 3 1.20 240
o i - 7.10 :

Leito carrocavel 2 (3,55 faixa) 1420
Ciclovia 1 2,80 2,80
Canteiro pluvial 2 0.80 1,60
Total 21,00

Recuo frontal dos :
ke 2 400 8,00
Total 8,00

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Estudo de Sitio

O ponto de intervencéo escolhido loca-se no distrito de Nova Londrina, no
municipio de Ji-Parana/R0O, especificamente a Avenida Governador Jorge
Teixeira, que cruza toda a extensao do distrito. O acesso entre Ji-Parana e o
distrito de Nova Londrina se da principalmente atraves da RO-135 (Figura 12),
sendo esta rodovia uma importante via de ligacao entre Ji-Parana e os municipios
de Alvorada do Oeste, Sao Miguel do Guaporeg e municipios do Vale do Guapore.

Figura 13: Mapa do acesso ao distrito de Mova Londrina a partir de Ji-Parana
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Figura 14: Destaque da Avenida Governador Jorege Teixeira, distrito de Nova Londrina, Ji-
Parana

Legands
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

A Avenida Governado Jorge Teixeira caracteriza-se por concentrar
praticamente todos os estabelecimentos comerciais do distrito de Nova Londrina,
tendo um significativo movimento de pessoas pela avenida, e que juntamente com
o transito de veiculos trafegando pela RO-135 resultam em uma avenida
consideravelmente movimentada ao longo do dia. Na Figura 15 pode-se observar
a esquerda estabelecimentos comerciais citados.

A Avenida ao longo do distrito de Nova Londrina possul aproximadamente
1 km de extenséao total, com 2 pistas em cada sentido de circulac&o (cada sentido
de circulacdo possul 8m de largura) e canteiro central com 3m de largura. Apos os
limites externos do leito carrocavel, possul 2m reservados para calcadas e 4m de
recuo dos lotes dos estabelecimentos comerciais.

Figura 15: Avenida Governado Jorge Figura 16: Estabelecimentos comerciais na
Teixeira, distrito de Mova Londrina, Ji- Avenida Governado Jorge Teixeira, distrito de
Parana/RO Nova Londrina, Ji-Parana/RO




Implantacao

Fi gura 17: Situac :o Geraldo [}iatritn de Mova Londrina

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Implantagcao— Trecho 01

Fi 18: Implantacdo trecho 01
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 19: Detalhe esquina acessivel trecho 01

Figura 20: Detalhe esquina acessivel trecho 01
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Planta de Layout — Trecho 01

Figura 21: Layout trecho 01
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Quadro 2: Quadro de Materiais Quadro 3: Quadro de "Je aeta 'E'm
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021
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Planta de Layout 3D — Trecho 01

Figura 22: Layout trecho 01

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Cuadro 4: Quadro de Vegetacao
CODIGO  IMAGEM DESCRICAD

PIS0 PERMEAVEL DRENANTE
CONCRETO POROSO (CALCADA)

i

2 PISO PERMEAVEL DRENANTE
CONCRETO POROSO (CICLOWVIA)

* |

PISO TATIL DIRECIONAL

4 - PISO TATIL ALERTA
5 GRELHA DE FERRD PARA
; ARVORES

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Quadro 5: Quadro de Vegetacdo
DESCRIGAQ

IPE AMARELC (TABEBLIA ALBA)

CODIGO IMAGEM

A

|
¥

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021
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PENTAPHYLLA)

HELICONIA (HELICONIA
ROSTRATA)




Corte AA — Trecho 01

Figura 23: Corte trecho 01
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 24: Corte trecho 01
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Corte AA — Trecho 01

Figura 25: Corte trecho 01
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Figura 26: Corte trecho 01
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Implantacao— Trecho 02

Figura 27: Layout trecho 02
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Planta de Layout — Trecho 02

Figura 28: Layout trecho 02

L
]

L.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021
Quadro 6: Quadro de Materiai
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Planta de Layout 3D — Trecho 02

Figura 29: Layout trecho 02

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Quadro &: Quadro de Materiais
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Quadro 9: Quadro de Vegetacao

CODIGO IMAGEM DESCRICAQ
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Corte BB — Trecho 02

Figura 30: Corte trecho 02
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Figurg 32: Corte trecho 02




Corte BB — Trecho 02

Figura 33: Corte trecho 02
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—
" -
ke B SRS
+ + o + - ¢
VIA A RAMPA ! FAIXA DE SERVICO CALCADA

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Gestdo da Agua da Chuva

Figura 35: Canteiro de Chuva

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 36: Canteiro de Chuva

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Gestdo da Agua da Chuva

Figura 37: Canteiro de Chuva

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 38: Canteiro de Chuva
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Imagens

Figura 39: Perspectiva 3D do trecho 01

Fonte: Elabarado pelo autor, 2021

Figura 40: Perspectiva 3D do trecho 01
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Imagens

Figura 41: Perspectiva ponto de dnibus
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 42: Perspectiva Av. Gov. Jorge Teixeira
| . .

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021




Imagens

Figura 43: Canteiro Pluvial
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 44: Ciclovia

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021




Imagens

Figura 41: Canteiro Pluvial

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 45: Ciclovia

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021




Imagens

Figura 46: Canteiro Pluvial

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021

Figura 47: Ciclovia

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021
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PROPOSTA DE REVITALIZACAO DA AVENIDA JORGE TEIXEIRA NO LOCALIZACAO PROPOSTA ACESSIBILIDADE UNIVERSAL E CONFORTO TERMICO
DISTRITO DE NOVA LONDRINA, JI-PARANA: transformando a paisagem
urbana mediante a Infraestrutura Verde

RUA JI-PARANA RUA JI-PARANA

O ponto de intervencao escolhido loca-se no distrito de Nova Londrina, no municipio de
Ji-Parana/R0O, especificamente a Avenida Governador Jorge Teixeira, que cruza toda a
extensdo do distnto. O acesso entre Ji-Parana e o distrito de Nova Londrina se da

LOCALIZACAO ; P aes i principalmente através da RO-135, sendo esta rodovia uma importante via de ligagdo entre Ji- ,
™ . ; S 2 . . e SOMBREAMENTO
Parana e os municipios de Alvorada do Oeste, 580 Miguel do Guaporé & municipios do Vale |
do Guapore.

A Avenida Governado Jorge Teixeira caracteriza-se por concentrar praticamente

(2)
™
todos os estabelecimentos comerciais do distritoc de Nova Londrina, tendo um significativo @

movimento de pessoas pela avenida, e gque juntamente com o transito de veiculos
trafegando pela RO-135 resultam em uma avenida consideravelmente movimentada ao
longo do dia.

A Avenida ao longo do distrito de Nova Londrina possul aproximadamente 1 km de
extensao total, com 2 pistas em cada sentido de circulagaoc (cada sentido de circulagao
possui 8m de largura) e canteiro central com 3m de largura. Apos os limites externos do
leito carrocavel, possui 2m reservados para calgadas e 4m de recuo dos lotes dos
estabelecimentos comerciais.

RAMPA ACESSIVEL

m PISO TATIL DIRECIONAL

PIS0O TATIL ALERTA

PERSPECTIVA DO TRECHO 01

o7 |}
® =
O CONCEITO GESTAO DA AGUA DA CHUVA
O conceito para esse projeto sera o de integrar a avenida a paisagem caracteristica ..~—~—-"{'L
da vegetacdo local, sendo especificamente a floresta Amazobnica. Na Figura abaixo esta @/" vy

uma representacao da estrutura florestal, com os troncos das arvores nas laterais e a copa
acima do caminho, resultando em um local sombreado.

—_—
/{JE\L TRECHO 01 - LAYOUT
'\ / } ESCALA1:200
i . .. . = > I — RUCI
Para se caminhar e pedalar em Nova Londrina e Rondonia como um todo, devido as 'f ‘f
caracteristicas climaticas locais, significa enfrentar altas temperaturas e alta insolacao em == f_ — FATXADE SERVICO
grande parte do ano, o que pode ser bem desconfortavel dependendo do horario da CALCADA (FAIXA LIVRE) — CICLOVIA —  LENTO CARROGAVEL CANTEIRO DE CHUVA

atividade fisica. Entretanto, a propria natureza nos ensina como contornar essas
adversidades, bastando apenas caminhar em uma area arborizada para verficar a
discrepante diferenca de temperatura e o maior conforto térmico em se comparado a areas
nao arborizadas.

Sendo assim, a concepgao da proposta de revitalizacdo da avenida em questio
partira da premissa da fundamental importancia de insercao de arvores com copas grandes
para amenizar o clima local, e a partir da sombra distribuir a ciclofaixa e a calcada para
circulacao dos pedestres. Surge a partir observagao das caréncias de locais adequados L
para o deslocamento de pedestres e ciclistas, assim como para pessoas com deficiéncia ao ' _ i N o g o
longo do distrito. Dessa forma, busca-se propor neste projeto melhores condictes de ' I ‘ ‘ '

circulacao a populacao local, com seguranca e conforto. O e 4% i. §
‘ I an -
| r
O PARTIDO : k ‘ﬁ_ :‘_"‘l'_““:‘ e S R s
230 l . l
A Avenida Governador Jorge Teixeira sera para todos, nao apenas veiculos motorizados, 00 - f—f 7,10 280 7,30, 400 4 g
mas tambeém ciclistas, pedestres, cadeirantes, enfim, acessivel e confortavel a todos que
desejarem por ali passar. =
A partir do conceito citado no titulo anterior e observacdo das opinides de autores e 03\ CORTE AA LENCOL FREATICO
referéncias arquitetdonicas, a concepcao da proposta de revitalizacdo da Avenida Jorge _,/ "R 1 ;

Teixeira partira da fundamental importancia de insercao de arvores com copas grandes
para amenizar as caracteristicas marcantes do clima local (quente e com alta insolacao), e
a partir da sombra gerada pela vegetacao distribuir a ciclofaixa e a calgada para circulacao
dos pedestres.

As aguas da chuva serdao melhor gerenciadas, através do direcionamento para
canteiros e biovaletas rebaixadas, o que aumentara a infiltragcdao e assim contribuir para
abastecimento do lencol freatico, diminuindo o escoamento superficial e resultando em um
menor risco de alagamentos das ruas. As calgadas serdo totalmente acessiveis, e os
locais destinados a ciclofaixa para ciclistas serao dispostas de maneira a ficar protegidas
pelos carros estacionados, a fim de trazer uma maior seguranca e conforto aos utilizados
do local. Essas intervencoes buscam contribuir para uma melhoria da qualidade de vida da
populacao local, e que podera servir de inspiragao para adequacdes em ouftras ruas do
distrito, assim como de outras cidades.

CANTEIRO DE CHUVA
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CENTRO UNIVERSITARIO SAO LUCAS - JI-PARANA

DISCIPLINA: ATELIER 2

DOCENTE: ARIADNE FERNANDES ALVES

DISCENTE: JACKSON DA SILVADELABELLA

ORIENTADORA: HARIANE HELENA FERREIRA DA ROCHA TELES

SAOLUCAS | Afva

SEM ESCALA

TEMA: PROPOSTA DE REVITALIZACAO DA AVENIDA JORGE TEIXEIRA NO DISTRITO DE NOVA LONDRINA, JI-PARANA: transformando a paisagem urbana mediante a Infraestrutura Verde
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LOCALIZACAD: DISTRITO DE NOVA LONDRINA, JI-PARANA RONDONIA, BRASIL
ESCALA: INDICADA

DIMENSAD DA FOLHA: A1
DATA: 01/12/2021
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