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Requalificagao Urbana: implantacéo de ciclovia e calgcaddo em avenida
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Hisashi Avalo Hashinokuti?
Ariadne Fernandes Alves Goes3
Hariane Helena Ferreira da Rocha Teles*

RESUMO: Calcadéao é espaco fisico destinado ao pedestre, é a calcada com maior largura e
extensdo, no qual se obtém maior espaco para interacdo entre as pessoas, a promocao da
cultura, do lazer e do comércio. O objetivo desta pesquisa foi elaborar um estudo sobre a
implantacdo de um calcadado popular acessivel em uma importante avenida da cidade de Ji-
Parand, avaliando as devidas condi¢des para tal feito, considerando a estrutura ja existente, com
a finalidade da promocéao de beneficios e bem estar para a populacgédo, a cidade e o pedestre em
especial. Justifica-se a pesquisa deste trabalho, uma vez que pode-se, entender melhor a cidade,
como € relagdo do homem com a cidade no cenério atual e como pode ser melhorada, como a
cidade se comporta a grandes modificacées no espaco urbano. A metodologia utilizada, refere-
se a pesquisa qualitativa, dedutiva, estudo de caso, em acervos bibliogréficos de livros e artigos
de sites. Os resultados, apesar de prever opinides contrarias por parte dos lojistas, apresentam
varios beneficios para a cidade como um todo. A pesquisa apresenta a importancia do projeto
para a area proposta, obtendo boa resposta comercial e social dispondo de um ambiente
adequado, bem equipado, com boa instalagédo, garantindo qualidade de vida e incentivo a boas
praticas urbanisticas a populacéo. Conclui-se que, para garantir a eficiéncia das area urbanas,
h& necessidade constante de melhorar cada vez mais as condigbes do espaco urbano,
canalizando o pensamento e o planejamento para a escala humana, isso se faz essencial para
um bom projeto urbano.

PALAVRAS-CHAVE: Cal¢adéo, Acessibilidade, Pedestres, Ciclovia, Urbanismo.

Urban Requalification: implementation of bike path and boardwalk in
existing avenue.

ABSTRACT: Boardwalk is a physical space intended for pedestrians, it is the sidewalk with
greater width and extension, where you get more space for interaction between people, the
promotion of culture, leisure and commerce. The objective of this research was to elaborate a
study about the implantation of a popular boardwalk accessible in an important avenue of the city
of Ji-parana, evaluating the conditions for such accomplishment, considering the existing
structure, with the purpose of promoting benefits and well being. for the population, the city and
the pedestrian in particular. The documentation of this work is justified, since one can better
understand the city, how is the relationship between man and the city in the current scenario and
how it can be improved, how the city behaves to major changes in urban space. The methodology
used refers to the qualitative, deductive research, case study, in bibliographic collections of books
and articles of websites. The results, while predicting contrary opinions from tenants, have several
benefits for the city as a whole. The research presents the importance of the project for the
proposed area, obtaining good commercial and social response by having a suitable environment,
well equipped, with good installation, ensuring quality of life and encouraging good urban
practices for the population. It is concluded that, to ensure the efficiency of urban areas, there is
a constant need to increasingly improve the conditions of urban space, channeling thinking and
planning to the human scale, this is essential for a good urban project.

KEYWORDS: Boardwalk, Accessibility, Pedestrians, Bike Path, Urbanism.
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1. Introducéao

O presente trabalho teve como propoésito, desenvolver um estudo
sobre os usos do espaco e acessibilidade na arquitetura urbana, em especial, na
parte central da cidade de Ji-Parana na Avenida Brasil, relacionando o
planejamento do espaco construido com o pedestre. Enfatizado o fato de que o
planejamento urbano esta intimamente relacionado a uma boa mobilidade e,
ainda, partindo do pressuposto de que a acessibilidade € condicdo
imprescindivel no espaco urbano, o0 presente estudo ocupa-se em relacionar
acOes de sustentabilidade e conforto no espaco urbano, como formas de oferta
de mobilidade, passando a ser interpretada como parte da acessibilidade.

Dado o crescimento da cidade de Ji-paran&/RO e o aumento
populacional, tem se consequentemente o aumento do numero de veiculos
automotores, estes por sua vez sdo principais emissores de poluentes, o que
contribui para o aquecimento global. Como na maioria dos casos, 0 espaco
urbano é planejado para receber ruas dando énfase maior no fluxo de
automoéveis, fazendo com que se crie um ambiente desfavoravel para o pedestre.
O forte clima quente da regido, poucas arvores, passeios cansativos, influenciam
a populacdo a andar de carro cada vez mais, por menores que sejam as
distancias.

Surge entdo a preocupacdo com o verdadeiro uso do espaco urbano,
das ruas e calcadas, atentando-se para um planejamento adequado, eficiente e
0 menos agressor ao meio ambiente. Como melhorar a interagéo entre 0 homem
e a cidade em uma avenida principal ja construida de Ji-Parana/RO?

A relacdo que a arquitetura pode promover entre o pedestre com a
cidade é objeto de estudo e reflexdo compreendida neste estudo como a
primordial linha de pensamento para se criar um bom espaco urbano. Evidencia-
se, que no contexto contemporaneo da sociedade, seja necessaria intervencdes
urbanas voltadas ao pedestre e a sustentabilidade dos espacos construidos.
Portanto, verificam-se que as condi¢cdes elencadas do espaco construido,
acessibilidade, sustentabilidade e mobilidade, sédo as bases para a analise desta
pesquisa.

Considerando a arquitetura urbana, o objetivo principal desta

pesquisa foi: Analisar exemplares de areas construidas de cal¢cadéo, ciclovias e



planejamento urbano, que consideram as condigbes de sustentabilidade e
acessibilidade do espaco como diferenciais na mobilidade da cidade.

Por meio da analise urbanistica da area de estudo o objetivo geraldo
trabalho é implementar na Avenida Brasil ciclovias e um cal¢cadéo arborizado,
com objetivos especificos de analisar os dimensionamentos das vias e cal¢adas
para maior conforto ao pedestre, inserir espacos que promovam descanso e
interacOes entre as pessoas da cidade, instalar pontos de acesso a transporte
nao motorizado, criar via exclusiva para locomocao desses veiculos e para o
pedestre promovendo maior mobilidade, reduzir o impacto ambiental causado
pelo grande nimero de automéveis.

A analise levou em consideracdo a evolugdo histérica de espacos
urbanos em similaridade com o espaco analisado, na qual se expressam
constante preocupacdo com a garantia do bem estar do pedestre, procurando
enfatizar o sentido de mobilidade do espaco e questdes relacionadas a
sustentabilidade, tema que se faz imprescindivel ao se tratar de espaco social
coletivo e que também agrega valor ao espaco urbano.

O método empregado permitiu o desenvolvimento de estudos de
caso, decorrendo disto, a analise da aplicacdo dos conceitos de sustentabilidade
e acessibilidade do espaco na arquitetura urbana. Essas categorias de analise
foram o fio condutor para a selecdo da avenida estudada. As andlises
procuraram discutir e ordenar os conceitos, seus significados e representacoes
no espaco analisado.

Pode-se dizer que o trabalho se ocupou de um levantamento
bibliografico, representado pelas obras relacionadas a tematica, ja que foram
analisadas fotografias e cartas arquitetdnicas das localidades estudadas e, por
fim, pesquisa de campo, representada pelo estudo de caso, coleta de dados por

intermédio de pesquisa e de observacao.

2. FUNDAMENTACAO TEORICA
2.1 HISTORICO INTERNACIONAL

A historia nos possibilita o conhecimento do passado, da evolucéo
decorrida pelo tempo, podendo ser aplicada em diferentes aspectos. Com a
experiéncia adquirida em pesquisas histéricas podemos encontrar

guestionamentos e inspiracdes que sirvam de base para o desenvolver de uma



ideia. Para criagcdo da proposta faz se impressindivel uma analise historica para
uma maior compreenséo do desenvolvimento dos espacgos/ruas.

Historicamente as ruas surgiram da interacdo social associada as
necessidades do comeércio, pouco a pouco dando forma a cidade como
conhecemos atualmente, em primeiro lugar vieram as trocas comerciais como
atividades sociais, e depois econdmicas. Estudos apontam esbocos da rua
comercial desde a cidade antiga, pelo menos 2.000 anos a.C. Como as praticas
de mercado ganharam destaque na cidade formaram-se as pracas mercado, em
virtude do aumento populacional em quantidade significativa para se manter a
produtividade local, permitindo a existéncia de oficinas urbanas para ser
colocado produtos a venda num dado lugar que veio a se chamar de ‘mercado’.
(MUMFORDS5, 1998 apud RODRIGUES, 2012).

Ao passar do tempo, o desenvolvimento das cidades deu-se o
advento da industria automobilistica e as ruas passaram a serem vistas como
caminho de passagem para 0s carros, que logo tomaram as ruas e expulsaram
0s pedestres. Mas logo surgiram os que, pensando no meio ambiente e na
gualidade de vida, defenderiam a ideia de se repensar 0s espagos novamente
com enfogue nas pessoas.

Conforme Hojerno (2015), umas das primeiras cidades a devolver a
rua aos pedestres foi Copenhagen em 1960, contudo em meio a debates e
conflitos de interesses por parte dos comerciantes dizendo que perderiam seus
clientes devido a falta de estacionamento e que nédo existia a tradicdo de se andar
ao ar livre na cidade. Contudo, apesar dos protestos contra a experiéncia de
fazer uma area sem carros, o0 espaco tornou-se um sucesso, muitos pedestres

adotaram a ideia e as vendas subiram.

2.2 HISTORICO NACIONAL

Para aqueles que observam as cidades, ha muitos anos ja se faz
essencial um novo planejamento voltado para questdes de mobilidade e
sustentabilidade, apesar disso apenas em 2014 se iniciaram as implementacdes
de ciclovias e ciclofaixas em Sao Paulo, apoiadas pela aprovagéo e sancao de
um novo Plano Diretor para a capital paulista, preocupando-se com a melhoria



da qualidade de vida dos municipes, a preservacdo ambiental e ao
desenvolvimento social. (JUNIOR, VILAS, et al.)

Pouco se discute sobre a implantacéo de ciclovias ou ciclofaixas no
Brasil, apesar do pais possuir bons projetos urbanisticos exemplares: “[...] Mas
um projeto na cidade de S&o Paulo chamou a atencéo de especialistas dos
Estados Unidos, que definiram a ideia como uma das melhores para a mobilidade
nas grandes metropoles. [...] Com isso a cidade de S&o Paulo foi uma das
vencedoras da 102 edicdo do Sustainable Transport Award|...]” (FUSIGER,;
OLIVO, 2015).

Hoje o Brasil conta com grandes metropoles, com grande
concentracdo populacional, nas quais as preocupacfes com mobilidade e
acessibilidade se fazem presente, onde j4 foram tomadas medidas como a
implantagdo de ciclovias, ciclofaixas, nas quais se obtiveram excelentes
resultados para cidade. Mesmo cidades menores podem apresentar graves
problematicas urbanas, o planejamento urbano e medidas bem projetadas
podem, em alguns casos prever e evitar problemas do espaco urbano se
estudados casos e solu¢gbes como os de grandes cidades.

2.3 LEGISLACAO

Se faz essencial para a proposta, pesquisar e compreender as
legislacbes das esferas federais, estaduais, municipais e as normas técnicas
para o desenvolver de um projeto que se enquadre em todos 0s quesitos

exigidos pelas mesmas.

2.3.1 Municipal

Quadro 01 — Lei n°®3137/2017 - Politica Municipal de Mobilidade Urbana
Capitulo 1l Capitulo das Calcadas, Passeios Publicos e Plataformas

Art, 16° Todas as vias publicas do municipio devem possuir calcadas, destinadas
predominantemente a circulacdo de pedestres, e construidas em todas as
testadas dos lotes, com ou sem edificacdo e, estando de acordo com as normas
legais e técnicas, garantindo acessibilidade universal a edificagbes, mobiliario,
espacos e equipamentos urbanos existentes, conforme norma ABNT/NBR
9050/2015 atualizada.

Art. 20° Paragrafo Unico. Nas demais vias publicas existentes que n&do forem
arborizadas, estudos realizados por especialistas da éarea, deverdo ser
realizados visando sua arborizacgéo.

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019



Quadro 4 — Lei n° 2187/2011 — Plano Diretor de Ji-Parana/RO

Secéo Il Circulacéo Viaria e Transportes
Art. 20 [l - Tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a area urbanizada da
Cidade;
IV - Aumentar a acessibilidade e mobilidade da populacédo de baixa renda;
VIII - Adequar o sistema viario, tornando-o mais abrangente e funcional,
visando a sua estruturacéo e ligacao interbairros;
Secao IV Das Areas Publicas
| - Planejar a implantacdo dos equipamentos sociais de acordo com a
Art.24 demanda atual e projetada e com a infraestrutura, 0 acesso, o transporte e
demais critérios pertinentes;
Secéo VI Do Meio Ambiente
Art. 32 A superacéo dos conflitos referentes a polui¢édo e degradacao do meio

ambiente, saneamento e desperdicio energético.

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019

2.3.2 Estadual

Quadro 3 — Tabela Constituicdo do Estado de Ronddnia, Emenda Constitucional n°

134/2019
Capitulo | Disposicdes preliminares
Art. 6° 84°. O Estado manterd, na forma que a lei estabelecer, um fundo de melhorias
das estancias, com o objetivo de desenvolver programas de urbanizacéo,
melhorias e preservacdo do meio ambiente das estancias de qualquer natureza.
Capitulo Il Da Competéncia do Estado
Art. 8° XV - proteger o0 meio ambiente e combater a poluicdo em qualquer de suas
formas;
Art. 9° VI - florestas, caga, pesca, fauna e conservagdo da natureza, defesa do solo e
dos recursos naturais, protecdo ao meio ambiente e controle da poluicéo;

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019

2.3.3 Federal

Quadro 01 — Lei n°®9.503/1997 - C6digo de Transito Brasileiro

Capitulo Il Do Sistema Nacional de Transito
Art. 21° Il — planejar, projetar, regulamentar e operar o trnsito de veiculos, de pedestres
e de animais, e promover o desenvolvimento da circulacdo e da seguranca de
ciclistas.
Art. 20° Paragrafo Unico. Nas demais vias publicas existentes que n&do forem
arborizadas, estudos realizados por especialistas da éarea, deverdo ser
realizados visando sua arborizacgéo.

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019




2.3.4 Normas Técnicas

Da ABNT NBR 9050-Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos

e equipamentos urbanos:
Quadro 4 — Tabela NBR 9050

6.12.3 | Alargura da calcada pode ser dividida em trés faixas de uso: faixa de servico, faixa
livre ou passeio, faixa de acesso.

6.12.7 | As travessias de pedestres nas vias publicas ou em areas internas de edificaces
ou espacos de uso coletivo e privativo, com circulacdo de veiculos, podem ser com
reducdo de percurso, com faixa elevada ou com rebaixamento da calcada.

6.12.7.3 | Rebaixamento de cal¢adas: A inclinagdo n&o superior a 8,33 % (1:12) no sentido
longitudinal da rampa central e na rampa das abas laterais.

6.12.8 | As travessias devem ser sinalizadas conforme Sec¢édo 5 e Norma especifica.

6.13.1 | As passarelas de pedestres devem ser providas de rampas, ou rampas e escadas,
ou rampas e elevadores, ou escadas e elevadores, para sua transposi¢do. As
rampas, escadas e elevadores devem atender ao disposto nesta Norma.

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019

2.4 OPINIOES DE AUTORES INTERNACIONAIS

Segundo Bacca L. (2010 apud Fusiger; Olivo, 2015) as ruas estao
cada vez mais congestionadas com carros ocupando espacos transportando em
muitos casos um Unico passageiro. Nao adianta ir em busca de maior mobilidade
para o automovel. Os automéveis sao importantes, mas ndo podemos confiar
nossa dependéncia a este tipo de veiculo para os nossos deslocamentos de
cada dia.

Através de pesquisas sobre o aumento de cal¢cadas disponiveis para
pedestres na cidade de Melbourne Jan Gehl conclui que a movimentacao de
pedestres durante a semana, na area central de Melbourn, aumentou 39%
durante o dia, enquanto o uso noturno da cidade pelos pedestres dobrou, néo
apenas nas ruas principais, mas em todo centro da cidade. As novas pracas,
largas calcadas e passagens que oferecem muitas novas e atrativas
possibilidades de permanéncia quase triplicou as atividades, e
consequentemente o tempo de permanéncia na cidade também cresceu. (GEHL,
2014).




2.5 OPINIOES DE AUTORES NACIONAIS

A integracdo e o0 convivio dos habitantes com as cidades é
proporcionado através de condi¢cdes de deslocamentos acessiveis e adequados,
levando o acesso a cultura e ao lazer: “A mobilidade urbana ndo deve ser
estudada ou considerada de forma isolada, limitada a um problema de transporte
publico, modais, de engenharia de transportes ou eficiéncia de deslocamentos”.
(SOUZA, 2019)

O uso da ciclovia possui beneficios que vao além da diminuicdo do
namero de automaoveis, promove saude aliado junto a sustentabilidade. Apenas
carros como meio de transporte gera poluicdo do ar, prejudicando a qualidade
de vida da populacdo. As ciclovias, ciclofaixas e faixas compartilhadas
representam grande avanco em termos de politica publica, tratando a saude do
cidaddo de diversas formas, além de resolver problemas relacionadas a
mobilidade urbana.(CARLOS; ANDRADE, [S.d.])

2.6 REFERENCIAS ARQUITETONICAS INTERNACIONAIS

Reestruturacdo da Times Square

O projeto concretizado pelo escritério noruegués transformou a
experiéncia dos pedestres na grande e tdo conhecida avenida Times Square em
Nova York, nos Estados Unidos. O local se torna uma forte referéncia dacidade
além de um notavel ponto turistico. O grande centro ganha ainda mais forca e

apelo comercial gragas a sua notoriedade internacional. (SNgHETTA, 2017)

Figura 01 — Antes e depois da intervencao
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Fonte: Snghetta [201-]




Figura 01 — Planta Antes e depois

Fonte: Snghetta [201-]

Ciclovias Copenhague

Capital da Dinamarca a cidade de Copenhague a um bom tempo é
eleita como a cidade mais ciclistica do mundo. Esse fato se da pelo grande
namero de pessoas que adotam o ciclismo como meio de transporte diario. O
governo da cidade faz um grande incentivo a esta pratica promovendo a
infraestrutura ideal, com ciclovias, ciclofaixas e semaforos para os ciclistas.
(CRUZ, 2016)

Figura 02 — Sinaleiro Ciclovia
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Fonte: Biciclyng, 2017



2.7 REFERENCIAS ARQUITETONICAS NACIONAIS

Calcadao rua XV de novembro.

Localizado na cidade de Curitiba, a rua XV de novembro se encontra
desde 1972 até os dias de hoje reservada para a passagem de pedestres. Com
uma boa arborizacdo e canteiros de flores a proposta do calgad&o foi concebida
em 6 meses, sendo constituido por pedras em petit-pavé formando mosaicos que
carrega simbolos famosos da cidade. A proposta fez com que todo o conjunto
do entorno carregue em si tracos historicos da cidade, se tornando um
importante marco, promovendo mais lazer, fortalecendo o comércio e

incentivando a cultura e o turismo na cidade. (M.CITIES, 2019)

Figura 03 — Cal¢cad&@o Rua XV de Novembro

Fone: Antonio More, 2017.

Calgcadao de Londrina.

O projeto foi elaborado pelo arquiteto e urbanista Jaime Lerner em
1977, que se inspirou na rua das Flores de Curitiba. A ideia se difundiu através
da reestruturacdo das pracas que se encontravam em entorno da antiga avenida
Parana. Através de elementos que remetem a cultura brasileira como luminarias
em formato de araucaria, Lerner remodelou o centro da cidade, transformando o
espaco em um cal¢caddo que logo se tornou um marco para a cidade promovendo
ainda mais o0 comércio, espacos para a convivéncia, as artes e a cultura popular.
(SARIS, 2019)



Figura 04 — Calgcadéo Londrina 2

‘\ A Z
Fonte: Olondrinense, 2019.

3. MATERIAL E METODOS
3.1 TIPOLOGIA

E de suma importancia ao realizar pesquisa conhecer e entender a

tipologia e a familia em que o em que o objeto, ou projeto estudado se insere.

3.1.1 Familia
Arquitetura Urbana

Leopoldo Mazzaroli, apud Mukai, definiu o urbanismo como “a ciéncia
gue se preocupa com a sistematizacéo e desenvolvimento da cidade, buscando
determinar a melhor posicdo das ruas, dos edificios e obras publicas, de
habitacdo privada, de modo que a populagéo possa gozar de uma situacao sa,

cbmoda e estimada” (MUKAI)

3.1.2 Tipos
Espaco Publico

Pelas diversas fungdes que suporta e pela representatividade do ideal
de vida publica em sociedade, 0 espac¢o publico € essencial ao meio urbano
como lugar de convivio e fruicdo, e exerce uma funcao impossivel para os locais
privados e de convivio coletivo tdo disseminados atualmente (MAYA
MONTEIRO, 2008).



Mobilidade Urbana

A mobilidade pode ser definida como um atributo relacionado aos
deslocamentos realizados por individuos nas suas atividades de estudo,
trabalho, lazer e outras. Nesse contexto, as cidades desempenham um papel
importante nas diversas relacdes de troca de bens e servigcos, cultura e
conhecimento entre seus habitantes, mas isso s0 € possivel se houver condicdes

adequadas de mobilidade para as pessoas (Ministério das Cidades, 2006).

3.1.3 Tipo Escolhido

Calcadao Acessivel

Calcadédo ou Calcada é uma forma de pavimentacdo de pragas ou
ruas destinadas somente a pedestres. Geralmente, séo largas. Acessibilidade
do Lat. accessibilitate qualidade de ser acessivel; facilidade na aproximacao, no
trato ou na obtencdo. A acessibilidade é uma caracteristica que define a
facilidade de acesso entre bens, pessoas e atividades. No fundo é o que
procuramos maximizar quando estudamos, planeamos e tentamos gerir a

mobilidade. (Mario Alves)

3.2 METODOLOGIA

3.2.1 Pesquisa
Segundo Neves (1996) em sua maioria, 0os estudos qualitativos sao

feitos no local de origem dos dados; ndo impedem o pesquisador de empregar a
I6gica do empirismo cientifico (adequada para fenbmenos claramente definidos),

mas partem da suposi¢cao de que seja mais apropriado empregar a perspectiva

da andlise fenomenoldgica, quando se trata de fenbmenos singulares e dotados
de certo grau de ambiguidade.

A pesquisa visa analisar de modo geral a area urbana da Avenida
Brasil, identificando de forma qualitativa, as falhas e potencialidades do local
escolhido, buscando solugfes arquitetdnicas da cidade que melhor atenda a
populacao.



3.2.2 Método
Na validade dedutiva se comecarmos com um argumento

dedutivamente valido, entdo, independentemente das premissas que
acrescentarmos, teremos no fim um argumento dedutivamente valido.

Partindo da observacdo geral a observacdo particular, o método
empregado nesta pesquisa pode ser classificado como dedutivo, visto que busca
analise de dados e de beneficios que uma area urbana humanizada pode
proporcionar, e que através de um projeto de implantacdo local oferecera
resultados pertinentes e satisfatorios.

3.2.3 Procedimento
O estudo de caso é uma caracterizacao para designar uma diversidade de

pesquisas que coletam e registram dados de um caso particular ou de varios
casos a fim de organizar um relatério ordenado e critico. (JUNIOR)

O objeto de estudo foi detalhado em todo o seu conceito por meio de
pesquisas locais baseadas no estudo de caso, permitindo uma analise inicial do
assunto para que entdo se possa oferecer ideias e experimentos a serem

planejados através de projeto.

3.3 PROGRAMA DE NECESSIDADES DAS REFERENCIAS
ARQUITETONICAS

Quadro 05 - Quadro Resumo Programa de Necessidades

Ambientes Internacionais Nacionais
Times | Calgcaddo | Calcaddo | Calcaddo | Calgaddo | Calcadao
Square | Portugal Vienna | XV Curitiba | Londrina Campo
Grande
Setor 1 Passeio X X X X X X
Passagem Calcado
Setor 2 Canteiro X X X X
Equip. Vegeta.
Urbanos lluminacéo X X X X X X
Setor 3 Bancos X X X
Descanso  [Tieiras X X X X X X
Quiosques X X X X

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019



Analisando mais a fundo as obras correlatas foi possivel fazer um
levantamento do programa de necessidades das obras referenciais, que se
tratando de um projeto urbano, foi entdo analisados os equipamentos urbanos
gue compunham aqueles espacos. Foi entdo constatado que em sua maioria 0s
espacos urbanos compartiiham dos mesmos equipamentos que garante o
sucesso e o conforto das obras publicas urbanas.

3.3.1 Destaques das Referéncias Arquitetbnicas

Quadro 06 - Tabela Destaques Internacionais

Obras Destaques
Internacionais

Time Square Calcadéo

New York Bancos para descanso
Disposicgéo, estudo rua
Elementos Interativos
Escada com monumento

Copenhague Ciclovias

Dinamarca Sinaleiros Proprios

Organizagéo/ Planejamento da cidade
Estacionamentos
Bicicletas aluguel

Calcadéao e calgada Unica
Blocos de Concreto
Escoamento da agua
lluminacao Publica
Monumentos icone

Karntner Strasse
Vienna

NPl OMODMDE ORONE

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019

Quadro 07 - Tabela Destaques Nacionais

Obras Destaques
Internacionais
Ciclovia 1. Ciclovia em canteiro central
Av.Paulista 2. Guarda corpo para ciclovia
Séo Paulo 3. Postes de lluminacao altos
4. Boa sinalizagéo
5. Faixa de uso larga
Rua XV de 1. Calcadao em petit-pave
Novembro 2. Interligacdo entre Pracas Locais
Curitiba 3. Postes de lluminagao antigo de ferro
4. Elementos icone (Reldgio)
5. Desenhos Mosaico na calgcada
Calcadéo Avenida 1. Calgadao em blocos de concreto
Parana 2. Uso de vegetacao
Londrina 3. lluminagao sem fiacao aparente
4. Passeio Diversificado
5. Bancos e Lixeiras

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019



3.4 CONCEITO E PARTIDO ARQUITETONICO

Figura 05 — Cidade de Ji-Parana

Fote: Silvia Gabrielle, 2007.

Inspirado na grande area verde que € a ilha de Ji-parana, e que da a
fama para a cidade de “coracdo de Rondénia”, o projeto possui tragos
semelhantes a ilha para se compor, como a utlizacdo de vegetacdo, a
centralidade, a ideia de coracdo que é o centro, a propulsdo da vida, assim o
projeto tem o intuito de servir de base para a regido comercial central na Avenida

Brasil, buscando tornar-se outro marco e ponto referencial para a cidade.

O projeto visa seguir as normas ABNT 9050 para acessibilidade, no
gual dita medidas e espagcamentos, bem como sinalizacdes para pedestres,
carros, motos, cadeirantes, ciclistas, no espa¢o urbano, visando ordem,
mobilidade e conforto para ambos. O calgaddo tera calcada Unica unindo as
distancias dos dois lados da avenida, feita em concreto e com materiais que
tenham uma melhor absorcdo de agua, respeitando o escoamento, evitando
pocas d’agua. Faz-se interessante utilizar postes bem dispostos para uma boa
iluminagdo do passeio a noite, incentivando o desenvolvimento local em
diferentes horarios. A arborizacdo bem disposta se faz essencial para nao
atrapalhar e sim criar zonas de sombra, promovendo maior conforto termico,
reforcando também a ideia de sustentabilidade, gerando maior opc¢bes de
locomocéo e passeio para o pedestre, o incentivo e cuidado com cidade, além
da ciclovia que vem como estimulo para praticas mais saudaveis.



A ideia busca trazer maior interagao entre as pessoas, 0 meio e ao
mesmo tempo trazer maior desenvolvimento para a cidade. A proposta visa se
atentar a disposicao de arvores e postes de iluminagéo para uma melhor estética
local tendo cuidado e atengéo para com a poluicdo visual do local, pois se trata

de uma regido comercial.

4. RESULTADOS E DISCUSSAO
4.1 PROGRAMA DE NECESSIDADE PROPOSTO

Como proposta foi levantado os itens que melhor compdem o ambiente,
espaco de estudo em questdo, sendo composto em sua maioria por
equipamentos urbanos e ndo por espacos fechados e individualizados, por se
tratar de uma obra publica urbana. Atentando para as quantidades de

equipamentos propostos para melhor atender o local

Quadro 09 — Programa Necessidades Proposto

Setores Ambientes Quantidades Area Minima | Area Setor
1 Circulagédo | Circulacéo pedestre 3 acessos 3.598,38m? | 3.888,06m?2
Uso compartilhado 1 acesso 289,68m2
2 Equip. Canteiros 24 609,75m? 609,75m?

Urbano lluminacéo L
Bancos 26 258m? 370,98m?
3 Descanso Quiosque 6 77,18m?
Bicicletario 4 35,8m?

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021.

4.2 SETORIZACAO / ESTUDO DE FORMAS E MEDIDAS

Conforme os levantamentos do estudo, foi pensado um setorizagao

observando as dimensdes minimas do metro quadrado para circulacdo
ciclofaixa, dimensionamento de bancos, a as quantidades de equipamentos

necessarios para um bom planejamento do espaco publico.



Quadro 10 — Estudo de Massas

Setores Forma/Medidas Arranjo
1 Circulacéo
3888,06m?

2 Equip. Urbanos

609,75m? 0oono
(] (]} Ll

3 Descanso

370,98m2 B E.m @ @ E
O o u — 0 0 o

Fonte: Elaborada pelo autor, 2021.

4.3 FLUXOGRAMA

Por se tratar de uma area aberta, urbana, a proposta tem intuito de tornar
o fluxo continuo proporcionando a sensac¢ao de uma ambientag&o Unica. Com o
acesso ao calcadao, automaticamente ja se possibilita ao pedestre acesso a tudo
0 que o envolve, desde 0s equipamentos propostos como bancos de descanso

arborizado, bicicletario, quiosques, quanto ao comercio que ali se encontra.

Figura 06 Fluxograma

Acesso calgada

{PasseiolCirculagéo ]

' Bancos ’ ‘Canteiro com vegetagéo‘
|
]

|

‘Bicicletério  Quiosque

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019



4.4 ESTUDO DE CASO

A Localizagao tem como principais pontos de acesso a BR364, faz parte
da principal rota dos moradores do 2° distrito da cidade, conectando se bem com
o l1°distrito, sendo caminho de passagem para quem tem como destino o parque
de Exposicoes Herminio Victorelli.

Figura 07 — Cidade de Ji-parana

Fonte: Google, 2019

Figura 08 — Acessos Avenida Brasil

Aeroporto

Y 4

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019

A Regido escolhida abrange duas quadras, envolvendo assim o0s
guadrantes 77, 78, 88 e 89. O local ja conta com iluminacgéao publica, calcamento,
pavimentacao, e transporte publico que passa na rua. As ruas transversais ao
trecho proposto sao: Mis Grunnas Vingren, José Eduardo Viéira e Luis
Muzambinho.



Figura 12 — Lotes

Fonte: Elaborada pelo autor, 2019

A Localidade da Avenida Brasil se encontra em na macrozona urbana de
comércio denso da cidade. Nela o fluxo de pessoas é intenso, sendo necessaria
atencao especial a este fato, a proposta busca otimizar o passeio do pedestre
para uma melhor experiéncia ao sair as compras nesta regido, proporcionando
aumento nas vendas, servindo de forma positiva tanto para o pedestre como para

os lojistas.

Figura 09 — Zoneamento
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Figura 10 — Proximidades
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Fonte: Google, 2019

O trecho escolhido envolve o comprimento de duas quadras que comeca
na referida T-4 a T-6, onde em sua extremidade encontra-se a Méveis Gazin,
farmacia Megafarma, um mercado muito conhecido e frequentado na regido o
Comercial Sdo Jodo. Também nesse trecho pode se encontrar uma sede do

Banco do Brasil e o Banco Bradesco, além de muitas outras lojas bem
frequentadas e conhecida das pela populacéo.

Figura 117

Imagens Reais Proximidades
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Fonte: Elaborado pelo autor, 22
4.5 VOLUMETRIA

A intencdo da proposta é de integrar os prédios comerciais a uma area
social urbana bem equipada, preparada para promover maior conforto e foco ao

pedestre, observando e respeitando o volume dos prédios ao redor ajudando a
melhor compor o espacgo urbano.



Figura 13 — Estudo Volumétrico
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Fonte: Elaborada pelo autor, 2019.

5. Concluséo

Esta pesquisa possibilitou a analogia entre a mobilidade e o real uso
da éarea urbana abrangendo teméticas de mobilidade, sustentabilidade e
acessibilidade no espaco estudado, personificada pela analise da area ja
construida da Avenida Brasil no trecho entre a Rua Mis Grunnas Vingren a Rua
Luis Muzambinho.

O estudo teve como principal objetivo, observar, levantar dados,
discriminar realidades, com intencdo de detectar os elementos arquitetdnicos
sustentaveis dos empreendimentos, suas acdes ambientalmente amigaveis,
bem como potencialidades, para que fosse possivel uma reflexdo na
requalificacdo da avenida para uma maior interagdo do homem com a cidade.

A forma como o ambiente é projetado e disposto, influencia no
comportamento do individuo, neste caso, o espag¢o urbano buscou melhor
maneira para promover a melhor relagcdo do pedestre com o meio urbano, seja
ela para fins de lazer, e trabalho, comercial, garantindo um espacgo e paisagem
mais agradavel e confortavel, ndo esquecendo-se da mobilidade.

Todo o trabalho pautou-se em legislagdes, organizacdo, historicosde
informacdes, respeitando os acessos e construcdes locais. Ficou evidente neste
estudo que a maior questao é voltar o pensamento, planejamento urbano, para
0 pedestre.

Apesar da dificuldade de aceitacéo popular a proposta possui grande
potencial dado as referéncias de sucesso mundo a fora. A readequacao da

Avenida Brasil em Ji-Parana pode promover um maior fluxo de pedestres na



regido de avenida, promovendo uma maior interacao entre pessoas, melhorando
0s equipamentos e atividades urbanas na principal avenida comercial da cidade,
gerando uma melhor mobilidade através de solu¢cdes mais sustentaveis e assim
gerando na populacdo estimulo e promocdo a saude e a boas praticas
urbanisticas.

Finalmente, a analise resultante do estudo podera servir como base
para o desenvolvimento de possiveis intervencdes no espacourbano analisado,
servindo também como estimulo a novos estudos sobre o urbanismo das

cidades.
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