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Uma flor nasceu na rua! Passam de longe,
bondes, 6nibus, rio de a¢o do trafego. Uma
flor ainda desbotada ilude a policia, rompe o
asfalto. Faca completo siléncio, paralisam os
negocios, garanto que uma flor nasceu.
E feia. Mas é flor. Furou o asfalto, o tédio, o

nojo e o édio.

(Carlos Drummond de Andrade).



RESUMO

7

O Transporte interestadual de pessoas € conhecido pela importancia de fazer a
ligacdo de diversos municipios e Estados por meio terrestre. A procura por este tipo
de transporte é considerada grande e importante para as cidades do interior, nas
quais tem como unico meio de transporte coletivo, na maioria dos casos 0 sistema
de Onibus interestaduais. Compreendendo essa situacdao foi verificado que o
municipio de Alvorada do Oeste no Estado de Rondbdnia conta com uma rodoviaria
ja deteriorada pelos anos, e que a constru¢do de uma nova € muito viavel. O terreno
escolhido fica localizado na Rua Vinicius de Moraes na qual segue direto até a BR
429 que d& acesso aos demais municipios. Na realizacdo deste trabalho, foi
cumprido fielmente o embasamento em metodologias cientificas como pesquisa
qualitativa, o estudo de caso no procedimento e o método de pesquisa € o dedutivo.
Todas as caracteristicas empregadas neste, estdo de acordo com as legislacdes
municipais, estaduais e federais vigentes tendo o ideal de atender todos os usuarios
da mesma forma, proporcionando aconchego e satisfacdo de um local que ofereca
todos o0s servicos necessarios para um viajante. O projeto do edificio é
exclusivamente contemporaneo implantado préximo ao centro do terreno tendo o
conceito baseado em um avido, onde as asas do mesmo dardo espaco as
plataformas e os principais servicos ficardo ao centro da rodoviaria. A aplicacdo da
sustentabilidade nesta rodoviéria surgiu através da necessidade de reduzir os
impactos da acdo humana na natureza, e através do aproveitamento das aguas das
chuvas e materiais que economizam energia e faz o isolamento de calor um pouco
de sustentabilidade veio a fazer parte deste projeto.

Palavras-Chave: Estacéo. Transporte. Onibus. Passageiros. Alvorada do Oeste.



ABSTRACT

Interstate transportation of people is known for the importance of connecting several
cities and states by land. The demand for this type of transport is considered big and
important for the cities of the interior, in which it has as the only means of collective
transportation, in most cases the interstate bus system. Understanding this situation
was verified that the municipality of Alvorada do Oeste in the state of Ronddnia has a
road already deteriorated by the years, and that the construction of a new one is very
viable. The chosen land is located in Rua Vinicius de Moraes in which it goes straight
until BR 429 that gives access to the other municipalities. In the accomplishment of
this work, the foundation was faithfully fulfiled in scientific methodologies like
qualitative research, the case study in the procedure and the research method is the
deductive one. All the characteristics used in this, are in accordance with the current
municipal, state and federal laws having the ideal of attending all the users in the
same way, providing warmth and satisfaction of a place that offers all the necessary
services for a traveler. The project of the building is exclusively contemporary located
close to the center of the land having the concept based on an airplane, where the
wings of the building will give space to the platforms and the main services will be in
the center of the bus station. The application of sustainability in this road arose
through the need to reduce the impacts of human action in nature, and through the
use of rainwater and materials that save energy and make the insulation of heat a
little sustainability came to be part of this project.

Keywords: Bus station. Transport. Bus. Passengers. Alvorada do Oeste.
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INTRODUCAO

Com o intuito de promover uma melhor infraestrutura para os cidadaos da
cidade de Alvorada do Oeste e viajantes diversos que utilizam o transporte coletivo
para se deslocar pela BR 429 é realizado este trabalho com a proposta de uma
rodoviaria interestadual constituida de meios sustentaveis que buscam proporcionar
a economia de recursos hidricos e energéticos. Oferece ao mesmo tempo
tranquilidade as pessoas que utilizam os servicos por meio de ambientes limpos e
com o conforto climatico.

Nesta estacéo foram empregadas tecnologias que proporcionam a melhor
utilizacdo de agua e energia, promovendo uma melhor eficiéncia durante o uso, ou
seja, é dificultado o desperdicio de ambos. N&do se pode esquecer do sistema de
aproveitamento de dguas das chuvas empregado nesta rodoviéria, sendo que tem a
funcionalidade de diminuir a captacdo de agua da rede publica de abastecimento.
Com o aproveitamento de agua, sera possivel utilizar a mesmas nas descargas dos
banheiros, limpeza da estacdo e na irrigacdo dos jardins e gramados,
principalmente.

O projeto com designer contemporaneo busca atualizar o perfil das
infraestruturas dos transportes, considerando que a grande maioria das edificacdes
existentes possuem varios anos que foram construidas e nao satisfazem as
necessidades dos usuérios modernos.

Se tratando de legislacbes e normas, este projeto atende as mesmas e
dedicou principalmente a garantir a acessibilidade em toda edificacdo para os
usuarios e funcionarios de acordo com a lei federal que faz a exigéncia de que todo
estabelecimento publico promova a acessibilidade.

O embasamento em grandes nomes da arquitetura e especialistas em
transportes foi primordial na composicdo deste. Tantos os autores nacionais e
internacionais tiveram aqui expostos seus pensamentos e seus trabalhos,
promovendo assim, a elaboracao deste projeto.

Todas as informacgdes levantadas do terreno que devera ser implantada a
estacdo rodoviaria, a sua devida localiza¢éo na cidade, caracteristicas econémicas e

sociais da regido, conceito e partido arquitetdbnico esta disposto no decorrer deste



15

trabalho. Também é descrito os materiais a serem utilizados e em que foi inspirado a
elaboracao deste projeto.
As referéncias tedricas, apéndice e o resultado final deste trabalho esta

situado no final deste caderno, completando assim todos os objetivos.
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1. REFERENCIAL TEORICO

O decorrer deste capitulo € embasado em referéncias nacionais e
internacionais nas quais abrangem toda histéria decorrida apos o aparecimento do
transporte publico até a atualidade. Podera ser observado também algumas normas
e legislacBes que tem entre seus objetivos a funcdo de manter o bom funcionamento
do transporte publico. Este capitulo se encerra com as opinibes de autores
vernaculos e internacionais sobre as mais diversas situacfes que o transporte de

pessoas abrange.

1.1 Histérico e Evolucéao:

Esse ponto tem como objetivo relatar a histéria da evolucdo dos
transportes desde seu surgimento até os dias atuais. Sera comentado sobre o seu
aparecimento e as ideias que o fez culminar nos avancos que hoje temos. Sera
apresentado as ideias que fizeram que fizeram surgir o transporte publico coletivo de
passageiros e uma retrospectiva de seu desenvolvimento. Por fim sera abordado
afirmacdes acerca de alguns dos terminais rodoviarios existentes no Brasil.

Bezerra (2019) declara que a histéria do transporte juntamente com sua
evolucdo teve forte influéncia para o crescimento da raca humana. A busca pelo
aperfeicoamento das tecnologias no transporte foi sempre levada a sério,
contribuindo para o acesso em locais mais distantes, apoio nas realizacdes de
construgdes e vantagens em guerras.

Pimentel (2014) afirma que a invencao da roda por volta do ano 2000 A.C.
revolucionou o mundo dos transportes, pois com a juncéo desta e o tren6 no qual
era muito utilizado na época, foram desenvolvidas carrogas e carruagens. A partir
deste ponto historico varias adaptacdes foram feitas e a criatividade sempre foi bem-
vinda.

Pedrosa (2014) menciona o avan¢o do aquecimento global nas ultimas
décadas e defende a busca por energias renovaveis, para que ndo dependamos de
combustiveis fosseis que quando refinado obtém-se a gasolina e o Gleo diesel, por
exemplo. Com isso, a preocupacdo em utilizar meios de transportes limpos e

sustentaveis s6 aumenta.
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1.1.1 Internacional

O ato de caminhar é o meio de locomocao mais antigo e mais rudimentar
gue se pode afirmar. Depois disso outras invencdes permitiram esse deslocamento
com maior facilidade como o treno, a roda, a canoa, etc. (TRANSITOIDEAL, 201 ).

Conforme relata BBC, NEWS BRASIL (2017), A invencdo da roda foi um
grande marco na historia da humanidade em se tratando de locomocédo. Sabe-se
que ela ja era usada pelos Mesopotamios ainda antes do ano 3000 Ac. Naquela
época 0s seres humanos ja tinham desenvolvido sociedades complexas com
sistemas econdmicos, sociais e religiosos.

Afirma Santiago (1976), que o surgimento da roda fez surgir também a
necessidade de construcdo das estradas, o que foi amplamente impulsionado a
partir do surgimento do império persa e romano. Sendo 0S romanos 0S maiores
peritos em construcdo de estradas chegando a possuir uma extensa rede viaria.

pavimentada em pedra.

Figura 1. Estrada romana

Fonte: Santiago, 1976.


https://www.infoescola.com/autor/emerson-santiago/599/
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Conforme relata Marin (2017), o primeiro carro autopropulsionado a vapor
e apoiado sob trés rodas foi concebido em 1771 pelo engenheiro francés Nicolas
Joseph Cugnot. Esse tipo de carro atingia uma incrivel velocidade de 4km/h o que

foi o bastante para seu inventor se envolver em um acidente.

Fonte: Marin 2017.

Embora as balsas tivessem sido embarca¢cées comuns de transporte em
massa desde o inicio de 1800, a primeira inovacdo em terra no transporte publico
veio com o 6nibus em 1826. (PARKS, 2017).

E afirmado por Parks (2017) que os franceses foram os primeiros a testar
as viabilidades da implantacao do transporte publico, oferecendo este servico desta
vez aos Plebeus e também a Realeza. Com a aprovacdo na Franca, a cidade de
Nova York criou em 1928 a sua propria linha de 6nibus, no qual motivaram varias
cidades americanas e europeias a copiar os métodos dos servigcos

Heinisch, (2018), afirma que no ano de 1885, um engenheiro aleméo
chamado Karl Benz criou um carro de 3 rodas movido a gas, abrindo uma fabrica de
carros no final do século XIX tendo como contribuicdo os conhecimentos de Gottlieb
Daimler, também engenheiro alemao criando o motor de 4 tempos.

Entretanto, o primeiro meio de transporte a fazer uso da gasolina através
de um motor a dois tempos foi criado em 1885 por um alemédo de nome Karl Benz.
Esse carro possuia apena trés rodas. (SANTANA, 2019).

Conforme afirma Bezerra (2018), foi somente a partir da Primeira
Revolucdo Industrial no qual ocorreu no século XVIII, que o sistema de transporte


https://www.todamateria.com.br/revolucao-industrial/
https://www.todamateria.com.br/revolucao-industrial/
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acelerou seu desenvolvimento expandindo em quantidade, eficiéncia e tecnologia,
chegando aos modernos caminhdes de cargas, trens, avides, navios, etc.

O primeiro transporte rodoviario coletivo, conforme relata Lopes (2018),
surgiu no século XVIlI na cidade de Londres e foi idealizado por um filosofo e
matematico chamado Blaise Pascal. Tratava-se de um sistema de transporte
urbano de carruagens com itinerarios fixos, tarifa e horarios regulares. Essa foi uma

invencao que revolucionou o transporte nas cidades.

Figura 3. Gravura da carruag

o

em de Pascal.

-3‘

iy B

Fonte: Lobes

|
2018,

Ja nos Estados Unidos, o primeiro transporte rodoviario coletivo surgiu em
1832, na cidade de Nova York e ligava os bairros de Manhattan e Harlem. Esse
transporte, igualmente o inventado por Pascal, era formado por carruagens puxados
por animais sobre trilhos onde posteriormente foram substituidos por outros meios
de transporte mais eficientes como o carro a vapor e o carro elétrico. (ALPUIM,
20009).

Portopédia (2016) afirma que a partir do século VII e VIII a expansdo do
transporte de pessoas e mercadorias fez surgir a necessidade de construcdo de
estradas. O interesse da construcdo de rodovias cresceu até o século XIX,
declinando em seguida e voltando a ganhar destaque no século XX com a
aparecimento dos carros e caminhdes.

Parks (2017) assegura a negacao para os plebeus utilizarem o transporte
publico, mas mesmo assim a classe de intelectuais ndo se sentia interessada nesse
tipo de transporte. Alguns anos depois, mais precisamente em 1675 a ideia de
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transporte publico enfraqueceu e a populacdo ndo se interessava mais por estes
Servigos.

O aumento do numero de carros e caminhdes exigiu a construcdo e a
modernizacdo de novas estradas. O surgimento do asfalto desenvolvido para
acolher a invencdo do automoével mudou pra sempre a histéria das estradas se
tornando cada vez mais moderna e mais movimentada (SANTIAGO, 2019).

[...] em 24 de abril de 1903 foi inaugurado o primeiro servigo de 6nibus do
mundo, ligando a estacdo de Estrada de Ferro de Eastbourne e Mead, em Sussex.
(TEMA, 20186).

Fonte: Tema, 2016.

De acordo com Ingrid (2019) em 1906 foram inseridos em Barcelona os
primeiros Onibus e em 1922 o transporte publico foi oficialmente declarado
permanente. A partir de entdo as linhas foram expandidas e os servicos aprimorados
na realidade do mundo moderno para atender as necessidades da populagéo,

fazendo a interligacdo de zonas periféricas aos principais centros da cidade.


https://www.infoescola.com/autor/emerson-santiago/599/
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Fonte: Ingrid, 2019.

Em conformidade com Bratislava (2011) Nos primeiros anos da década
de 1930 a crise mundial pelo mundo foi fortemente evidenciada, e com isso o
transporte publico ndo ficou de fora. Em 1935 ocorreu uma pequena melhora no
transporte, com a compra de novos veiculos para a realizacdo do transporte de
pessoas. Mas novamente a crise bateria a porta, a segunda guerra mundial estava
préoxima.

Acompanhando as tendéncias, em 1935 surge o Onibus integral
(monobloco) também na Europa, um casamento perfeito entre o chassi e a
carroceria. (TEMA, 2016).

Em 1960, o combustivel de petréleo tornou-se mais barato e causou o
declinio da rede de trolebus e continuou a expanséo constante do transporte de
onibus. (BRATISLAVA, 2011).

O sistema de transporte municipal [de Barcelona] cresceu rapidamente na
década de 1980, com arede ferroviaria quase dobrando de tamanho e se
estendendo bem além dos limites da cidade. (INGRID, 2019).

Diaz (2013) fomenta a relagcdo dos desenvolvimentos dos centros urbanos
com o crescimento do oferecimento de transportes. Tanto 0s costumes da
populacao, nas tradices da cidade e as localizagGes de pontos importantes foram

influenciados pelos meios de transportes existentes na época.
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1.1.2. Nacional

Na era do Brasil colonial houve um acentuado desinteresse em aplicacao
de recursos na infraestrutura no Brasil em consequéncia da situacdo econdmica de
Portugal ndo estar bem. As estradas construidas na época s6 ocorreram em 1822 e
serviam apenas para atender as necessidades dos engenhos e a apreensao de
indios ou ao escoamento dos minérios produzidos. (INFRAESTRUTURA, 2013).

Em conformidade com Infraestrutura (2013) as capitanias realizavam suas
conectividades via maritima, e essas conexfes eram perigosas, demoradas e
necessitava de uma frota grande de embarcacdes. Provavelmente por estes motivos
as capitanias se desenvolviam em portos maritimos. Mesmo sendo o melhor meio de
transporte e mais promissor, ndo recebia investimentos da coroa, pois a mesma
estava preocupada com as manutencdes das fortificacdes contra invasores para
garantirem seus territorios protegidos.

Segundo Cancela (2013) o transporte no Brasil teve seu inicio no século
XIX por meio de escravos. Portanto o primeiro 6nibus efetivo surgido no Rio de
Janeiro se deu no ano de 1838 e constava de uma carruagem de propulsédo animal
com capacidade para 9 pessoas, porém, em 1859, esse bonde passa a ser puxado
sobre trilhos de ferro.

Conforme Silva (2017) na cidade de Marilia que faz parte do Estado de
Sédo Paulo, foi construida a primeira estacdo rodoviaria do Brasil. Marilia abrangia
grandes proporcdes do transporte rodoviario de Sado Paulo, resultando na tomada de
decisdo nunca vista, no qual seria a construcdo da estacdo rodoviaria no ano de
1938.

Figura 6. Estacdo de Marilia-SP em 1938.
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Silva (2017) afirma que o periodo da evolugdo historica das rodoviarias
pelo Brasil, apresenta caracteristicas similares no seu surgimento, independente da
regido e povos. A evolucdo dos meios de transporte, aumento das rodovias e
evolucdo natural das cidades, sdo fatores que contribuiram para uma maior procura
por esse tipo de servico. Por essas circunstancias houve uma movimentagcao maior
no fluxo viario e de passageiros, acarretando, com o passar dos anos, que as
edificacdes se tornassem incapazes de suportar a demanda a elas impostas,
possibilitando que as ampliagcdes e construcdes de novos terminais se tornassem
acontecimentos ininterruptos.

Segundo CNTTL (2019) no século XIX surgiram as primeiras rodovias
brasileiras, mas a verdadeira ampliacdo das rodoviarias ocorreu no periodo do
governo de Vargas em 1932, houve a criacdo do Departamento Nacional de
Estradas de Rodagem (DNER) no ano de 1937 e, poucos anos depois, a
implantacéo da industria automobilistica, na segunda metade da década de 1950, a
aceleracdo do processo de industrializacdo e a mudanca da capital federal para
Brasilia. A partir dai a rede rodoviaria se ampliou de forma notavel e se tornou a
principal via de escoamento de carga e passageiros do pais.

Conforme Checkmybus (2017), no Brasil, a primeira linha de 6nibus a ser
implantada aconteceu no Rio de Janeiro em 1908 e era composta de um pequeno
fluxo de 6nibus. Um século depois do primeiro 6nibus o transporte rodoviario do
Brasil € um dos mais desenvolvidos no mundo com 2000 empresas e mais de 70 mil
veiculos para atender a toda as regides do Brasil e até viagens a outros paises.

E afirmado por Themes (2018) que o primeiro 6nibus sobre chassis foi
construido no brasil em 1911. E os primeiros investimentos na infraestrutura
rodoviaria do brasil data-se da década de 1920, durante o governo de Washington
Luis, com o Plano Catrambi, foram expostas as bases da Rede Rodoviaria do Brasil.

Transportes (2015), afirma que no Brasil o transporte rodoviario ainda é
mais utilizado para o transporte de cargas ou pessoas. Afirma, entretanto, que o
transporte no Brasil tem expandido e melhorado bastante, embora ainda nao tenha
atingido um patamar satisfatorio.

De acordo com Toda Matéria (2015), 60% dos transportes no Brasil sdo
feitos por meio de rodovias, 20% séao realizados por ferrovias, 13% por hidrovias e

4% realizados por aerovias e dutovias.
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Pena (2019), afirma que o desenvolvimento da malha rodoviaria ocorrido
no século XX se deu na intencdo de priorizar a entrada de fabricas de veiculos no
pais para garantir tanto o emprego como o proprio desenvolvimento do pais. O que,
hoje, ndo garante a geracao de empregos devido as novas tecnologias fabris.

Conforme Bardi (2006), o0 movimento de pessoas, animais ou mercadorias
de um ponto ao outro configura o que chamamos de transporte e este pode ser
realizado de varias formas usando diferentes meios podendo ser por terra, pelo ar
ou por agua.

De acordo com o Cdédigo de Transito Brasileiro (2009), Considera-se como
transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos, animais, isolados ou em grupos,
conduzidos ou nao, para fins de circulacédo, parada, estacionamento e operacado de

carga ou descarga.

Fonte: Maia Junior, 2013.
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Em conformidade com Bordo (2016) com o crescimento notavel na malha
viaria, bem como a grande estagnacdo no setor de fabricacdo automotiva no Mundo
e no Brasil no final da década de 70, houve também a crise do petréleo e acarretou
no crescimento desordenado urbano que se disseminou pelo pais.

De acordo com Themes (2018) ap6s 2012, os 6nibus comecgaram a terem
uns designs mais limpos e futurista, ganhando até o incremento de ar-condicionado.
Mais mudancas positivas ocorreram, como as novas legislacdes a adequacéao dos
onibus para utilizacdo desses por pessoas de mobilidade reduzida, além de algumas
frotas fazerem uso de energias alternativas, combustiveis que tém menos impacto
na natureza. Mas ainda nao foram feitas modificacdes significativas que induzissem
as pessoas preferir o transporte publico ao individual.

Segundo Santos (2019) Boa parte das grandes e famosas rodoviarias
brasileiras foram construidas entre a metade dos anos 1960 e a década de 1970.
Nestas grandes obras construidas neste periodo, d& para incluir a obra de Ribeirdo
Preto, projetada por Oswaldo Bratke junto com seu filho, Carlos Bratke, que morreu
no inicio do més de janeiro de 2017. A rodoviaria de Ribeirdo Preto é considerada
um classico da arquitetura, pois foi a primeira rodoviaria do pais a usar concreto
armado em todo o seu projeto.

E esclarecido por Santos (2019) que é apresentada uma trajetoria muito
singular no processo de evolucdo historica dos terminais rodoviarios pelo Brasil,
independentemente de sua localizacdo regional. A expansdo dos meios de
transportes, crescimentos das rodovias e desenvolvimentos naturais das cidades,
sdo circunstancias que contribuiram para uma maior procura por esse tipo de
servico. ldenticamente ocorreu um elevado aumento do fluxo viario e de
passageiros, tornando, com o passar dos anos, essas construcfes, incapazes de
suportar a demanda a elas impostas, acarretando com que as ampliacdes e
construcdes de novos edificios fossem uma atividade constante.

Citamericas (2019) afirma que a evolu¢cdo do transporte rodoviario no
Brasil e no Mundo ficou notado basicamente em trés ciclos bem claros de nossa
historia, que foram a utilizacdo de animais e carro¢as no periodo da Idade Média, o
crescimento da industria automobilistica no inicio do século XX e a crise do petréleo

evidenciado na década de 70.
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Figura 8. Maiores rodoviarias no Brasil.

Terminal Tieté.

Fundado em 1982, o terminal Tieté é o maior da América Latina e o
segundo maior do mundo, perdendo apenas para o Terminal Rodoviario de Nova
lorgue. Chamado de Terminal Rodoviario Governador Carvalho Pinto. Tem

movimento diario de mais de 60 mil passageiros.

Terminal Novo Rio.

Apesar do nome, o terminal Novo Rio do Rio de Janeiro € mais antigo que
a rodoviaria Tieté. O terminal rodoviario tem localizacao privilegiada com acesso a
regido central da capital e das principais vias da cidade. Em dias de movimento

normal, chega a receber 50 mil usuérios.

Rodoviaria POA.

A rodoviaria de Belo Horizonte, mais conhecida como POA tem fluxo
diario de mais de 40 mil passageiros. Foi construida em 1971 em uma area de 28
mil m2. Além de oferecer diversas linhas rodoviarias, o Terminal Rodoviério
Governador Israel Pinheiro também conta com um amplo setor de lazer, incluindo

diversos servicos basicos.

Rodoferroviaria de Curitiba.

A Rodoferroviaria de Curitiba foi inaugurada em 1972, no centro da
capital do Parana. Recebe ao més, mais de 900 mil passageiros que partem para

diversos estados do Brasil.

Rodoviéaria de Fortaleza.

A rodoviaria de Fortaleza ou Terminal Rodoviario Eng. Jodo Thomé foi
construida em 1973. O local atende mais de 8 mil usuéarios por dia. Reformada em
1999, a rodoviéria de Fortaleza passou a contar com praca de alimentacdo, correios

e diversas lojas.

Fonte: Carvalho, 2015. Adaptado pelo autor.
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1.2 Legislagdes

A seguir serdo apresentadas normas e legislacdes nas quais tém como

objetivo auxiliar no bom funcionamento dos transportes, seja na cidade, estado ou

pais.

1.2.1. Municipal

Figura 9. Lei 056/1989 — Cddigo de Obras do Municipio de Alvorada do Oeste -
Alvorada do Oeste, 1889.

“Dos projetos e dos prazos”

Art. 9°

A execucdo de qualquer edificacdo, reforma ou ampliacdo de prédio, de
qualquer natureza, na &rea urbana municipal, serd procedida da apresentacéo
de um projeto, devidamente assinado pelo autor, pelo responsavel técnico
inscrito na prefeitura e pelo dono do imével.

Paragrafo Unico: O responsavel técnico pela execucdo respondera pelas
infracdes verificadas durante a construgéo da obra.

Art. 12°

O prazo maximo para a aprovacdo dos projetos é de 30 dias, a contar da data
do requerimento no protocolo da prefeitura ou da dltima chamada de
esclarecimento.

Paragrafo Unico: Deferido o requerimento do interessado ficara
estabelecido o prazo de 8 dias para o pagamento dos Emolumentos da licenca
de obra.

Art. 13°

Quando o projeto apresentado para a construgdo, reconstrucdo, reforma ou
acréscimo tiver sido aprovado e pago o0s emolumentos devidos pelo
interessado, a Prefeitura expedira a competente licenca de obra.

8 1° Da decisdo do o6rgdo da Prefeitura encarregado do exame do projeto, a
parte interessada, quando se julgar prejudicada, podera recorrer a comissao
constituida para tal finalidade.

§2° Na certiddo de Licengca de obras, constatardo, além do nome do
interessado, o tipo da obra, sua destinacdo, localizacdo, certiddes legais que
deveram ser respeitadas, assim como qualquer outra indicacdo necessaria.

83° A expedigdo de “Licenga de Obra” sera anunciada pelos meios que a
Prefeitura julgar conveniente.

“Das vistori

”

as

Art. 21°

A prefeitura fiscalizara as diversas obras requeridas, a fim de que as mesmas
sejam executadas dentro das disposi¢cdes deste cddigo e de acordo com o0s
projetos aprovados.

81° Os engenheiros e fiscais da prefeitura terdo livre ingresso a todas as obras,
mediante a apresentacdo de prova de identidade, independente, e outras
formalidades.

82° Os funcionarios invertidos na funcao fiscalizadoras poderao, observadas as
formalidades legais, inspecionar bens e papéis de qualquer natureza, desde

gue constitua objeto do presente codigo.

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.
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Figura 10. Decreto 111- Conselho Municipal De Defesa Do Meio Ambiente.
Alvorada do Oeste, 2017.

“Dispde sobre a nomeacao e posse do Conselho Municipal de Defesa do Meio

ambiente CONDEAM - e da outras providéncias.”

Art. 3°

Compete ao Conselho Municipal de Defesa do meio ambiente.”
8§ 22 Sugerir vetos a projetos inconvenientes ou nocivos a qualidade de
vida.

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.

Figura 11. Lei N° 057 — Codigo de posturas. Alvorada do Oeste 1989.

“Institui 0 codigo de posturas do municipio de Alvorada do Oeste, Estado de

Rond6nia e da outras providéncias.”

Art. 6°

“Para assegurar a melhoria das condicdes em que se referem, a
prefeitura cumpre:”

8 1 Promover a limpeza dos logradouros publicos.

8 4 fiscalizar a producgdo, manufatura, distribuicdo, comercializagéo,
acondicionamento, transporte e consumo de géneros alimenticios.

8 5 Inspecionar as instalacbes sanitarias de estadios e recintos de
desportos.

§ 7 Tomar medidas preventivas contra a poluicdo ambiental do ar e das
aguas, mediante o estabelecimento de controle.

Art. 7°

“E dever da populacdo cooperar com a prefeitura na conservacdo e
limpeza da cidade e, para tanto:
8 1 N&o fazer varredura no interior de prédios, terrenos ou veiculos para

logradouros publicos.

Art. 10°

“A limpeza e capinagao da entrada de veiculo ou de passeio, sera feita

pelo ocupante do imovel a que sirvam.

Art. 11°

A execucdo de trabalhos de edificacdo, de conserto, conservacao e
reforma de edificios, obriga o construtor responsavel a providenciar para
gue os leitos dos logradouros publicos nos trechos compreendidos pelas

obras sejam mantidos em satisfatério estado de limpeza e transito.

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.
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1.2.2. Estadual

Figura 12. Lei 3686/08/12/2015. Rondénia, 2015.

“Dispde sobre o Sistema de Licenciamento Ambiental do Estado de Rondobnia e
da outras providéncias"

Art. 11°

"A Licenca Ambiental Unica - LAU é concedida antes de se

iniciar a implantacdo do empreendimento ou atividade e, em uma
Gnica etapa, atesta a viabilidade ambiental, aprova a localizacéo e
autoriza a implantacdo e a operagdo do empreendimento ou
atividade, nos casos definidos em regulamento e em que a analise
da viabilidade ambiental ndo depender da elaboracdo de EIA/RIMA,
estabelecendo as condicbes e medidas de controle ambiental que
deverao ser atendidas.
§ 1° O prazo de validade da Licengca Ambiental Unica &, no minimo,
de 4 (quatro) anos e, no maximo, de 10 (dez) anos.
§ 2° A Licenca Ambiental Unica ndo se aplica as atividades e
empreendimentos que ja tenham iniciado a sua implantacdo ou
operacédo, casos em que deve ser concedido outro tipo de licenga,
ou uma Autorizagcdo Ambiental, conforme o caso"

Art. 37°

"Estéo isentos do pagamento das Taxas de Licenciamento
Ambiental:

| - as obras e atividades executadas diretamente por érgédo da
Administracdo Publica Direta ou Indireta dos municipios integrantes
do Estado de Rondonia;

Il - atividades agropecuarias e agrossilvopastoris exercidas por
agricultor familiar e empreendedor familiar rural, assim considerado
aguele que pratica atividades no meio rural, atendendo,
simultaneamente, aos seguintes requisitos:

a) ndo detenha, a qualquer titulo, &rea maior do que 4 (quatro)
modulos fiscais;

b) utilize predominantemente mao-de-obra da propria familia nas
atividades econdmicas do seu estabelecimento ou empreendimento;
c) tenha percentual minimo da renda familiar originada de atividades
econdmicas do seu estabelecimento ou empreendimento, na forma
definida pelo Poder Executivo; e

d) dirija seu estabelecimento ou empreendimento com sua familia.
Paragrafo unico. Na hipotese mencionada no inciso |, quando as
obras ou atividades forem transferidas ou delegadas a pessoas
juridicas de direito privado ndo integrantes da Administragédo
Pulblica, as Taxas de Licenciamento Ambiental dos requerimentos
serdo pagas por essas pessoas juridicas."

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.



Figura 13.

Lei N° 3924 de 17 de outubro de 2016. Rondbnia, 2016.
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“Dispbe sobre o Sistema de Licenciamento Ambiental do Estado de Rondénia e da
outras providéncias"

Art. 1°

" Compete ao Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Rondénia - CBM-
RO, o estudo, a andlise, o planejamento, a normatizacdo, a exigéncia, a
fiscalizacdo e a execucdo das normas que disciplinam a seguranca contra
incéndio e panico, bem como a evacuacéo de pessoas e de seus bens, em
todo o Estado de Rondbnia, na forma do disposto nesta Lei e em sua
regulamentacéo, tendo os seguintes objetos:

| - Proteger a vida dos ocupantes das edificacbes e &reas de risco, em
caso de incéndio e péanico, possibilitando a desocupacdo segura e
evitando perdas de vidas;

Il - Restringir o surgimento e a propagacao de incéndio, reduzindo danos
ao meio ambiente e ao patrimonio;
Il - proporcionar meios de controle e extingdo de incéndio nas edificacdes
e areas de risco;

IV - Dar condi¢cBes de acesso as operacdes do CBMRO e 6rgdos de apoio;
V - Fomentar o desenvolvimento de uma cultura prevencionista de
seguranca contra incéndio e panico; e

VI - atribuir responsabilidades para o fiel cumprimento das medidas de
seguranca contra incéndio e panico.

§ 1° O Comandante-Geral do CBMRO fica autorizado a estabelecer as
exigéncias necessarias ao fiel cumprimento desta Lei, por meio da
expedicdo de Instru¢des Técnicas - ITs.

§ 2° As especificagbes das medidas de seguranga e protecdo contra
incéndio e panico das edificacdes e areas de risco serdo objetos de ITs, a
serem produzidas por Comissao Técnica do CBMRO, e homologadas pelo
Comandante-Geral.

8 3° Fica o Poder Executivo autorizado a celebrar, em nome do Estado,
convénios com a Unido, com os Estados e Municipios, ou com qualquer
outro érgdo, visando o atendimento dos interesses relacionados com a
seguranca, objeto desta Lei"

"Dos Alvar

Aall

as

Art. 2°

"Qualquer licenca para funcionamento de empresas a ser expedida no
Estado, bem como para ocupacdo de edificacdes publicas ou privadas,
dependerdo da emissdo do Auto de Vistoria Contra Incéndio e Panico -
AVCIP, dos sistemas de preventivos contra incéndio e evacuacdo de
pessoas e de seus bens, de acordo com as ITs pertinentes, a serem
expedidas pelo CBMRO.

§ 1° Para efeito de cumprimento do disposto nesta Lei, 0 CBMRO devera
vistoriar as edificacdes ja existentes e todos os demais estabelecimentos
em funcionamento, publico ou privado, para verificacdo de sistemas de
segurancga contra incéndio e panico, com vistas a expedi¢cdo do AVCIP a
gue se refere o caput do artigo.

§ 2° As edificagbes classificadas como risco baixo, de acordo com a
classificacdo adotada pela Lei Complementar n° 123, Resolu¢do n°® 29 do
CGSIM, ITs do CBMRO, e suas posteriores atualizacdes, terdo tratamento

diferenciado".

"Das Responsabilidades”

Art. 8°

"O autor do projeto de construcdo, reforma, alteracdo de area construida,
mudanca de ocupacdo ou de uso de imével é responsavel pelo seu
detalhamento técnico em relacdo aos sistemas e as medidas de
seguranca contra incéndio e panico”

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.
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Lei n°® 10.098 (2000), "Estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao

da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade

reduzida, e d4 outras providéncias".

Figura 14. Lei n°® 10.098.

Dos Elementos Da Urbanizagéo

Art. 3°

"O planejamento e a urbanizacdo das vias publicas, dos parques e
dos demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e
executados de forma a torna-los acessiveis para as pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida".

Art. 5°

"O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e
privados de uso comunitario, nestes compreendidos os itinerarios e
as passagens de pedestres, os percursos de entrada e de saida de
veiculos, as escadas e rampas, deverdo observar os parametros
estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas - ABNT".

Da Acessibilidade Nos Edificios Publicos Ou De Uso Coletivo

Art. 11

" A construcdo, ampliacdo ou reforma de edificios publicos ou
privados destinados ao uso coletivo deveréao ser executadas de modo
gue sejam ou se tornem acessiveis as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.
Paragrafo Unico. Para os fins do disposto neste artigo, na
construcdo, ampliacdo ou reforma de edificios publicos ou privados
destinados ao uso coletivo deverdo ser observados, pelo menos, 0s
seguintes requisitos de acessibilidade:
| - nas areas externas ou internas da edificacdo, destinadas a
garagem e a estacionamento de uso publico, deverdo ser reservadas
vagas proximas dos acessos de circulacdo de pedestres,
devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem pessoas
portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomocéo permanente;
Il - pelo menos um dos acessos ao interior da edificacdo devera
estar livre de barreiras arquitetdnicas e de obstaculos que impecam
ou dificultem a acessibilidade de pessoa portadora de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida;
lll - pelo menos um dos itinerarios que comuniquem horizontal e
verticalmente todas as dependéncias e servi¢os do edificio, entre si e
com o exterior, devera cumprir 0os requisitos de acessibilidade de que
trata esta Lei; e
IV - os edificios deverdo dispor, pelo menos, de um banheiro
acessivel, distribuindo-se seus equipamentos e acessorios de
maneira que possam ser utilizados por pessoa portadora de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida".

Fonte: Brasil, 2000. Adaptado pelo autor, 2019.



Lei N° 9.503, de 23 de setembro de 1997. "Institui o Cddigo de Transito

Brasileiro"

Figura 15. Lei N° 9.503. Brasil, 1997.
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"Da Engenharia De Trafego, Da Operacao, Da Fiscalizacdo E Do Policiamento

Ostensivo De Transito"

Art. 93

"Nenhum projeto de edificacdo que possa transformar-se em pélo
atrativo de transito podera ser aprovado sem prévia anuéncia do
orgao ou entidade com circunscricao sobre a via e sem que do
projeto conste area para estacionamento e indicacao das vias de

acesso adequadas”

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.

Lei n°® 6.938, de 31 de agosto de 1981. "dispbe sobre a politica nacional

do meio ambiente, seus fins e mecanismos de formulacéo e aplicacdo, e da outras

providéncias".

Figura 16. Lei N° 6.938. Brasil, 1981.

Dos Instrumentos Da Politica Nacional Do Meio Ambiente

Art. 10

"A  constru¢do, instalacdo, ampliacdo e funcionamento de
estabelecimentos e atividades utilizadores de recursos ambientais,
considerados efetiva ou potencialmente poluidores, bem como os
capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental,
dependerdo de prévio licenciamento por 6rgdo estadual competente,
integrante do SISNAMA, sem prejuizo de outras licencas exigiveis.
8 1° - Os pedidos de licenciamento, sua renovacéo e a respectiva
concessao serdo publicados no jornal oficial do Estado, bem como
em um periddico regional ou local de grande circulacao.
8 2° - Nos casos e prazos previstos em resolugcdo do CONAMA, o
licenciamento de que trata este artigo dependera de homologacéo da
SEMA.

8§ 3° - O 6rgéo estadual do meio ambiente e a SEMA, esta em carater
supletivo, poderdo, se necessario e sem prejuizo das penalidades
pecuniarias cabiveis, determinar a reducéo das atividades geradoras
de poluigcéo, para manter as emissdes gasosas, os efluentes liquidos
e os residuos solidos dentro das condi¢des e limites estipulados no
licenciamento concedido.
8§ 4° - Cabera exclusivamente ao Poder Executivo Federal, ouvidos os
Governos Estadual e Municipal interessados, o licenciamento previsto
no " caput " deste artigo, quando relativo a polos petroquimicos e
cloroquimicos, bem como a instalagBes nucleares e outras definidas
em lei".

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.


http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.503-1997?OpenDocument

1.2.4. Normas Técnicas

Figura 17. ABNT NBR 9077 (2001). Saidas de emergéncia em edificios.

ABNT, 2001.
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4.4 Dimensionamento das saidas de emergéncia

441

"A largura das saidas deve ser dimensionada em funcéao do
namero de pessoas que por elas deva transitar, observados
0S seguintes critérios:

a) os acessos sdo dimensionados em fungéo dos pavimentos
que servirem a populagéo".

b) "as escadas, rampas e descargas sao dimensionadas em
funcdo do pavimento de maior populacdo, o qual determina as
larguras minimas para os lancos correspondentes aos demais
pavimentos, considerando-se o sentido da saida".

4.4.2

"As larguras minimas das saidas, em qualquer caso, devem
ser as seguintes:

a) 1,10 m, correspondendo a duas unidades de passagem e
55 cm, para as ocupacdes em geral, ressalvado o disposto a
sequir;

b) 2,20 m, para permitir a passagem de macas, camas, e
outros, nas ocupacdes do grupo H, divisdo H-3".

4,6 - Rampas

46.1
Obrigatoriedade

"O uso de rampas € obrigat6rio nos seguintes casos:

a) para unir dois pavimentos de diferentes niveis em acessos
a areas de refugio em edificaces com ocupacdes dos grupos
H-2 e H-3;

b) na descarga e acesso de elevadores de emergéncia,

c) sempre que a altura a vencer for inferior a 0,48 m, ja que
sao vedados lancos de escadas com menos de trés degraus;
d) quando a altura a ser vencida nao permitir o
dimensionamento equilibrado dos degraus de uma escada; e)
para unir o nivel externo ao nivel do sagudo térreo das
edificacdes em que houver usuarios de cadeiras de rodas (ver
NBR 9050)".

4.13 - lluminagao

de emergéncia e sinalizacdo de saida

4.13.1

"As rotas de saida devem ter iluminac&o natural e/ou artificial
em nivel suficiente, de acordo com a NBR 5413. Mesmo nos
casos de edificagOes destinadas a uso unicamente durante o
dia, € indispensavel a iluminagéo artificial noturna. 4.13.2
lluminacéo"

Fonte: Adaptado pelo autor, 2019.
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Figura 18. ABNT NBR 5050. ABNT 2015.
6.4-Rotas de fuga - Condicfes gerais

As areas de qualquer espaco ou edificagdo de uso publico ou coletivo
devem ser servidas de uma ou mais rotas acessiveis. As edificacfes
residenciais multifamiliares, condominios e conjuntos

habitacionais necessitam ser acessiveis em suas areas de uso
6.111 comum. As unidades autbnomas acessiveis devem estar conectadas
as rotas acessiveis. Areas de uso restrito, conforme definido em
3.1.38, como casas de maquinas, barriletes, passagem de uso técnico
e outros com fungdes similares, ndo necessitam atender as condicfes
de acessibilidade desta Norma.

As rotas de fuga devem atender ao disposto na ABNT NBR 9077 e
outras regulamentacdes locais contra incéndio e panico. As portas de
6.4.1 corredores, acessos, areas de resgate, escadas de emergéncia e
descargas integrantes de rotas de fuga acessiveis devem ser dotadas
de barras antipanico, conforme ABNT NBR 11785.

Fonte: Elaborado pelo autor, 2019.

1.3 Aspectos Teodricos

Neste ponto sdo colocadas afirmacdes de autores nacionais e
internacionais, sendo que estes esclarecem seus pensamentos sobre os mais
diversos assuntos relacionados ao transporte publico e mobilidade, sustentados por

informacdes corretas e plausiveis.

1.3.1. Autores Internacionais

CDC (2018) declara que os sistemas de transporte publico incluem uma
variedade de opcbes de transporte. Esses sistemas estdo disponiveis para toda a
populacdo, podem exigir uma contrapartida do usuario e sdo executados em
horarios programados. O objetivo de introduzir ou expandir o transporte publico é
aumentar o acesso e o0 uso do transporte publico, reduzindo, a0 mesmo tempo, a
quilometragem dos veiculos motorizados e o congestionamento do trafego.

Uma caracteristica em comum encontrada nas cidades mais
desenvolvidas e potencialmente saudaveis do mundo, sdo as redes de transporte
coletivo — Onibus, metrés, trens, bondes. Isto porque esses servicos sdo menos
agressivos para o meio ambiente, pois gastam menos energia, geram menos gases
e dejetos poluentes. (KALLER, 2017)

Conforme Schofer (2019) quanto mais pesado for o uso do transporte
publico, maiores seréo os beneficios produzidos. No entanto, mesmo que apenas

uma pequena porcédo que varia de 5 a 10 por cento do mercado de viagens use
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transporte individual nas horas de pico, uma grande reducdo no congestionamento
pode ocorrer.

No sistema de transporte coletivo o individuo ndo € dono de um meio, mas
sim, um usuéario dele. Uma das principais caracteristicas do transporte publico é que
ele devera obedecer a algumas condi¢gbes, como taxas com valores determinados,
horarios e destinos ou rotas fixas. (CENTERS FOR DISEASE CONTROL AND
PREVENTION, 2018).

A existéncia de um sistema de transporte publico propicia algumas
vantagens para mobilidade urbana, entre elas a reducdo do numero de carros
circulando, o que diminui o trd4fego e o0s congestionamentos. (MEIOS DE
TRANSPORTE, [201-7]).

De acordo com Parks (2017) desde a década de 1820, véarias formas de
transporte publico foram inventadas e desapareceram em todo o mundo, causando
impacto ndo apenas na forma como viagjamos, mas também no planejamento geral
das cidades hoje em dia. Como os primeiros servicos de 6nibus comecaram a surgir
em todo o mundo, a passagem do ponto a outro tornou-se mais facil do que nunca,
aumentando a distancia entre os centros das cidades urbanas e os bairros
periféricos.

O transporte coletivo também contribuiria na reducdo do sedentarismo
uma vez que as pessoas teriam que caminhar de suas casas até o ponto de 6nibus,
ou da ultima parada até o destino desejado incentivando o uso de bicicletas ou o
compartilhamento de automédveis nos deslocamentos de menor percurso. (MEIOS
DE TRANSPORTE, [201-7?]).

Segundo Kinver (2014) os sistemas mais eficazes de transporte podem
influenciar as pessoas a sairem de seus automodveis e fornecer uma maneira
econdmica de combater as mudancas climaticas.

Schofer (2019) declara que o transito quando bem utilizado, produz
beneficios importantes para a comunidade, como a melhoria na qualidade do ar,
menos consumo de terra do que um sistema de transporte autodependente,
menores gostos de energia e menos custos com acidentes.

Ramos et al, (2017), afirma que varios autores veem o transporte como
um fator importante no crescimento das cidades, pois é ele que favorece que o povo
estabeleca contatos com varias partes do mundo exterior a eles, envolvendo fluidez

de pessoas, ideias, mercadorias e capitais.
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Kinver (2014) afirma que o congestionamento de trafego que vemos hoje
se tornara muito maior e influenciara em mais horas paradas em congestionamento,
acrescentando que o transito lento também teria um impacto negativo sobre a
atividade econbmica dos paises, ja que as pessoas chegariam atrasadas no trabalho
e/ou reunides. As pessoas terdo que gastardo muito em transporte que as ajudara
muito pouco.

Aurecon (201-) esclarece que através da combinacdo do planejamento
estratégico de transporte com as operacoes do sistema de transporte e da criacédo
de novas oportunidades em torno de dados e infraestrutura de transporte inteligente,
temos a oportunidade de liberar o potencial e redefinir nossos conceitos de
transporte.

Segundo Schofer (2019) Se o automodvel oferece um servigco superior para
a maioria dos passageiros, deve-se permitir que o mercado funcione sem a
intervencdo do governo. Embora isso tenha acontecido em algumas cidades
americanas de pequeno e médio porte, o transporte em massa pode ser importante
por varios motivos. Primeiro, uma parte do mercado de viagens urbanas € composta
de pessoas que ndo podem usar o automével para viajar porque sdo deficientes,
idosos ou muito jovens para dirigir.

Schofer (2019) afirma que algumas pessoas nado podem se dar ao prazer
de possuir e dirigir um carro, e 0s jovens, o0s idosos e 0s deficientes muitas vezes se
enguadram nessa categoria. Se essas pessoas quiserem ter a mobilidade essencial
para a subsisténcia e satisfacdo em suas vidas, alguma forma de transporte publico
€ necessaria. Em segundo lugar, o transito fornece a uma comunidade uma forma
de movimentar potencialmente um grande nimero de pessoas, enquanto consome
mMenos recursos.

De acordo com Ramos et al, (2017) os meios de transporte, entre outros
fatores, sdo responsaveis por promover o desenvolvimento urbano, por meio da
viabilizagdo do deslocamento de pessoas e mercadorias. O que comprova a
influéncia das relagBes construidas pelo sistema de transporte, ndo apenas nas
caracteristicas urbanisticas do espaco das cidades, mas também nas relacdes
econOmicas e desenvolvimentistas.

STCP (2019) diz que a verdadeira revolugdo nos transportes foi o

americano por meios de veiculos de transportes publicos puxados por um ou mais
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pares de mulas ou cavalos que circulavam sobre Rails e isso acarretou
verdadeiramente no transporte revolucionario.

E declarado por CDC (2018) que os sistemas de transporte publico est&o
associados a reducdes em diversos fatores de risco para a saude, como acidentes
automobilisticos, poluicdo do ar e inatividade fisica. O Departamento de Transportes
dos EUA informou que o transporte publico foi responsével por pelo menos de 1%
das mortes em transporte em 2011, enquanto os veiculos particulares de
passageiros foram responsaveis por mais de 75% das mortes no transito.

Conforme é afirmado por mobiliza (2013), quanto maior o numero de
carros, maior a poluicdo. Esse excesso de veiculos movidos a combustiveis fosseis
causa enormes congestionamentos e agrava o problema da poluicdo atmosférica.

Pedrosa (2014) menciona o avan¢o do aquecimento global nas ultimas
décadas e defende a busca por energias renovaveis, para que ndao dependamos de
combustiveis fosseis que quando refinado obtém-se a gasolina e o 6leo diesel, por
exemplo. Com isso, a preocupacdo em utilizar meios de transportes limpos e

sustentaveis s6 aumenta.

Figura 19. Ar poluido em funcao do nUmero de carros.

Fonte: Google, 2019.

Schofer (2019) A importancia do transporte de massa no apoio a vida
urbana difere entre as cidades, dependendo em grande parte do papel

desempenhado pelo seu principal concorrente, o automaovel privado.
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1.3.2. Autores Nacionais

De acordo com Gast (2017) os terminais rodoviarios surgiram conforme as
demandas de locomocéo humana, e como um equipamento ligado a outros servicos
e comeércios, como hotéis e restaurantes. Com o tempo, evoluiu e se tornou um
equipamento isolado, onde muitas vezes abriga apenas espacos de alimentacéo e
pequenos restaurantes e lojas. Com o aumento da utilizacdo do carro e a falta de
investimentos de mobilidade que visam o uso coletivo do transporte publico em
pequenas cidades e em viagens, este equipamento encontra-se como um espaco de
esquecimento e abandono, sem investimento.

Rodas (2007) afirma que os terminais rodoviarios de passageiros e as
estacdes ferroviarias, costumam se localizar perto das regides centrais das cidades,
facilitando assim o0 acesso dos passageiros, tanto para sair da cidade de origem
guanto para chegar ao seu destino.

Conforme Alpuim (2009) um terminal pode ser simplesmente caracterizado
como um local ao qual afluem pessoas e/ou mercadorias e no qual sdo reunidas em
funcdo da sua viagem de destino. A utilizacdo deste tipo de transporte, quer por
parte dos passageiros, bem como pelas mercadorias, ndo € caracterizado pela
individualizacdo, mas sim pelo conjunto, ou seja, o normal funcionamento, requer no
caso dos passageiros, que antes de estes efetuarem a sua viagem, se desloqguem
ao terminal onde completaram a lotacdo nas denominadas zonas de espera e
posteriormente orientados para o seu destino final, sem depender do meio de
transporte que utilizem.

Em conformidade com Rodas (2007) como em qualquer outro terminal, as
rodoviarias devem oferecer um minimo de conforto aos passageiros que aguardam a
partida dos veiculos, como &rea de estacionamento, sanitarios, bases e
restaurantes, bancos de espera, informacfes sobre partida, entre outros. Nas
grandes metrépoles infraestrutura dos terminais tendem a ser mais completa, além
de as mesmas poderem estar integradas a outros terminais de transporte, como o
ferroviario e o metroviario.

E afirmado por Barbosa (1980) sobre o setor de transportes, que deve ser
encarado como um servigo intermediario e ndo como um fim em si mesmo. Uma

politica de transportes deve criar complementaridades e ndo acentuar a competicao
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entre as diferentes modalidades, pois, ao se criar concorréncia, estamos explorando
as suas vantagens comparativas.

De acordo com Vasconcellos (2002), diariamente, milhées de pessoas se
deslocam pela cidade, a pé ou por meio de veiculos. Nas grandes cidades
brasileiras, sdo realizados a cada dia 6 milhdes de deslocamentos gerando impactos
negativos como acidentes de transito, congestionamentos, poluicdo sonora e do ar e
implicam consumos de energia, espaco e tempo.

Para Andrade (2017), o sistema de transporte de passageiros no Brasil
tem um importante papel econémico e social, uma vez que possibilita o acesso a
diversos servicos, como viagens compras entre outras. No Brasil, o transporte
rodoviario € o principal meio existente em consequéncia da deficiéncia da malha
ferroviaria, hidroviaria e aérea.

Ferraz e Torres (2001) afirmam que o transporte coletivo motorizado € o
que apresenta maior seguran¢ga e menor custo unitario, o que o torna mais acessivel
a populacdo que possui baixa renda. Esse fator contribui para uma maior
democratizacdo da mobilidade, pois permite a locomocdo daqueles que nédo tem
condigdes fisicas ou econémicas de utilizar o transporte privado.

Para Freitas et. Al., (2011), o transporte rodoviario de passageiros no
Brasil € o principal meio de locomocéao existente, por conta da disponibilidade e do
valor acessivel das tarifas. No entanto essa modalidade vem atravessando um
periodo bastante critico devido a crescente concorréncia com outros meios de
transporte, como empresas de Onibus e micro-6nibus, transporte clandestino e
empresas de aviagao.

Conforme Alpuim (2009) para que o desenvolvimento sustentavel dos
centros urbanos seja atingido, é necessario desenvolver nas cidades locais onde as
pessoas desejam viver, com elevados niveis de qualidade de vida. Um importante
componente para que se atinja este éxito € a garantia da acessibilidade bem como

bons transportes publicos, aos quais é impossivel sem 0s seus terminais.

Para um pais de dimensdes continentais como o Brasil, o transporte
coletivo de passageiros € muito importante tanto no aspecto social quanto
econbmico. Portanto para se manter atuando no mercado e gerando lucratividade,
as empresas precisam se adequar as exigéncias e melhorias com adocdo de
tecnologias avancadas. (FREITAS et al., 2011).
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Para Gouveia (1980, apud Gongalves 2008), os terminais de passageiros
ou estacdes rodoviarias podem ser lembradas como sendo um elemento importante
Nno apoio ao sistema de transporte por meio do qual se processa a interacdo entre o
usuario e o sistema de transporte.

De acordo com Alpuim (2009) os movimentos de pessoas, bens e
informagdes sempre foram considerados como sendo essenciails para 0
desenvolvimento da espécie humana. Toda esta revolucéo, quer na vertente social
como na vertente econbmica, foi acompanhado por um aumento da taxa de
mobilidade da populacao, e também pelos consequentes niveis de acessibilidade.

E afirmado por Rezende (2017) sobre os sistemas integrados de
transporte coletivo que sdo uma solucdo para o atendimento da diversidade de
viagens que a populacdo exige. A implantacdo de sistemas integrados traz
beneficios a rede de transportes, aumentando a mobilidade e a acessibilidade dos
USUArios.

Alpuim (2009) argumenta sobre o desenvolvimento de um adequado
sistema de transportes, afirmando que é um desafio constante para atender as
necessidades de mobilidade, suportar o desenvolvimento econdmico e permitir o
funcionamento da area urbana ao nivel mundial.

Segundo Rezende (2017) uma solucéo para melhorar a mobilidade e
diminuir os problemas causados pelos congestionamentos é promover a
intermodalidade, o que significa ter diversos modos de transporte interligados. Sao
necessarios sistemas que desenvolvam a facilidade da utilizacdo do transporte
individual combinada com o coletivo. Isso pode ser feito com a criacdo de
estacionamentos articulados e bicicletarios juntamente a oferta de transporte
publico.

Silva (2017) assegura que no Estado de Rond6nia o deslocamento de
pessoas de uma cidade a outra é realizada por meio de transporte coletivo através
das rodovias federais e estaduais, com isso, 0s terminais rodoviarios sado 0s
primeiros contatos que 0s passageiros tém com a cidade. Mas, 0s terminais de
varios municipios encontram-se defasados e inadequados, tanto na estética, quanto
na circulagédo e nos servicos. Em 2017, os terminais estavam em um estado caotico
de conservacéo, e alguns terminais recebem durante algumas épocas do ano, uma

guantidade de passageiros bem maior que a sua capacidade.
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2. TIPOLOGIA

Este capitulo compreende o verdadeiro primordio deste trabalho que é
envolvido na familia da arquitetura dos transportes e subsequente sdo mencionados
trés tipos de obras que compde esta familia e para terminar € esclarecido o tipo

escolhido e suas caracteristicas.

2.1 Familia

e Arquitetura dos transportes.

E afirmado por Arquitetura Planejamento e Transportes (2017), a
arquitetura dos transportes atua diretamente na mobilidade urbana, exercendo
pesquisas e estudos sobre mobilidade, transportes urbanos, trafego, origem e
destino. também, pode desenvolver planos diretores para o transporte,
planejamentos das redes de transportes e projetos que possam favorecer 0s
ciclistas no meio urbano. Projetos que trazem seguranca no transito sao
desenvolvidos da mesma forma como os itens acima pela Arquitetura dos

transportes.

2.2 Tipos

Existem varios tipos de infraestruturas que compdem os sistemas de

transportes tanto urbano, interurbano e internacional, pode-se citar:

e 2.2.1 Rodoviarias

Para Prado Junior (2002) as rodoviarias podem ser caracterizadas por
locais onde as pessoas iniciam ou terminam as suas viagens. As rodoviarias podem
ser conhecidas também, por locais que fazem a transferéncia de objetos ou
pessoas, seja de um veiculo para o outro semelhante, ou de um veiculo para outra

modalidade de transporte ou vice-versa. Quando se deseja chegar a determinado
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destino, mas precisa pegar dois ou mais veiculos, a existéncia de um terminal

rodoviario é necessaria.

e 2.2.2 Terminais interestaduais de transferéncias.

Conforme é relatado por Diaz (2018) os terminais de transferéncias sé&o
geralmente locais em que as pessoas podem comecar as suas viagens e termina-
las. Quando se ha grande quantidade de pessoas que sdo usuarias deste sistema, é
necessario que sejam projetadas areas grandes e com 0s mais diversos servicos

que atendam as necessidades minimas e a mobilidade dos usuarios.

e 2.2.3 Aeroporto.

De acordo com Portogente (2016) os locais que proporcionam
infraestrutura para o atendimento, viagens de ida e volta de passageiros, pousos,
decolagens, transportes de cargas e servicos para aeronaves, € denominado

aeroporto.

2.3 Tipo escolhido

Por meio da familia de Arquitetura dos transportes, em seu leque de
modalidades, foi escolhido o tipo de Terminal Rodoviario Interestadual de Transporte
Plblico para ser empregado no Municipio de Alvorada do Oeste no Estado de

Rondo6nia.
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3. METODOLOGIA

Neste capitulo serdo identificadas as caracteristicas das pesquisas que se
aplicam neste trabalho. Com isso sera exposto o tipo de pesquisa, métodos e
procedimentos que serdo a base deste documento, sustentado por autores que sao

referéncias sobre o assunto.

3.1 Pesquisa

Conforme informa o Portal Educacao [201-] uma pesquisa qualitativa tem
a funcdo de aprofundar o conhecimento em um determinado assunto ndao dando
énfase as quantidades. E um método que busca um conhecimento com clareza para
melhor compreensdao do pesquisador, esse método busca encontrar no assunto
pesquisado uma explicacao tdo aprofundada e satisfatoria que é capaz de explicitar
um conhecimento que antes ainda nao havia.

Como afirma Oliveira (2011), a pesquisa qualitativa é feita sempre quando
o interessado se encontra em uma situacao de naturalidade de espirito de busca e

espontaneidade para absorver minuciosamente cada informagéao colhida.

E importante perceber que é um tipo de investigacdo que considera
apenas aspectos subjetivos que ndo podem ser traduzidos em nameros. No entanto,
vale observar que a partir desta pesquisa pode ser criada uma hip6tese. (SOUZA,
2019).

Para o aprofundamento e compreensdo da relevancia na execucao do projeto de
construcdo de um terminal rodoviario na cidade de alvorada foi desenvolvida a
pesquisa qualitativa no intuito de melhor entender os tipos de e necessidades
enfrentadas pelos usuarios do transporte coletivo, objetivando, com isso, o
melhoramento da qualidade de vida e o desenvolvimento da regido no que se refere

a transporte intermunicipal.
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3.2 Método

Conforme Farias (2018), o método cientifico € um conjunto de regras
empregadas em uma investigacdo com o intuito de se obter resultados com maior
grau de confiabilidade.

Para Machado (2013), o método dedutivo age com veracidade fazendo

crer que a conclusado da coisa pesquisada seja o mais verdadeiro possivel.

Ja Maciel (2016), afirma que o ato de avaliar algo a partir de fatos

verdadeiros, obtendo uma conclusdo sequencialmente correta € denominado

método dedutivo

O método adotado no presente trabalho com objetivo de usufruir melhor
as informacdes obtidas na pesquisa foi o "dedutivo'. Para tanto sera juntado um rol
de informacfes acerca de transporte bem como de implantacdo de obras publicas
no municipio de alvorada, dando credito a todas as informacfes colhidas
principalmente advinda de entrevistas feitas com autoridades municipais da
construgéo e do transporte.

3.3 Procedimento

Oliveira (2018), afirma que através do estudo de caso podemos melhor
entender os acontecimentos individuais e sociais. Nesse procedimento uma situagao
€ investigada com o intuito de encontrar os motivos pelo qual se chegou a
determinado fim.

O estudo de caso visa analisar um tema e encontrar uma explicacédo de
sua ocorréncia, identificando os fatores que contribuem para que o tema se
materialize. (METTZER, 2018).

O estudo de caso é caracterizado pelo estudo profundo e exaustivo de um
ou de poucos objetos, de maneira a permitir o seu conhecimento amplo e detalhado,
tarefa praticamente impossivel mediante os outros tipos de delineamentos
considerados. (GIL, 2008 Apud TYBEL, 2017).

O objetivo da escolha desse tipo de estudo de caso se fez na intengao de

colher informagdes seguras sobre o0 assunto ora tratado. Serdo ouvidas pessoas
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envolvidas no tema que poderdo oferecer informac¢des importantes para a tomada
de decisdo garantindo melhores resultados para a tomada de decisdes na

elaboracao do projeto.
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4. REFERENCIAL ARQUITETONICO

Algumas obras arquitetbnicas pertencentes ao Brasil e a outros paises
foram escolhidas para embasar a criagdo de uma nova estacdo rodoviaria, e em

cada obra de referéncia, sdo expostos 0s pontos mais importantes.

4.1 Obras Internacionais

Algumas obras com importancias internacionais estdo dispostas no
decorrer deste item, estas sdo as bases de um projeto com relevancia a ser

implantado no municipio de Alvorada do Oeste.

4.1.1 Terminal de Onibus Nevsehir — Turquia.

De acordo com ArchDaily (2015a), o terminal de Onibus de Nevsehir
surgiu em razdo da incompatibilidade do terminal existente em atender as
necessidades da cidade. Esta localizado fora do centro da cidade de forma a ligar

uma rodovia local ao centro.

Figura 20. Terminal de Onibus Nevsehir.

Fonte: ArchDaily, 2015a.
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ArchDaily (2015a), descreve que a configuracédo do edificio, a textura em

pedra com aberturas irregulares e isoladas e a necessidade de formar um refugio,

compdem o ponto de partida da edificacao.
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Fonte: ArchDaily, 2015a.

ArchDaily (2015a), afirma que uma segunda fachada foi projetada a 5

metros pra fora formando um vao semiaberto, criado com o fim de promover um

local de espera para os passageiros em condi¢des de mal tempo.

Figura 22. Planta baixa — Pavimento Térreo.
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Fonte: ArchDaily, 2015a.
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ArchDaily (2015a), declara que o prédio possui cerca de 8 mil metros
quadrados no total, com a planta baixa distribuida a partir de um grande ambiente

circular.

Figura 23. Planta baixa — 2° Pavimento.
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Fonte: ArchDaily, 2015a.

Conforme ArchDaily (2015a), as aberturas amorfas dentro da estrutura,
formam um espaco de protecédo e abrigo para 0s passageiros que esperam, durante

os periodos de chuva.

Figura 24. Cortes.

2 aee
’:T’ T T e e e BT SIS NS, e 7T L !
’ 0 A e = S [ L] &5 (
s "
7 B S . ==L Ay
( a Y ] H I
1-1smCTION
oty S
) o] I T R e R P
Y T F e I3 Tk \ AT E il
i ¥ = ; 1 CE(y 4
! T—t T H # /
" s ISSS S=SC S5 ——Hit RV
-‘{ (@ = =5 B o T | =i BRY ’
=-=secTion

Fonte: ArchDaily, 2015a.
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E esclarecido por ArchDaily (2015a), que a relacéo visual entre o local de
espera e 0os demais ambientes é reforcado pelas grandes superficies transparentes

da primeira fachada.

Figura 25. Volumetria.

Fonte: ArchDaily, 2015a.

Ficha técnica:
Arquitetos: Bahadir Kul Architects

Localizagao: Nevsehir, Nevsehir Merkez/Nevsehir, Turguia
Cliente: Prefeitura de Nevsehir

Area: 8000.0 m2

Ano do projeto: 2010

4.1.2 Terminal Rodoviario em Rio Maior — Portugal

De acordo com ArchDaily (2011), o terminal rodoviario de Rio Maior faz
parte de um conjunto de intervengdes propostas para o transito, estabelecidas no
plano estratégico da cidade. O edificio € uma das ultimas lembrancas antes do

visitante deixar a cidade.


http://www.bkaarchitecture.com/Default?utm_medium=website&utm_source=archdaily.com.br
https://www.archdaily.com.br/br/search/projects/country/turquia
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Figura 26. Terminal Rodoviario de Rio Maior.

Fonte-ArchDally, 2011 w”

Segundo ArchDaily (2011), a edificacdo é uma estrutura Unica, feita em

concreto branco, com janelas grandes, de alta resisténcia.

Figura 27. Interior do Terminal.

Fonte: ArchDaily, 2011.

As grandes janelas do edificio criam uma transparéncia que permite
observar o entorno verde da regido. A paisagem fica refletida no vidro, onde esta
localizada a parte funcional do terminal. (ARCHDAILY, 2011).



Figura 28. Planta Baixa.

Fonte: ArchDaily, 2011.

Conforme ArchDaily (2011) em seu interior funciona um organismo

auténomo, delimitado por painéis de madeira, dispostos em dois niveis, um para

Servicos outro para USUArios.

Figura 29. Planta Baixa.

Fonte: ArchDaily, 2011.
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De acordo com ArchDaily (2011), o prédio foi construido em 2005 e é um

otimo local para os visitantes conhecer.
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Figura 30 Croqw esquematlco.

Fonte: Archidialog, 2012.

Ficha técnica:

e Arquitetos: Domitianus Arquitectura
e Ano: 2005

e Materialidade: Vidro

e Estrutura: Concreto e Tijolo

e Localizacdo: Rio Maior, Portugal

e Implantacéo no terreno: Isolado

4.1.3 Rodoviaria em Osijek — Croacia

Conforme o site ArchDaily (2012), a ideia de construir uma nova
estacdo rodoviaria em Osijek surgiu em 2007, quando foi publicado um concurso
para a construcdo da nova estacdo. O objetivo era promover uma arquitetura que
fosse inovadora e contemporanea e economicamente viavel, tanto em construcao

quanto manutengéio.
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Figura 31. Rodoviaria de Osijek.

Fonte: ArchDaily, 2012

Segundo ArchDaily (2012), um dos grandes problemas foi criar um projeto
contemporaneo, de alta qualidade, mas que estivesse dentro do orgcamento

estipulado para construcao.

Figura 32. Implantagao Geral.
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Fonte: ArchDalily, 2012

ArchDaily (2012) afirma que, apos findado o concurso, definido o projeto e
todas as autoriza¢des adquiridas, iniciou-se a construcéo do terminal, que n&o parou
mesmo no momento mais grave da crise econdémica mundial. No verdo de 2011 a

rodoviaria de Osijek foi inaugurada.



Figura 33. Vista aérea.
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Fonte: Pompermaier, 2014.

O terminal conta com 16 plataformas de onibus, localizadas no exterior do
edificio. Além disso, possui dois andares de espera e de comunicacdo, todos o0s
servicos necessarios ao funcionamento de uma rodoviaria e varios guichés de

companhias de transporte. Todas instalacdes localizam-se no piso térreo e galeria.
(ARCHDAILY, 2012).

Figura 34. Fachada Norte.
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Figura 35. Planta Baixa — Primeiro Pavimento.
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Fonte: ArchDaily, 2012

De acordo com ArchDaily (2012), o edificio possui uma garagem
subterranea com capacidade para 251 veiculos, podendo ser acessada tanto pela
parte interna, quanto pela parte externa da edificacdo. O acesso a ela é separado do

trafego de 6nibus.

Figura 36. Planta Baixa — Garagem subterranea.
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Fonte: ArchDaily, 2012.

Para ArchDaily (2012), o imponente telhado, sustentado por trelicas de

aco, pousa suavemente sobre o edificio, a plataforma de 6nibus e o acesso da



praca. Ligeiramente ondulado, remete a um agradavel passeio de 6nibus ou

veleiro em ondas baixas e calmas.

Figura 37. Fachada Norte.
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Ficha técnica:

e Arquitetos: Rechner

Ano Inauguracéo: 2011

« Area construida: 11066 m2
« Area do terreno: 21199 m2
« Materialidade: Metal e Vidro
e Estrutura: Aco

o Localizacdo: Osijek, Croacia

4.1.4 Estacdo de Onibus de Aarau

De acordo com ArchDaily (2014), a estacdo de 6nibus de Aarau passou

por uma reforma projetada por Theo Hotz's, e com isso o patio principal ganhou uma

nova identidade. Os equipamentos antigos foram retirados e as plataformas foram

implantadas no interior do Bahnhofplatz.
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Figura 38. Cobertura da estacao.
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Fonte: ArchDaily, 2014.

ArchDaily (2014) declara que Mateja Vehovar e Stefan Jauslin foram os
grandes personagens responsaveis pelo projeto da cobertura que revela uma leveza
como uma pena, com a ideia de criar um local tranquilo para neutralizar a energética
Bahnhofstrasse e a nova estacéo de trens. Isso criou uma zona de conforto para as
pessoas que viajam e que fazem a troca dos meios de transportes entre as

Ferrovias da Suica e 6nibus da regido de Aarau.

Figura 39. Térreo.

Fonte: ArchDaily, 2014.
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Segundo ArchDaily (2014) na parte central da cobertura fica uma abertura
posicionada propositalmente. O efeito de visdo entre a superficie pouco transparente

e espaco aberto intensifica a sensacdo de leveza e o sentimento de se estar no

exterior, ainda que protegido pela cobertura.

Figura 40. Area de embarque.
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Fonte: ArchDaily, 2014.

Em conformidade com ArchDaily (2014) o terminal possui cerca de 1.070
m2 de area coberta e um volume de 1.810 m3, a cobertura da estacao de énibus é a

maior membrana de almofada de ar numa Unica camara do mundo.

Figura 41. Abertura no centro da cobertura.
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Fonte: ArchDaily, 2014.
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Quatro tubos de polietileno de 120 metros sao inflados juntamente com a
almofada de ar com o sistema pneumatico com ar limpo e seco que fazem circulagcéo
repetidamente, e mais quatro tubos que fazem a captura do ar de volta para a
unidade de controle do ar.

Ficha técnica:
e Arquitetos: Vehovar & Jauslin Architektur
e Localizacdo: Aarau, Suica
e Area: 1070.0 m2
e Ano do projeto: 2014

4.1.5 Pavilhdes para Onibus na Union Station

ArchDaily (2015b) afirma que a Union Station desenvolveu um novo
terminal de 6nibus interurbanos em Washington no ano de 2012. O novo terminal
fica em um antigo estacionamento cujas instalacbes foram retiradas da
majestosa Beaux Arts. O Studio Twenty Seven Architects foi procurado para dar
uma ideia que atendesse as necessidades de um viajante, sem que ele tenha que
deixar o interior da estacao.

Figura 42. Pavilh6es de dnibus na Union Station.
o

Fte: ArchDaily, 2015b.


https://www.archdaily.com.br/br/office/vehovar-jauslin-architektur
https://www.archdaily.com.br/br/search/projects/country/suica
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E sustentado por ArchDaily (2015b) que o terminal conta com trés
pavilhdes inspirado no conceito de um jardim Zen. O primeiro pavilhdo funciona
como "pedras" em um campo. Esta formado por duas formas ovoides que se

fusionam geometricamente.

Figura 43. Fachada.
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ArchDaily (2015b) sustenta que as formas ovoides permitiram que o
volume fosse fabricado com um material rentavel, fibra de vidro fundido e montado
por uma empresa gque constroi navios e tem sede na Carolina do Norte. O pavilhdo e
composto por quiosques e ambientes para vendas de passagem, dois programas

gue encaixam com facilidade em formas ortogonais.
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Figura 44. Fachada no periodo noturno.

Fonte: ArchDaily, 2015b.

ArchDaily (2015b) salienta que o segundo pavilhdo, conhecido como
"Pochi", € um terraco de contemplacao 6timo para apreciar as vistas que tem para
0S espacos vizinhos. Este pavimento é utilizado como uma sala de espera, € um
ambiente fechado por madeira e vidro para dias frios e calorosos, e possui um

terraco ao ar livre rodeado por bambu para os dias quentes.

Figura 45. Planta de localizac&o.
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ArchDaily (2015b) declara que o terceiro e Ultimo pavilhdo ficam os
banheiros. Como os trens circulam por baixo, o pavilhdo teve que ser implantado
com certo cuidado mantendo uma distancia para que favorecesse uma possivel
criacdo das tubulacdes. Entendendo que o pavimento tem apenas essa funcéao, foi

desempenhado uma linguagem particular.

Figura 46. Corte.

Fonte: ArchDaily, 2015b.

Os painéis do pavilhdo um possuem trechos da cancdo "Soul Meets
Body", do Death Cab for Cutie, em cbédigo Morse. (ARCHDAILY, 2015a).

Figura 47. Perspectiva.
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Fonte: ArchDaily, 2015b.



63

Ficha técnica:
e Arquitetos: Studio Twenty Seven Architecture
e Localizagéo: 40 Massachusetts Ave NE, Washington, DC 20002, USA
e Area: 2700.0 m2
e Ano do projeto: 2013

4.2 Obras Nacionais.

A seguir estdo relacionados cinco rodoviarias encontradas no Brasil, com
suma importancia para o programa de necessidades deste trabalho. Podera ser

observado suas caracteristicas e funcionalidades.

4.2.1 Terminal da Lapa

De acordo com ArchDaily (2014), o projeto do Terminal da Lapa, nasce do
didlogo com o contexto em que esta inserido, sua histdria e seu entorno. Ele se
localiza em um local importante com acesso a Varios equipamentos publicos:
Mercado Municipal, estacao ferroviaria, shopping center, praca publica e Estacéo
Ciéncias da Universidade de S&o Paulo.

Figura 48. Terminal da Lapa.

Fonte: ArchDaily, 2014.

Conforme ArchDaily (2014), o edificio esta implantando em um desnivel,

de forma que o atendimento aos usuéarios € feito no nivel mais baixo e os
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operacionais no nivel de cima. Uma parede curvada e sinuosa foi projetada com o
intuito de se aproveitar das arvores existentes e criar um patio descoberto para o

setor operacional.

A iluminacdo e o conforto ambiental foram dois pontos que receberam
atencdo especial nesse projeto. Na cobertura das plataformas, foram propostas
faixas translucidas para corrigir a incidéncia solar e permitir a entrada de luz natural
de forma indireta e difusa. (ARCHDAILY, 2014)

Figura 50. Cobertura das plataformas.

Fonte: ArchDaily, 2014.
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Para ArchDaily (2014), os arcos leves, feitos em metal, criam uma
sensacao espacial de interioridade, remetendo as antigas estacdes, a0 mesmo

tempo que suportam com eficiéncia os esforcos da estrutura da cobertura.

Figura 51. Corte.
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Fonte: ArchDaily, 2014

E afirmado por ArchDaily (2014) que foi priorizado a parte interior do
prédio proporcionando iluminacdo natural e conforto ambiental. Também se optou
pelo predominio de luz natural sobre as duas imensas plataformas por meios diretos
e difusos. As asas situadas sobre as platibandas exercem a fungéo de corrigir a
incidéncia solar sobre as estruturas metalicas e as vigas que sdo longitudinais. Sua
estrutura com os grandes arcos metélicos passa a sensacéo de leveza e configura
um sentimento comum das antigas gares e sensacdo espacial de interioridade de
mesmo modo que proporciona 0 sustento de todos os esforgcos estruturais com

rigorosidade.

Figura 52. Planta Baixa.

Fonte: ArchDaily, 2014
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Ficha Técnica:
e Arquitetos: Nucleo de Arquitetura
« Localizac&o: Rua Guaicurus - Agua Branca, S&o Paulo, Brasil.
e Arquitetura: Luciano Margotto, Marcelo Ursini, Sérgio Salles.
« Area: 7015.0 m2.

e Ano do projeto: 2003.

4.2.2 Rodoviéria de Fortaleza

De acordo com Marrocos Aragao (2015), autor do projeto, a rodoviaria de
Fortaleza, conhecida como Terminal Rodoviario eng. Jodo Thomé, € um dos mais
importantes patriménios da arquitetura modernista do Ceara. Construida em 1973 é
considerada um dos prédios mais iconicos da cidade, sendo material de estudos e

referenciais arquiteténicos.

Figura 53.Rodoviaria de Fortaleza.

Fonte: ArchDaily, 2015

Segundo ArchDaily (2015), o edificio € formado por uma base quadrada,
com lado medindo trés metros. Na entrada principal ha uma marquise quadrada, de
vinte e um metros, que sombreia acesso principal e as vias de embarque e

desembarque.
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Figura 54. Perspectiva Externa.

Fonte: ArchDally, 2015

Para Aragao (2015), a peca magica da estrutura sdo os pilares que
sustentam a cobertura. A inspiracao partiu do bosque de altas arvores robustas, com
copas redondas e folhagem escura, onde 0 arquiteto passou alegres momentos de
sua infancia. A lembranca do chéo iluminado pelo sol através dos espacos nas

copas foi o inicio da concepcéo do projeto.

Figura 55. Area de embarque e desembarque.
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Fonte: ArchDaily, 2015

ArchDaily (2015) afirma que, a cobertura da edificacdo é feita em modulos
de concreto armado, unindo pilar e coberta. Ao todo trinta e trés modulos séo
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utilizados, cada um deles é formado pela unido de um pilar de seis metros de altura
e um paraboloide hiperbdlico de oito metros e meio de lado, que se transforma em

um quadrado quando visto de cima

Figura 56. Vista interior lateral.

Vel I

Fonte: ArchDaily, 2015

Aragdo (2015), afirma que a inser¢cdo dos médulos, lado a lado, cria nas
arestas livres o espaco necessario para a entrada de luminosidade solar, que incide
sobre o piso do saldo. O terminal, que foi construido num terreno fértil de

mangueiras, esta funcionando a 39 anos.

Figura 57. Interior do edificio.

Fonte: ArchDaily, 2015
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Em conformidade com ArchDaily (2015) cerca de 8 mil pessoas passam
pela rodoviaria de Fortaleza todos os dias. A distancia da rodoviaria até o centro é
de aproximadamente 3 km e do terminal até a praia de Iracema uma das melhores
da regido, sdo 5 km. Até o fechamento desta pesquisa, 35 empresas de 6nibus

fazem atuacao neste terminal.

Figura 58. Planta Baixa.
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Fonte: ArchDaily, 2015

Ficha Técnica:

e Arquitetos: Marrocos Aragao
e Localizacdo: Fortaleza — Estado do Cear4, Brasil

e Ano do projeto: 1973

4.2.3 Terminal de 6nibus Dra. Evangelina de Carvalho Passig

Conforme ArchDaily (2016), esse terminal de 6nibus esta situado préximo
as margens do cérrego Ribeirdo Preto, por essa razdo a edificacdo possui um

desenho leve, discreto, mas que se aproveita da paisagem local.



Figura 59. Perspectiva Externa.

Fonte: ArchDaily, 2016.
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Para ArchDaily (2016), um dos elementos mais marcantes da obra é a

cobertura metélica. Ela é apoiada por pilares de seccdo circular de 10cm de

espessura, dando uma sensacao de leveza a edificacdo. O edificio de apoio, ao

fundo do terminal, além de agrupar as atividades, da suporte e estabilidade para o

conjunto da cobertura.

Figura 60. Travessia de pedestres.
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Fonte: ArchDaily, 2016.

De acordo com ArchDaily (2016) o projeto buscou

atender novos

parametros de exigéncia da cidade. Nele estédo incorporados fraldarios, lanchonete,

bilheteria, vestiarios, sala da equipe de seguranca, refeitorio e plataformas e uma
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sala de espera com ar condicionado, proporcionando maior conforto e qualidade no

servico prestado a comunidade.

Figura 61. Planta Baixa.
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Fonte: ArchDaily, 2016.

Nos locais destinados a travessia de passageiros, adotou-se um vidro

especial na cobertura, isso ajuda iluminar e dar visibilidade a quem atravessa as

plataformas. Nos demais locais foram empregadas as telhas isolantes junto com o

forro de PVC, proporcionando conforto térmico e elegancia. (ARCHDAILY, 2016)

Figura 62. Corte.
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Fonte: ArchDaily, 2016.
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Ficha técnica:

e Arquitetos: 23 SUL Arquitetura.

o Localizacdo: Ribeirdo Preto, SP, Brasil.
« Area: 2.800 m2.

e Ano do projeto: 2015.

4.2.4 Terminal Rodoviario Governador Israel Pinheiro — MG.

De acordo com Deonibus (2019) a primeira capital de um estado brasileiro
a receber uma rodoviaria interestadual foi Belo Horizonte, no ano de 1941. Operou
por varios anos proximo a rua do contorno e da feira de amostras e tinha capacidade
para atender somente 10 6nibus ao mesmo tempo. Como o aumento da procura
pelo transporte coletivo esta rodoviaria ndo conseguia mais atender toda a
populacdo, porém no ano de 1965 o governador Israel Pinheiro contratou os
Arquitetos Lucio Costa e Oscar Niemeyer para realizarem o projeto da nova
rodoviaria.

Figura 63. Entrada principal.

Fonte: Deonibus, 2019.
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Contudo, as obras foram iniciadas apenas em agosto 1969 e demoraram
menos de dois anos para serem concluidas, no comeco de 1971. (DEONIBUS
2019).

Figura 64. Bilheterias.
‘l‘ — :?:-"_; . ¥

Fonte: Deonibus, 2019.

Conforme Belo Horizonte (2019) apds grandes periodos de obras, o
terminal foi inaugurado em 1971, e na época de sua inauguragdo era 0 maior em
caracteristicas fisicas e mais moderno de toda a América Latina. O terminal ja
chegou a ser responsavel pelo transporte de mais de 17 milhdes de pessoas por
ano.

Fiua 5. Plataformas.

Fonte: Deonibus, 2019.
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A rodoviaria chegou a ser considerada a maior e mais moderna da
América Latina, atendendo mais de 17 milhdes de passageiros/ano. (BELO
HORIZONTE, 2019).

Figura 66. Fachada.

"5 " A

Fonte: Belo Horizonte, 2019.

Belo Horizonte (2019) afirma que o terminal além de fazer embarque e
desembarque de pessoas, estd rodovidria possui diversos servicos que sao
oferecidos para suprir as necessidades principais dos usuarios deste servico. Em
seu interior ficam localizadas lotéricas, bancos, correios e lanchonetes. Toda sua
estrutura, soma mais de 45 mil m2, onde passa por dia uma média de 40 mil pessoas

e possui em funcionamento 230 linhas de transportes.
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A Rodoviaria [...] dispde de dois estacionamentos, sendo um descoberto
com 210 vagas para carros e 16 para motos, e outro com cobertura e 86 vagas para
carros e 8 para motos. Os valores variam conforme o tempo e o veiculo estacionado.
(BUSCAONIBUS, 2018).

Figura 68. Estacionamento.

/ N
Fonte: Rodoviarias, 2017.

Ficha técnica:
e Arquitetos: Lucio Costa e Oscar Niemeyer.
e Localizagcéo: Belo Horizonte - MG.
« Area: 45.000 m2.
e Ano do projeto: 1965.
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4.2.5 Terminal Rodoviario de Jodo Pessoa

Figura 69. Vista Aérea.

e
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Fonte: Ferreira, 07.

Alinhado a Ferreira (2007) Severino Camelo € o nome oficial da
rodoviaria de Jodo Pessoa, O inicio de sua construcdo foi em 1974, no
periodo que o governador municipal era Dorgival Terceiro Neto, mas a
rodoviaria so6 foi inaugurada em 22 de janeiro de 1982, ou seja, precisou de
praticamente oito anos para que a obra da rodoviaria da capital paraibana

fosse concluida.

Figura 70. Vista Lateral.

Fonte: Ferreira, 2007.
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Rodoviariaonline (2019) estabelece que a rodoviaria foi projetada pelo
arquiteto paraibano Glauco Campelo, que foi um profissional que colaborava com os
projetos do arquiteto Oscar Niemeyer, foi o vencedor do concurso que tinha como
objetivo o melhor projeto para a construcédo da rodoviaria de Jodo Pessoal. A area
de implantacdo do terminal foi toda aterrada antes do inicio da constru¢do, pois o

mangue era predominante.

Figura 71. Planta baixa.
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Fonte: Ferreira 2007.

E esclarecido por Rodoviariaonline (2019) que a plataforma de Jo&o
pessoa conta atualmente com 32 plataformas, dois portdes de embarque e um de
desembarque, trinta e trés guichés para compra de passagens, assisténcia social,
sala para juizado de menores, setor de informacdes, urgéncias médicas, setor
administrativo, agéncia de correios, policia rodoviaria, guarda volumes, bancos,
bebedouros e banheiros. No piso superior do terminal rodoviario ficam as lojas de

conveniéncia, lanchonetes, restaurantes e bancas de revista.
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Figura 72. Cortes.
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Fonte: Ferreira 2007.

De acordo com Rodoviariaonline (2019) ha a existéncia de dados do ano
2000 que mostram Jodo Pessoa como a capital menos desigual da regido Nordeste.
Conforme os dados do Instituto de Pesquisa Econbémica Aplicada (IPEA), com
o coeficiente de ginide Jodo Pessoa eram de 0,630, embora tal indice seja
considerado muito alto de acordo com a ONU, todas as outras capitais ficavam

atras.

Ficha técnica:
e Arquitetos: Glauco Campelo.
e Localizacdo: Jodo Pessoa - PB.
« Area: 20.000 m2.
e Ano do projeto: 1974.

4.3 Andlise de Referéncias

Almejando compreender o uso dos materiais e suas tecnologias para
execucado das obras e seus funcionamentos em cada obra citada anteriormente,
tanto nacionais como internacionais, foi elaborado o quadro a seguir destacando as

caracteristicas principais das rodoviarias.
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Figura 73. Quadro de analise de referéncias Internacionais.

Obras Internacionais Destaques
Nome e Pais
Terminal de Onibus | - Areas imidas em Unico local.
Nevsehir — Turquia. | - Setor administrativo na

entrada.

- Visao direta para as
plataformas.

- Localizado préoximo a ferrovia.
- Guichés independentes.

Terminal Rodoviario | - Cartdo postal da cidade.
em Rio Maior — - Funcéo estratégica para
Portugal cidade.
- Grandes janelas
- lluminacéao natural.
- Dois pavimentos.

Terminal de Osijek — | - Arquitetura contemporanea.
Croécia. - Harmonia com as construcfes

locais.

- Préximo a equipamento

publico.

- Fornece varios servicos

bésicos.

- Estacionamento subterraneo.

Estacéo de Onibus de | - Plataformas ao centro.
Aarau — Suica. - Confortavel para viajantes.

- Luz natural.

- Controle da qualidade do ar.

- Préximo as ferrovias e

equipamentos publicos.

Pavilhdes para 6nibus | - Instalacdes reaproveitadas.
na Union Station- - Fornece varios servicos
USA. béasicos.
- Possui trés pavilhdes.
- Oferece 6tima vista
- Materiais construtivos que se
adapta ao inverno e verao.
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Figura 74. Quadro de analise de referéncias Nacionais.

Obras Nacionais

Imagem

Nome e Estado

Destaques

Terminal da Lapa —
Séo Paulo.

- Terreno irregular.

- lluminacéo natural.

- Praga Arborizada.

- Aproveitamento da vegetacao
existente.

- Préximo a equipamentos
publicos.

Rodoviaria de
Fortaleza — Ceara,

- Arquitetura modernista.
- Inspirado em arvores
robustas.

- Luz natural.

- Setor administrativo na
entrada.

- Sem fechamento lateral.

Terminal Dr2
Evangelina de
Carvalho Passig,
Ribeirdo Preto, Séao
Paulo.

- Inspirado no parque local.

- Arquitetura discreta.

- Quatro plataformas operantes.
- Cobertura Metalica.

- Cobertura sobre os
corredores em vidro especial.

Terminal Rodoviario
Governador Israel
Pinheiro — Belo
Horizonte MG.

- Dois blocos de
estacionamentos.

- Fornece varios servicos
basicos.

- Setor administrativo na
entrada.

- Com fechamento lateral.
- Pr6ximo a equipamentos
publicos.

Terminal Rodoviario
de Jodo Pessoa,
Paraiba.

- Claraboia.

- Sem fechamento lateral.
- 32 plataformas.

- Dois Pavimentos.

- Marquises de 15m em
balanco.

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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5. PROGRAMA DE NECESSIDADES

Neste capitulo serdo destacadas as obras nacionais e internacionais
mencionadas anteriormente no capitulo quatro deste trabalho que diz respeito aos
terminais rodoviarios que embasara o programa de necessidades. Serdo expostos
os estudos de massas e 0s setores e ambientes através da volumetria. Intuito deste,
€ alcancar o melhor em desempenho das estruturas sustentando o aconchego dos

funcionarios e conforto das pessoas que utilizam este meio de transporte.

5.1 Quadro de Resumo das Obras

Neste item podera ser acompanhado os detalhes em comum encontrados
nas estacbes rodoviarias, estes, estdo destacados de modo que facilite a
compreensao dos dados. Varios destes ambientes que fazem parte das rodoviérias,
ou ndo, terd funcdo primordial de ser a base para o programa de necessidades

proposto.

O primeiro quadro, faz a exposicdo de variados ambientes encontrados

em rodoviarias localizadas no exterior do Brasil.

O quadro de legenda a seguir determina as caracteristicas de cada
estacdo rodoviaria e indica se ha intencdo de ser implantado o determinado

ambiente no projeto.

Figura 75. Quadro de legenda.
Descricao:

Icone:
! Possui o ambiente.
(@)

N&o possui 0 ambiente.

Sem informacgoes

* Proposta.

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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Figura 76. Quadro do resumo do programa de necessidades de obras
internacionais.

Terminais Rodoviarios

Setor Ambiente Nevsehir | Rio | Osijek | Aarau
maior

Proposta

Escritorio

pA¢

Sala do
Chefe

Sala Reuniao

Achados e
Perdido

Sanitario

Recepcéao

Or»O>»IV1UN—2—=0>

Dois Andares

Sala de
Espera
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Plataforma

OO —<ITmMmwWw

Guichés
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Restaurante
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Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

O préximo quadro, faz a exposi¢do de variados ambientes encontrados

em rodoviarias localizadas no interior do Brasil.




Figura 77. Quadro do resumo do programa de necessidades de obras
nacionais.
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Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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5.2 Programa de Necessidades Proposto

Compreendendo que o programa de necessidades é de grande
importancia no desejo de um projeto arquitetdbnico que atenda todos os requisitos
minimos dos usuarios, e neste, pode-se identificar os indicadores futuros do edificio,

foi proposto o0 seguinte programa de necessidades representado a seguir,

divulgando as areas minimas de cada setor e seus ambientes.

Figura 78. Quadro com programa de necessidades e areas minimas.

Setores Ambientes Quantidade (s) Areas Area do setor
Secretaria 1 20,00
Sala do Chefe 1 15,00
Administrativo | Sala Reunido 1 50,00
Sanitario 2 5,00 110,00 m2
Recepcao 1 16,00
Copa 1 4,00
Descanso 1 16,00
Limpeza Banheiro 1 15,00 71,00 m?
Deposito 1 40,00
Sl. de Espera 1 600,00
Achados e 1 15,00
perdidos
Guarda 1 16,00
Volume 1341,00 m2
Apoio Plataforma 3 300,00
Guichés 2 20,00
Cx. eletrbnico 2 10,00
Restaurante 1 200,00
Sala 4 80,00
Comercial
Sanitario 2 100,00
Est. Publico 1 2.000,00
Externo Est. Onibus 3 200,00 2245,00 m2
Ponto de Taxi 3 45,00
Total: 3767,00 m2

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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5.3 Estudo de Massas

Neste item é evidenciado o estudo de massa, no qual tem como objetivo
identificar seu possivel tamanho, suas definicdes e na visualizacdo de sua exposicao
no meio em que se encontra, pode-se também observar a orientacdo solar, a
flexibilizacdo dos setores e as caracteristicas das areas externas. Também s&o
apresentados os quadros de zoneamento dos setores, o quadro de massa de cada

setor e 0 estudo de massa dos setores.

Figura 79. Zoneamento setorial.

LEGENDA

Setor de Apoio

- Setor Admin.

Setor limpeza

- Setor comercial

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

No esquema a seguir, estd o0 estudo de massa dos setores, e sdo
destacados 0s principais setores e a volumetria de cada setor.
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Figura 80. Massa dos Setores.

Setores
Volumetria Nome Ne de Area Aproximada
Pavimento
1341,00 m?
Setor de Apoio 1
Setor
Administrativo 1 110,00 m2
Setor de limpeza 1 71,00 m2
Setor comercial 1 320,00 m2

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

E evidenciado a frente o estudo de massa dos setores na implantagéo e
sua volumetria em perspectiva, indicando como resultara a localizacdo da mesma

apos a implantacdo no terreno.
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Figura 81. Estudo de massas e volumetria.

Implantacao Legenda

LEGENDA

- Malha Viaria
- Terreno escolhido
\:] Setor de Apoio
- Setor Admin.

I Setor limpeza
- Setor comercial

Volumetria Legenda

LEGENDA

- Malha Viaria
- Terreno escolhido
[: Setor de Apoio
- Setor Admin.
E Setor limpeza
- Setor comercial

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

5.4 Fluxograma

O fluxograma que juntamente com o programa de necessidades
representado abaixo, foi obtido para auxiliar na proposta dos melhores caminhos e
direcbes dos acessos aos ambientes da estacdo, proporcionando rotas sem conflitos
ou inviaveis.

Através da preocupacdo de interligar os ambientes com mais facilidade,
este fluxograma foi obtido, e ajudard nas proximidades de uns ambientes e setores

com 0s outros, deste modo os caminhos de acessos aos mais diversos locais
internos ficam facilitados por se ter uma preocupagdo com o fornecimento de
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comodidade as pessoas que utilizardo os servigos oferecidos por esta rodoviéria,
seja, funcionarios, usuérios ou demais pessoas que trafegarem pela estagao.

Figura 82. Fluxograma.

Entrada
Principal

Setor

Administrativo

Sl. Espera —

Plataformas @@

Setor de
Limpeza

Setor

Comercial

Lojas

Guicheés

00

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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6. ESTUDO DE CASO DE SITIO

Este capitulo tem o objetivo de destacar o local de implantacdo da nova
Rodoviéria Interestadual de Alvorada do Oeste, e sdo evidenciados 0s servicos
publicos localizados proximos a nova estacdo. Sao representadas as ruas principais
de acesso ao local de implantacéo, situacdo atual do lote e suas caracteristicas

relevantes para a realizagao do projeto.
6.1. Imagens.

A nova estacdo rodoviaria de Alvorada do Oeste fica no Estado de
Rondbnia, regido norte do Brasil. Na figura a seguir é representada a localizacdo da

implantacdo da estacao, € notado que fica préximo ao centro do Estado.

Localizacdo no Estado. (Google Earth, 2019).

J
Terreno Escolfido—,
Rondénia

Mate Grosso

A
N
I 400 km I

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

Pode-se identificar o local para implantacdo da referida estacdo abaixo,
sendo o mesmo implantado no centro da cidade de Alvorada do Oeste no Estado de

Rondo6nia.
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calizacao. (Google Earth, 2019).

Figura 83. Lo

Alguns equipamentos que exercem atendimento ao publico, estdo
destacados na imagem a seguir para maior conhecimento da localidade da

implantac@o da nova rodoviéria.

Figura 84. Servicos proximos. (Gpogle Maps, 2019).
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Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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Nas figuras seguintes é exposto como se comporta o terreno no seu meio
local, ou seja, pode-se observar as caracteristicas urbanisticas ao redor da quadra

do terreno escolhido para implantacéo da estacao.

Figura 85. Terreno no meio urbano. (Google Earth, 2019)

LN S
Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

6.2. Localizacdo e Acessos.

Com a intencé@o de expor 0s acessos que sao importantes para se chegar

até onde esta localizado o terreno de implantacdo da estacéo rodoviaria.

No centro de Alvorada do Oeste, a rua Vinicius de Moraes serd o
principal meio viario para se chegar até a Rodoviaria, esta liga diretamente a
estacdo com a BR 429 que liga a BR 364 a Costa marques na regido Oeste de
Rondonia.

Este terreno € importante por estar proximo da BR 429, privilegiando as
possibilidades de rotas, sem a necessidade de se retirar grandes distancias cidade a

dentro até chegar a Rodoviaria.
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Legenda:

=== Terreno Escolhido
=== Rodovia 473
== R. Vinicius de Moraes

BR 429

Google Earth

-
By \ »

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.

Subsequente sédo exibidas as medidas de cada terreno e vale destacar
gue os sentidos de circulacdo do transito em cada via sdo de duplos sentidos ao

redor da quadra de implantac&o do edificio.

Figura 87. Terreno e ruas.

R. Monteiro Lobato

R. Café Filho

R. Vinicius de Moraes

R. Sete de Setembro

R. Monteiro Lobato

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2019.
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Adiante estdo as imagens do terreno adotado para a realizacdo do
projeto, pode-se notar que esta atualmente com uma constru¢cdo abandonada, se

trata da antiga Cibrazem, necessitando, portanto, o desmanche do edificio.

Figura 88. Imagem do terreno.

Fonte: Acervo do Autor, 2019.

Figura 89. Imagem do terreno.

Fonte: Acervo do Autor, 2019.



Figura 90. Imagem do terreno.
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Fonte: Acervo do Autor, 2019.

Figura 91. imagem do terreno.

Fonte: Acervo do Autor, 2019.
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6.3. Dados do Terreno.

Sera exposto neste item as caracteristicas relacionadas ao terreno
determinado para ser implantada a Rodoviaria Interestadual de Alvorada do Oeste.

A escolha do terreno levou em consideragdo alguns fundamentos, na
busca de sua localizacdo ser satisfatoria para a populagdo Alvoradense, essa
satisfacdo vem através da facilidade no percurso da BR 429 até a Rodoviaria.

O Terreno a ser utilizado possuem 15.000m2 (Quinze mil metros
quadrados), com as medidas de 150,00m frontal e 100,00m pelas laterais. Este
terreno esté facilmente acessivel por ruas que fazem a ligacdo até a BR.

A taxa de ocupacao (TO) proporcionada neste projeto € de 25,11%. Pois
tera uma éarea construida de 3.767,00 metros quadrados em um terreno de
15.000,00 metros quadrados.

Nesta quadra pode-se construir uma obra de até 60.000,00m2 devido o
coeficiente de aproveitamento deste local ser igual a 4 (quatro).

A topografia de cada terreno € considerada satisfatoria, tendo um
pequeno desnivel que auxiliard nas instalacfes hidraulicas e de esgoto.

A seguir esta disposto algumas caracteristicas visualizadas no referido

espago.
6.3.1. Informacdes do terreno:

Terreno retangular com area de 15.000m? com 100 metros de testada por
150m nas laterais. Superficie plana com relevo de aproximadamente 5% de

caimento sentido norte/sul.
6.3.2. Instalacdes ou obstaculos:

Localiza-se na Rua Vinicius de Moraes entre as Avenidas Café Filho e Sete de
Setembro.

Ha possibilidade de escoacdo de aguas pluviais por meio gravitacional, pois a
topografia do lote favorece.

As avenidas laterais Café Filho e Sete de Setembro sdo ruas pavimentadas com

existéncia de meio fio.
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N&o ha ocorréncia de passagem pelo terreno de fios de alta tensédo, adutoras e
emissarios.
Ndo ha a existéncia de arvores a serem retiradas. As poucas arvores existentes

serdo conservadas.

6.3.3. Caracterizacéo do terreno:

O terreno pode ser acessado partindo-se da Avenida Marechal Rondon sentido
Prefeitura Municipal percorrendo 300 metros pela Avenida Vinicius de Morais até
alcancar a rua Avenida Café filho localizando ao lado direito dessa avenida.
Pavimentagdo em bom estado.

Ha existéncia de guias e passeios na Avenida Vinicius de Moraes.

A arborizacdo existente na calcada € escassa de espécie nao identificada.

A entrada do fornecimento de agua sera pela Av. Café Filho e ndo ha necessidade
de extenséo.

N&o serd necessario a escavacao de poco:

6.3.4. Rede de esgoto:

Ha existéncia de rede de esgoto coletora na av. Café Filho.
N&o h&a necessidade de implantacédo de fossa séptica e sumidouro.
Ha rede de eletricidade adequada para os parametros requisitado.

Possui rede telefénica de facil acesso.

6.3.5. Providéncias a serem tomadas previamente:

N&o sera necessario realizar grandes movimentagoes de terra.
N&o sera necessario realizar pavimentagdo nas de ruas de acesso;
N&o sera necessario a remogao de arvores.

Sera necessario a retirada de painéis de anuncios.

Ser& necesséria a remocao de um galpao desativado;

N&o sera necessario a remocao de eventuais ocupantes.

N&o sera necessario a canalizagdo de corregos.
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7. CONCEITO E PARTIDO ARQUITETONICO.

E compreendido neste capitulo o conceito do projeto arquitetbnico da
estacdo rodoviaria, ou seja, o que define as caracteristicas ou sentimentos tedricos
para a elaboracdo do projeto. Este capitulo também aborda algumas diretrizes

envolvidas no partido arquiteténico.

7.1. Conceito.

O conceito expressa a ideia subjacente no desenho e orienta as
decisdes de projeto em uma determinada direcdo, organizando e excluindo as
variantes. (FISHER, 2019).

Se tratando de mobilidade um dos grandes tipos de transportes que existe
€ 0 aéreo. Com isso obteve-se a ideia de incorporar os tracos de algum modelo que

faca voos diariamente.

Figura 92. Avido.

Fonte: Santos, 2019.

Santos (2019) comenta que a invencdo da aviacdo é uma das grandes
evolucdes da técnologia da humanidade. A criacdo do avido foi uma grande
conquista para a histoéria da humanidade, pois com isso foi diminuido de forma
drastica o tempo de viagem entre dois pontos distantes. Com por exemplo, um
viajem de Ouro Preto em Minas Gerais até a cidade do Rio de Janeiro precisavam
cerca de 12 dias para concluir a viagem, atualmente esse percurso € feito em 50

minutos.
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Figura 93. Modelo de aviacgéo.

Fonte: Santos, 2019.

Teve-se a ideia de representar um modelo aerodinamico em planta baixa,
proporcionando que a representacdo das asas de lugar as plataformas de embarque
e desembarque, a parte frontal comportara os setores administrativos e o corpo

central abrangera as areas de apoio e servigos.

7.2. Partido Arquitetdnico.

O partido arquitetdbnico € compreendido como a ideia que subjaz ao
projeto, aquela identificada como ideia principal ou central, quando o projeto ja se
apresenta concluido, ndo importando quando esta ideia surgiu. (BISELLI, 2011).



O partido arquitetbnico e responsavel por definir as infraestruturas a
na edificacao.
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serem empregadas no projeto e entdo tornarem suas caracteristicas algo importante

A seguir serdo relacionados em forma de tépicos algumas diretrizes que
e Acessibilidade.

tém a funcéo de proporcionar um local sustentével, acessivel e funcional.

A acessibilidade

7

e

uma preocupacgdo constante da arquitetura e
urbanismo nas Ultimas décadas e esta diretamente ligada ao fornecimento de
(SIGNIFICADOS, 2014).

condicbes as pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

As legislacdes vigentes garantem acessibilidade a todos os tipos de

pessoas em edificios publicos. Como o terreno € considerado plano, ha a facilidade

em adaptar toda edificacdo para fornecer acessibilidade aos usuarios desta estacao.
Figura 94. Piso tatil.

Fonte: Acessivel, 2019.

O Piso Tatil Elemento PVC alerta, conhecido também como piso de
bolinha tem a funcdo de instruir o deficiente visual sobre situacdes de risco ou
perigo. (ACESSIVEL, 2019).

Conforto Térmico.

média da regido no decorrer dos anos.

Para uma edificacdo proporcionar conforto térmico é preciso que sejam
feitos estudos da orientacéo solar, velocidade e sentido dos ventos e temperatura
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Tendo os dados sobre o clima regional de Alvorada do Oeste, nota-se um
clima quente e umido na maioria dos meses, a ventilacdo natural é quase nula e o
sol atinge mais fortemente o lado norte das edificacdes.

Com a intencdo do diminuir o aguecimento da edificacdo por meio da
cobertura, adotou-se a telha termoacustica também conhecida como telha
sanduiche. A mesma é constituida de uma fina camada de metal na parte superior e
inferior, contendo em seu centro uma camada de isopor responsavel pelo isolamento

do calor.

Figura 95. Telha Termoacustica.

<

Fonte: Acessivel, 2019.

Para evitar que o sol incida diretamente dentro da edificacdo quando
estiver no horizonte, a cobertura avancard alguns metros, deixando o beiral

avantajado.

e Sustentabilidade.

Tendo o objetivo de conservar 0s recursos naturais, alguns
equipamentos a serem implantados na edificacdo terdo funcionalidade de
economizar tanto energia, como agua entre outros.

Um elemento muito desperdicado atualmente € a agua, que por muitas
vezes é deixada vazando por meio de uma torneira que € esquecida aberta ou por

seu funcionamento fluir muito liquido quando esta aberta, sem ter a necessidade.
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Almejando a economia da quantidade de 4gua a ser utilizada diariamente
na estacdo rodoviaria, optou-se pela utilizacdo de torneiras com arejador, no qual

libera pequenas quantidades do liquido, mas que séo suficientes para sua funcéao.

Figura 96. Torneiras.
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Fonte: Santos, 2019.

Outro componente muito consumidor de energia nas edificacbes é a
lampada. H& no mercado tipos de lampada que converte mais de 80% da energia

consumida em calor e o restante é transformado em luz.

Figura 97. Lampada LED.
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Uma atividade interessante para conservacdo dos recursos hidricos é a
captacdo de agua das chuvas e armazenamento em uma cisterna para ser utilizada
em diversos locais para limpeza e em descargas no sanitario por exemplo.

As aguas captadas pelas calhas sédo direcionadas para a cisterna por
meio de tubulacdes, passando por filtros que retém as impurezas da 4gua captada.
Na figura a seguir é ilustrado seu funcionamento para melhor entendimento,

Figura 98. Esquema de cisterna.
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Fonte: Acqua Controll, 2019.

As cisternas de maior porte em geral sdo enterradas para evitar a
incidéncia de luz solar e, por conseguinte, a proliferacdo de algas e outros micro-
organismos. (ECYCLE, 2019).

Uma grande vantagem das cisternas é a economia de agua, conforme
estudos, a economia chega a atingir 50% em relacdo a um edificio que nao se pode
contar com uma captacdo de agua das chuvas.
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e Humanizacgéao.
Quase se trata de humanizacéo deve-se analisar o publico que desfrutara

das instalagdes, como os espacos atendera o publico em geral ndo ha necessidade
de criacdo de muitos detalhes com acabamento fino.

Figura 99. Espaco contemporéaneo.

Fonte: Cabral, 2019.

e Especificacdes e Materiais.

Tem-se a intencdo de destacar o grande uso de metais e vidros no
edificio, criando nos usuarios um sentimento de leveza e seguranca, sem deixar a
beleza do lado.

O vidro temperado é muito mais resistente que o vidro simples, chegando
a suportar flambagem, torcao e flexdo. Quando ocorre o quebramento do mesmo, o
vidro se fragmenta em pedacos pequenos com bordas pouco cortantes e sem
pontas, acarretando numa reduc¢éo de riscos de ferimentos.
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Figura 100. Diferenca dos vidros.

% '!::‘ :
\ : 3 -4 VIDRO TEMPERADO

YIDRO COMUM

Fonte: Anderson, 2018.

Nas areas exteriores foi pensando em um tipo de piso que fosse
permedvel, facilitando o escoamento das aguas e com isso 0 emprego do piso
intertravado foi decidido. A durabilidade também é um grande destaque deste

material.

Figura 101. Piso de bloco intertravado.

.

Fonte: Hayton, 2013.
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Um tipo de piso interno interessante € o emborrachado, pois com sua
propriedade garante uma melhor aderéncia entre o usuario e o mesmo. De facil
limpeza e bem visto quando se trata de designer, o piso emborrachado foi escolhido

para compor a estacao rodoviaria.

Figura 102. Piso emborrachado.
Lt o o\

e Vegetacao.

O emprego de muita vegetagcdo é importante para as areas urbanizadas,
pois proporciona o conforto térmico, diminui a poluicdo atmosférica e sonora, enfeita
a cidade e ainda serve de abrigo para diversos tipos de passaros.

Uma das espécies escolhidas € muito cultivada na arborizacdo urbana
principalmente no sul do Brasil. Proporciona uma conceituada sombra, mas a sua
floragdo além de bonita ao mesmo tempo pode ocorrer de ampliar os casos de

alergia a polen. Sua altura maxima atinge aproximadamente 3 metros.
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Figura 103. Alfeneiro (Ligustrum lucidum).

Fonte: Plantei, 2016.

Outra arvore brasileira, que é nativa da Mata Atlantica, com uma das
mais bonitas floracdes e folhagens de porte médio € a Pata-de-vaca. Possui raizes
profundas que ndo rompem as cal¢cadas. Uma boa escolha para quem quer usa-la

como decoracdo ou regenerar matas ja degradadas.

Figura 104. Pata de vaca Bauhlnla foﬂcata)

Fonte: Plantei, 2016.



107

CONCLUSAO

Verificando o estado atual da Rodoviaria Interestadual de Alvorada do
Oeste, que esta deteriorada pelos anos e nao oferece 0s servicos necessarios para
0S usuarios, chegou-se ao ideal da necessidade de constru¢cdo de uma nova.

O terreno para a construgdo da nova estacdo fica no centro da cidade
facilitando o acesso dos habitantes e aos viajantes que podem encontrar lojas e
supermercados nas proximidades. Com 15 mil metros quadrados, o terreno sera
suficiente para a implantacdo da rodoviaria sem se preocupar com espaco.

O novo terminal é composto por quatro setores, sendo o Administrativo,
de apoio, lojas e de limpeza. O mesmo tera como principal ambiente a sala de
espera e lojas planejadas para repassar aos usuarios toda comodidade que um
viajante merece.

As plataformas de embarque e desembarque foram projetadas para
sustentar a permanéncia maxima de Onibus nas horas de pico e facilitar as
visualizacGes dos mesmos pelas pessoas que utilizam esse meio de transporte.

A aplicacdo de estratégias sustentaveis foi desenvolvida para compor
toda a estrutura que compde a estacdo. Além do aproveitamento de aguas das
chuvas e energia gerada por meios fotovoltaicos, o terminal conta com torneiras
eficientes e sensores de presenca para acionamento e desligamento de lampadas.

Este trabalho tem objetivo de propor o projeto de uma Estacdo Rodoviaria
para a cidade de Alvorada do Oeste no Estado de Ronddnia e proporcionar uma
infraestrutura melhor para os viajantes que percorrerem a BR 429 ou passarem pela

cidade.
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CENTRO UNIVERSITARIO SAO LUCAS DE JI PARANA
CURSO DE ARQUITETURA E URBANISMO
ATELIER I E TCC | - PROJETO DE PESQUISA
VIABILIZACAO DE PROJETO DE PESQUISA-VPP
1.TEMA

Arquitetura dos Transportes: Terminal Rodoviario intermunicipal com énfase em
sustentabilidade em Alvorada do Oeste -RO.

2.0BJETIVOS
2.1.Problematizacao

Como garantir eficiéncia e qualidade no o transporte publico intermunicipal para a
populacéo de alvorada do Oeste e demais usuarios da Rodovia BR 429?

2.2.Delimitacao

Terminal Rodoviario de transporte publico intermunicipal em Alvorada do Oeste,
para o atendimento ao publico em geral.

2.3.0bjetivo Geral

Propor um projeto arquitetdbnico de implantagcdo de um terminal rodoviario
acessivel ao publico e auto sustentavel com capitacdo de &gua da chuva e
producédo de energia solar.

2.4.0bjetivos Especificos

e Dispor aos usuarios um ambiente saudavel e acessivel de forma a otimizar
0 seu tempo de espera;

e Propor ambientes que proporcione conforto térmico.

e Proporcionar ambientes e espacos acessiveis conforme a Associacdo de
Normas Técnicas (ABNT) NBR 9050/2015

e Propor solucdes de sustentabilidade. Captacdo de aguas pluviais e fixacéo
de placas fotovoltaicas.

e Elaborar uma arquitetura préatica e apropriada -




3.JUSTIFICATIVA
Embora Alvorada do Oeste seja uma cidade localizada no eixo da

Rodovia BR 429 responsavel por interligar a BR 364 a fronteira entre Brasil e
Bolivia passando por 5 municipios, com cerca de 90.000 habitantes, ja se faz 33
anos que sua populacao convive sem um terminal rodoviario de qualidade.

Em todo esse tempo sua populagéao testemunhou uma cidade sem um
local definido que oferecesse o0s servi¢cos basicos de uma rodoviéria, sujeitando-
se ao uso de pontos de paradas sem local definido ora hum endereco, ora em
outro a medida que o tempo se passava, mas nenhum ofereceu o que a
populacao realmente precisava.

A necessidade de construcdo de um terminal rodoviério nesta cidade
fez compreender a importancia da elaboracdo de um projeto arquitetbnico. Para
isso foi pensado em um projeto que satisfizesse 0s anseios da populacdo e que,
ao mesmo tempo, tivesse como referéncia a sustentabilidade e a valorizagdo do
ser humano no que tange a comodidade, a acessibilidade e a praticidade.
Portanto serd proposto um projeto inteiramente, embasado nas legislacfes
vigentes e que tenha como parametro as novas tecnologias disponiveis no campo

da construgéo civil.

4. TEORIA DE BASE

4.1. Historico e Evolucéo:
4.1.1. Internacional

Conforme relata BBC, NEWS BRASIL (2017), A invencdo da roda foi um
grande marco na histéria da humanidade em se tratando de locomocao. Sabe-se
gue ela ja era usada pelos Mesopotamios ainda antes do ano 3000 Ac. Naquela
época 0s seres humanos ja tinham desenvolvido sociedades complexas com
sistemas econdémicos, sociais e religiosos.

Conforme relata Lopes (2018), o primeiro transporte rodoviario data do
século 17 e foi idealizado por Blaise Pascal onde ele criou algo que mudaria os
rumos do transporte nas cidades: o transporte coletivo. Tratava-se de um sistema de
transporte urbano de carruagens com itinerarios fixos, tarifa e horarios regulares.

Ja nos Estados Unidos, o primeiro transporte rodoviario surgiu em em
1832, na cidade de Nova York e ligava os bairros de Manhattan e Harlem. Eram
formados por carruagens puxados por animais sobre trilhos onde posteriormente
foram substituidos por outros meios de transporte mais eficientes como o carro a
vapor e o carro elétrico. (ALPUIM, 2009).



Conforme afirma Heinisch, (2018), no ano de 1886, um engenheiro alemao
chamado Karl Benz criou um carro de 3 rodas movido a gés, abrindo uma fabrica de
carros no final do século XIX tendo como contribuicdo os conhecimentos de Gottlieb
Daimler, também engenheiro aleméao criando o motor de 4 tempos.

4.1.2. Nacional

Na era do Brasil colonial houve um acentuado desinteresse em aplicacéo
de recursos na infraestrutura no Brasil em consequéncia da situacdo econdmica de
Portugal ndo estar bem. As estradas construidas na época s6 ocorreram em 1822 e
serviam apenas para atender as necessidades dos engenhos e a apreensdo de
indios ou ao escoamento dos minérios produzidos. (INFRAESTRUTURA,2013)

Segundo Cancela (2013) o transporte no Brasil teve seu inicio no século
XIX por meio de escravos. Portanto o primeiro 6nibus efetivo surgido no Rio de
Janeiro se deu no ano de 1838 e constava de uma carruagem de propulsdo animal
com capacidade para 9 pessoas, porém, em 1859, esse bonde passa a ser puxado
sobre trilhos de ferro.

Conforme Checkmybus (2017), no Brasil, a primeira linha de 6nibus a ser
implantada aconteceu no Rio de Janeiro em 1908 e era composta de um pequeno
fluxo de 6nibus. Um século depois do primeiro 6nibus o transporte rodoviario do
Brasil € um dos mais desenvolvidos no mundo com 2000 empresas e mais de 70 mil
veiculos para atender a toda as regides do Brasil e até viagens a outros paises.

Conforme Bardi, (2006), o movimento de pessoas, animais ou mercadorias
de um ponto ao outro configura o que chamamos de transporte e este pode ser
realizado de varias formas usando diferentes meios podendo ser por terra, pelo ar
ou por agua.

De acordo com o Cédigo de Transito Brasileiro, (2009) "Considera-se
como transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos, animais, isolados ou em
grupos, conduzidos ou nao, para fins de circulagdo, parada, estacionamento e
operacédo de carga ou descarga".

4.2. Opinides de autores selecionados
4.2.1. Autores Internacionais

Uma caracteristca em comum encontrada nas cidades mais
desenvolvidas e potencialmente saudaveis do mundo, sdo as redes de transporte
coletivo — Onibus, metrés, trens, bondes. Isto porque esses servicos sdo menos
agressivos para o meio ambiente, pois gastam menos energia, geram menos gases
e dejetos poluentes. (KALLER, 2017)

No sistema de transporte coletivo o individuo ndo € dono de um meio, mas
sim, um usuéario dele. Uma das principais caracteristicas do transporte publico é que



ele devera obedecer a algumas condi¢Bes, como taxas com valores determinados,
horarios e destinos ou rotas fixas. (CENTERS FOR DISEASE CONTROL AND
PREVENTION, 2018).

A existéncia de um sistema de transporte publico propicia algumas
vantagens para mobilidade urbana, entre elas a reducdo do numero de carros
circulando, o que diminui o trafego e o0s congestionamentos. (MEIOS DE
TRANSPORTE, [201-?])

O transporte coletivo também contribuiria na reducdo do sedentarismo
uma vez que as pessoas teriam que caminhar de suas casas até o ponto de dnibus,
ou da ultima parada até o destino desejado incentivando o uso de bicicletas ou o
compartilhamento de automdveis nos deslocamentos de menor percurso. (MEIOS
DE TRANSPORTE, [201-7])

Ramos et al, (2017), afirma que varios autores veem o transporte como
um fator importante no crescimento das cidades, pois é ele que favorece que o povo
estabeleca contatos com varias partes do mundo exterior a eles, envolvendo fluidez
de pessoas, ideias, mercadorias e capitais.

4.2.2. Autores Nacionais

De acordo com Vasconcellos (2002), diariamente, milhdes de pessoas se
deslocam pela cidade, a pé ou por meio de veiculos. Nas grandes cidades
brasileiras, sdo realizados a cada dia 6 milh6es de deslocamentos gerando impactos
negativos como acidentes de transito, congestionamentos, poluicdo sonora e do ar e
implicam consumos de energia, espaco e tempo.

Para Andrade (2017), o sistema de transporte de passageiros no Brasil
tem um importante papel econémico e social, uma vez que possibilita 0 acesso a
diversos servicos, como viagens compras entre outras. No Brasil, o transporte
rodoviario € o principal meio existente em consequéncia da deficiéncia da malha
ferroviaria, hidroviaria e aérea.

Ferraz e Torres (2001) afirmam que o transporte coletivo motorizado € o
que apresenta maior seguranga e menor custo unitario, o que o torna mais acessivel
a populacdo que possui baixa renda. Esse fator contribui para uma maior
democratizacdo da mobilidade, pois permite a locomoc¢do daqueles que néo tem
condicdes fisicas ou econdmicas de utilizar o transporte privado.

Para Freitas et. Al.,, (2011), o transporte rodoviario de passageiros no
Brasil € o principal meio de locomocao existente, por conta da disponibilidade e do
valor acessivel das tarifas. No entanto essa modalidade vem atravessando um
periodo bastante critico devido a crescente concorréncia com outros meios de
transporte, como empresas de O6nibus e micro-6nibus, transporte clandestino e
empresas de aviagao.

Para um pais de dimensdes continentais como o Brasil, o transporte
coletivo de passageiros € muito importante tanto no aspecto social quanto
econdbmico. Portanto para se manter atuando no mercado e gerando lucratividade,



as empresas precisam se adequar as exigéncias e melhorias com adocdo de
tecnologias avancadas. (FREITAS et al., 2011)

4.3.Legislacao:
A seguir serdo apresentadas algumas normas e legislacfes que tem como objetivo
auxiliar no bom funcionamento dos transportes, tanto na cidade, estado e pais.

4.3.1.Municipal

Figura 1: Lei 056/1989 — CAdigo de Obras do Municipio de Alvorada do Oeste-
RO.

“Dos projetos e dos prazos”

A execucado de qualquer edificacao, reforma ou ampliacdo de prédio,

de qualquer natureza, na area urbana municipal, sera procedida da

. apresentacao de um projeto, devidamente assinado pelo autor, pelo

Art. 9 responsavel técnico inscrito na prefeitura e pelo dono do imovel.
Paragrafo Unico: O responsavel técnico pela execucdo

respondera pelas infracdes verificadas durante a construcdo da obra.

O prazo maximo para a aprovacédo dos projetos é de 30 dias, a contar
da data do requerimento no protocolo da prefeitura ou da ultima
chamada de esclarecimento.

Art. 122 Paragrafo unico: Deferido o requerimento do interessado ficara
estabelecido o prazo de 8 dias para o pagamento dos Emolumentos

da licenca de obra.

Quando o projeto apresentado para a construgdo, reconstrucao,
reforma ou acréscimo tiver sido aprovado e pago os emolumentos
devidos pelo interessado, a Prefeitura expedira a competente licenca
de obra.

8 1° Da decisao do 6rgdo da Prefeitura encarregado do exame do
projeto, a parte interessada, quando se julgar prejudicada, podera
Art. 13° | recorrer a comisséo constituida para tal finalidade.

82° Na certiddo de Licenga de obras, constatardo, além do nome do
interessado, o tipo da obra, sua destinacdo, localizacdo, certiddes
legais que deveram ser respeitadas, assim como qualquer outra
indicagdo necessaria.

§3° A expedicado de “Licenga de Obra” sera anunciada pelos meios
gue a Prefeitura julgar conveniente.




“Das vistorias”
A prefeitura fiscalizar4 as diversas obras requeridas, a fim de que as

mesmas sejam executadas dentro das disposi¢cfes deste codigo e de
acordo com os projetos aprovados.

81° Os engenheiros e fiscais da prefeitura terdo livre ingresso a todas
Art. 21° | as obras, mediante a apresentacdo de prova de identidade,
independente, e outras formalidades.

§2° Os funcionarios invertidos na funcdo fiscalizadoras poderao,
observadas as formalidades legais, inspecionar bens e papéis de
qualquer natureza, desde que constitua objeto do presente codigo
Fonte: Elaborado pelo autor,2019.

Figura 2: Decreto 111/2017 — Conselho Municipal De Defesa Do Meio Ambiente-
Condeam.

“Dispbe sobre a nomeagao e posse do Conselho Municipal de Defesa do Meio
ambiente CONDEAM- e da outras providéncias.”

Compete ao Conselho Municipal de Defesa do meio ambiente.”

Art. 3° | 8 22 Sugerir vetos a projetos inconvenientes ou nocivos a qualidade

de vida.
Fonte: Elaborado pelo autor,2019.

4.3.2.Estadual

Figura 3: Lei 3686/08/12/2015

“Dispde sobre o Sistema de Licenciamento Ambiental do Estado de Rondonia e
da outras providéncias"

"A Licenca Ambiental Unica - LAU é concedida antes de se

iniciar a implantagédo do empreendimento ou atividade e, em uma
Unica etapa, atesta a viabilidade ambiental, aprova a localizagcéo e
autoriza a implantacdo e a operagcdao do empreendimento ou
atividade, nos casos definidos em regulamento e em que a analise
da viabilidade ambiental ndo depender da elaboracdo de EIA/RIMA,
estabelecendo as condi¢cdes e medidas de controle ambiental que
deverdo ser atendidas.
§ 1° O prazo de validade da Licenca Ambiental Unica é, no minimo,
de 4 (quatro) anos e, no maximo, de 10 (dez) anos.

§ 2° A Licenca Ambiental Unica ndo se aplica as atividades e
empreendimentos que ja tenham iniciado a sua implantacdo ou
operacédo, casos em que deve ser concedido outro tipo de licenga,
ou uma Autorizacdo Ambiental, conforme o caso”

Art. 11°




Art. 37°

"Estdo isentos do pagamento das Taxas de Licenciamento
Ambiental:

| - as obras e atividades executadas diretamente por 6rgéo da
Administracéo Publica Direta ou Indireta dos municipios integrantes
do Estado de Ronddnia;

Il - atividades agropecuarias e agrossilvopastoris exercidas por
agricultor familiar e empreendedor familiar rural, assim considerado
aquele que pratica atividades no meio rural, atendendo,
simultaneamente, aos seguintes requisitos:

a) nao detenha, a qualquer titulo, area maior do que 4 (quatro)
maodulos fiscais;

b) utilize predominantemente mao-de-obra da propria familia nas
atividades econdmicas do seu estabelecimento ou empreendimento;
c) tenha percentual minimo da renda familiar originada de atividades
econbmicas do seu estabelecimento ou empreendimento, na forma
definida pelo Poder Executivo; e

d) dirija seu estabelecimento ou empreendimento com sua familia.
Paragrafo Unico. Na hip6tese mencionada no inciso |, quando as
obras ou atividades forem transferidas ou delegadas a pessoas
juridicas de direito privado ndo integrantes da Administracdo Publica,
as Taxas de Licenciamento Ambiental dos requerimentos seréo
pagas por essas pessoas juridicas."

Fonte: Elaborado pelo autor,2019.

Figura 4: Lei N° 3924 de 17 de outubro de 2016.

“Dispde sobre o Sistema de Licenciamento Ambiental do Estado de Rondb6nia e
da outras providéncias"

Art. 1°

" Compete ao Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Rondonia -
CBM-RO, o estudo, a analise, o planejamento, a normatizacéo, a
exigéncia, a fiscalizacéo e a execucao das normas que disciplinam a
seguranca contra incéndio e panico, bem como a evacuacao de
pessoas e de seus bens, em todo o Estado de Rondonia, na forma
do disposto nesta Lei e em sua regulamentacao, tendo os seguintes
objetos:

| - Proteger a vida dos ocupantes das edificacfes e areas de risco,
em caso de incéndio e panico, possibilitando a desocupagéo segura
e evitando perdas de vidas;

Il - Restringir o surgimento e a propagacao de incéndio, reduzindo
danos ao meio ambiente e ao patrimonio;
[l - proporcionar meios de controle e extingdo de incéndio nas
edificacdes e areas de risco;

IV - Dar condi¢cfes de acesso as operagfes do CBMRO e 6rgaos de

apoio;




V - Fomentar o desenvolvimento de uma cultura prevencionista de
seguranca contra incéndio e panico; e

VI - atribuir responsabilidades para o fiel cumprimento das medidas
de seguranca contra incéndio e panico.

§ 1° O Comandante-Geral do CBMRO fica autorizado a estabelecer
as exigéncias necessarias ao fiel cumprimento desta Lei, por meio
da expedicao de Instrucdes Técnicas - ITs.

8 2° As especificacdes das medidas de segurancga e protecao contra
incéndio e panico das edificacbes e areas de risco serdo objetos de
ITs, a serem produzidas por Comissdo Técnica do CBMRO, e
homologadas pelo Comandante-Geral.

8 3° Fica o Poder Executivo autorizado a celebrar, em nome do
Estado, convénios com a Unido, com os Estados e Municipios, ou
com qualquer outro 6rgado, visando o atendimento dos interesses
relacionados com a seguranca, objeto desta Lei"

"Dos Alvaras"

"Qualquer licenca para funcionamento de empresas a ser expedida
no Estado, bem como para ocupacdo de edificacdes publicas ou
privadas, dependerdao da emissdo do Auto de Vistoria Contra
Incéndio e Panico - AVCIP, dos sistemas de preventivos contra
incéndio e evacuacdo de pessoas e de seus bens, de acordo com
as ITs pertinentes, a serem expedidas pelo CBMRO.

§ 1° Para efeito de cumprimento do disposto nesta Lei, o CBMRO
Art. 20 | devera vistoriar as edificaces ja existentes e todos os demais
estabelecimentos em funcionamento, publico ou privado, para
verificacdo de sistemas de seguranca contra incéndio e panico, com
vistas a expedicao do AVCIP a que se refere o caput do artigo.

§ 2° As edificacdes classificadas como risco baixo, de acordo com a
classificacdo adotada pela Lei Complementar n° 123, Resolucédo n°
29 do CGSIM, ITs do CBMRO, e suas posteriores atualizacoes,

terdo tratamento diferenciado".

"Das Responsabilidades”

"O autor do projeto de construcdo, reforma, alteracdo de area
construida, mudanca de ocupacdo ou de uso de imoével é
Art. 8° responsavel pelo seu detalhamento técnico em relagcédo aos sistemas
e as medidas de seguranca contra incéndio e panico"

Fonte: Elaborado pelo autor,2019.




4.3.3.Federal

Figura 5: Lei n® 10.098 (2000), "Estabelece normas gerais e critérios basicos para a
promocao da acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, e da outras providéncias".
Dos Elementos Da Urbanizagao
"O planejamento e a urbanizagdo das vias publicas, dos parques e
dos demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e
executados de forma a torna-los acessiveis para as pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida".
"O projeto e o tracado dos elementos de urbanizacdo publicos e
privados de uso comunitario, nestes compreendidos os itinerarios e
Art. 5° | as passagens de pedestres, os percursos de entrada e de saida de
veiculos, as escadas e rampas, deverdo observar os parametros
estabelecidos pelas normas técnicas de acessibilidade da Associacao
Brasileira de Normas Técnicas - ABNT".
Da Acessibilidade Nos Edificios Publicos Ou De Uso Coletivo
" A construgdo, ampliagdo ou reforma de edificios publicos ou
privados destinados ao uso coletivo deveréao ser executadas de modo
gue sejam ou se tornem acessiveis as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.
Paragrafo Unico. Para os fins do disposto neste artigo, na
construcdo, ampliacdo ou reforma de edificios publicos ou privados
destinados ao uso coletivo deverdo ser observados, pelo menos, os
seguintes requisitos de acessibilidade:
| - nas areas externas ou internas da edificacdo, destinadas a
garagem e a estacionamento de uso publico, deverdo ser reservadas
vagas proximas dos acessos de circulacdo de pedestres,
Art. 11 devidamente sinalizadas, para veiculos que transportem pessoas
portadoras de deficiéncia com dificuldade de locomocéo permanente;
Il - pelo menos um dos acessos ao interior da edificacdo devera
estar livre de barreiras arquitetdnicas e de obstaculos que impecam
ou dificultem a acessibilidade de pessoa portadora de deficiéncia ou
com mobilidade reduzida;
[ll - pelo menos um dos itinerarios que comuniquem horizontal e
verticalmente todas as dependéncias e servicos do edificio, entre si e
com o exterior, devera cumprir 0os requisitos de acessibilidade de que
trata esta Lei; e
IV - os edificios deverdo dispor, pelo menos, de um banheiro
acessivel, distribuindo-se seus equipamentos e acessorios de
maneira que possam ser utilizados por pessoa portadora de

deficiéncia ou com mobilidade reduzida".
Fonte: Elaborado pelo autor,2019.

Art. 3°




Figura 6: LEI N° 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997. "Institui o Codigo de
Transito Brasileiro"

"Da Engenharia De Trafego, Da Operacao, Da Fiscalizacdo E Do Policiamento
Ostensivo De Transito"

Art. 93

"Nenhum projeto de edificacdo que possa transformar-se em pélo
atrativo de transito podera ser aprovado sem prévia anuéncia do
6rgao ou entidade com circunscri¢cao sobre a via e sem que do
projeto conste area para estacionamento e indicacdo das vias de
acesso adequadas”

Fonte: Elaborado pelo autor,2019.

Figura 7: LEI N° 6.938, DE 31 DE AGOSTO DE 1981. "Dispde sobre a Politica
Nacional do Meio Ambiente, seus fins e mecanismos de formulagéo e
aplicacao, e da outras providéncias".

Dos Instrumentos Da Politica Nacional Do Meio Ambiente

Art. 10

"A  construcdo, instalacdo, ampliacdo e funcionamento de
estabelecimentos e atividades utilizadores de recursos ambientais,
considerados efetiva ou potencialmente poluidores, bem como os
capazes, sob qualquer forma, de causar degradacdo ambiental,
dependerdo de prévio licenciamento por 6rgdo estadual competente,
integrante do SISNAMA, sem prejuizo de outras licencas exigiveis.
8 1° - Os pedidos de licenciamento, sua renovacao e a respectiva
concessao serdo publicados no jornal oficial do Estado, bem como
em um periédico regional ou local de grande circulagdo.
8§ 2° - Nos casos e prazos previstos em resolucdo do CONAMA, o
licenciamento de que trata este artigo dependera de homologacéo da
SEMA.

§ 3° - O 6rgdo estadual do meio ambiente e a SEMA, esta em carater
supletivo, poderdo, se necessario e sem prejuizo das penalidades
pecuniarias cabiveis, determinar a reducao das atividades geradoras
de poluigéo, para manter as emissdes gasosas, os efluentes liquidos
e os residuos sélidos dentro das condic¢des e limites estipulados no
licenciamento concedido.
§ 4° - Caberé exclusivamente ao Poder Executivo Federal, ouvidos 0s
Governos Estadual e Municipal interessados, o licenciamento previsto
no " caput " deste artigo, quando relativo a polos petroquimicos e
cloroquimicos, bem como a instalagdes nucleares e outras definidas
em lei".

Fonte: Elaborado pelo autor,2019.



http://legislacao.planalto.gov.br/legisla/legislacao.nsf/Viw_Identificacao/lei%209.503-1997?OpenDocument

4.3.4. Normas Técnicas

Figura 8: ABNT NBR 9077 (2001). Saidas de emergéncia em edificios

4.4 Dimensionamento das saidas de emergéncia

441

"A largura das saidas deve ser dimensionada em funcéao do
namero de pessoas que por elas deva transitar, observados
0S seguintes critérios:

a) 0s acessos sao dimensionados em funcao dos pavimentos
que servirem a populagéo".

b) "as escadas, rampas e descargas sao dimensionadas em
funcdo do pavimento de maior populacéo, o qual determina as
larguras minimas para os lancos correspondentes aos demais
pavimentos, considerando-se o sentido da saida".

4.4.2

"As larguras minimas das saidas, em qualquer caso, devem
ser as seguintes:

a) 1,10 m, correspondendo a duas unidades de passagem e
55 cm, para as ocupacdes em geral, ressalvado o disposto a
sequir;

b) 2,20 m, para permitir a passagem de macas, camas, e
outros, nas ocupacdes do grupo H, divisdo H-3".

4,6 - Rampas

4.6.1
Obrigatoriedade

"O uso de rampas é obrigatdrio nos seguintes casos:

a) para unir dois pavimentos de diferentes niveis em acessos
a areas de refugio em edificaces com ocupacdes dos grupos
H-2 e H-3;

b) na descarga e acesso de elevadores de emergéncia,

c) sempre que a altura a vencer for inferior a 0,48 m, ja que
sdo vedados lancos de escadas com menos de trés degraus;
d) quando a altura a ser vencida nao permitir o
dimensionamento equilibrado dos degraus de uma escada; e)
para unir o nivel externo ao nivel do sagudo térreo das
edificacdes em gque houver usuarios de cadeiras de rodas (ver
NBR 9050)".

4.13 - lluminagao

de emergéncia e sinaliza¢do de saida

4131

"As rotas de saida devem ter iluminacao natural e/ou artificial
em nivel suficiente, de acordo com a NBR 5413. Mesmo nos
casos de edificagOes destinadas a uso unicamente durante o
dia, € indispensavel a iluminacao artificial noturna. 4.13.2
lluminacéo"

Fonte: Elaborado pelo autor,2019.




Figura 9: ABNT NBR 5050. 2015

6.4-Rotas de fuga - Condi¢des gerais

As rotas de fuga devem atender ao disposto na ABNT NBR
9077 e outras regulamentacdes locais contra incéndio e
panico. As portas de corredores, acessos, areas de resgate,
escadas de emergéncia e descargas integrantes de rotas de
fuga acessiveis devem ser dotadas de barras antipanico,

conforme ABNT NBR 11785.
Fonte: Elaborado pelo autor,2019.

6.4.1

4.4. Referéncias de Obras de Arquitetura:
Neste capitulo serdo apresentadas obras arquitetbnicas internacionais e

nacionais de terminais rodoviarios, com destaque de alguns pontos relevantes que
servirdo de referéncias para uma visualizacdo mental de novas construcoes.

4.4.1. Internacionais.
Terminal de Onibus Nevsehir — Turquia.

De acordo com ArchDaily (2015a), o terminal de 6nibus de Nevsehir
surgiu em razdo da incompatibilidade do terminal existente em atender as
necessidades da cidade. Est4 localizado fora do centro da cidade de forma a ligar
uma rodovia local ao centro.

Figura 10. Terminal de Onibus Nevsehir

Fonte: ArchDaily, 2015a.

ArchDaily (2015a), descreve que a configuracéo do edificio, a textura em
pedra com aberturas irregulares e isoladas e a necessidade de formar um reflgio,
compdem o ponto de partida da edificagdo. As aberturas amorfas dentro da
estrutura, formam um espaco de protecdo e abrigo para 0s passageiros que
esperam, durante os periodos de chuva.



Figura 11. Implantacao geral.

N

Fonte: ArchDaily, 2015a.

ArchDaily (2015a), afirma que uma segunda fachada foi projetada a 5
metros pra fora formando um vao semiaberto, criado com o fim de promover um
local de espera para os passageiros em condicfes de mal tempo. A relacéo visual
entre o local de espera e os demais ambientes é reforcado pelas grandes superficies
transparentes da primeira fachada.

Figura 12. Planta baixa — Pavimento Térreo.

GROUND FLOOR PLAN

Fonte: ArchDaily, 2015a.



Figural3. Planta baixa — 2° Pavimento.

1. FLOOR PLAN

Fonte: ArchDaily, 2015.

Figural4. Cortes.
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Fonte: ArchDaily, 2015.

Figura 15-Volumetria
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Ficha técnica:
e Arquitetos: Bahadir Kul Architects
e Localizagao: Nevsehir, Nevsehir Merkez/Nevsehir, Turquia
e Cliente: Prefeitura de Nevsehir
e Area: 8000.0 m2
e Ano do projeto: 2010

Terminal Rodoviario em Rio Maior — Portugal

De acordo com ArchDaily (2011), o terminal rodoviario de Rio Maior faz
parte de um conjunto de intervencdes propostas para o transito, estabelecidas no
plano estratégico da cidade. O edificio € uma das Ultimas lembrancas antes do
visitante deixar a cidade.

Figura 16. Terminal Rodoviario de Rio Maior
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Fonte: Ar(:‘hD‘aivl)}, 2611 -

Segundo ArchDaily (2011), a edificagdo € uma estrutura Unica, feita em
concreto branco, com janelas grandes, de alta resisténcia. Em seu interior funciona
um organismo autdbnomo, delimitado por painéis de madeira, dispostos em dois
niveis, um para servigos outro para usuarios.


http://www.bkaarchitecture.com/Default?utm_medium=website&utm_source=archdaily.com.br
https://www.archdaily.com.br/br/search/projects/country/turquia

Figura 17. Interior do Terminal

Fonte: ArchDaily, 2011

As grandes janelas do edificio criam uma transparéncia que permite
observar o entorno verde da regido. A paisagem fica refletida no vidro, onde esta
localizada a parte funcional do terminal. (ARCHDAILY, 2011)

Figura 18. Planta Baixa
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Fonte: ArchDalily, 2011



Figura 19. Cortes
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Fonte: ArchDaily, 2011

Fonte: Archidialog, 2012

Ficha técnica:
e Arquitetos: Domitianus Arquitectura
e Ano: 2005
e Materialidade: Vidro
e Estrutura: Concreto e Tijolo
e Localizagao: Rio Maior, Portugal
e Implantag&o no terreno: Isolado



Rodoviaria em Osijek — Croacia

Conforme o site ArchDaily (2012), a ideia de construir uma nova
estacdo rodoviaria em Osijek surgiu em 2007, quando foi publicado um concurso
para a construcdo da nova estacdo. O objetivo era promover uma arquitetura que
fosse inovadora e contemporanea e economicamente viavel, tanto em construcao
quanto manutencao.

Figura 21. Rodoviéria de Osijek

Fonte: ArchDaily, 2012

Segundo ArchDaily (2012), um dos grandes problemas foi criar um projeto
contemporéneo, de alta qualidade, mas que estivesse dentro do or¢camento

estipulado para construcao.

Figura 22. Implantagdo Geral
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Fonte: ArchDaily, 2012



ArchDaily (2012) afirma que, apos findado o concurso, definido o projeto e
todas as autoriza¢des adquiridas, iniciou-se a construcéo do terminal, que n&o parou
mesmo no momento mais grave da crise econdmica mundial. No verdo de 2011 a

rodoviaria de Osijek foi inaugurada.

Figura23. Vista aérea.

Legenda
Terreno do Terminal
»mm Eix0s das vias principais
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= s 1 Ponto de dnibus urbano

Fonte: Pompermaier, 2014.

O terminal conta com 16 plataformas de 6nibus, localizadas no exterior do
edificio. Além disso, possui dois andares de espera e de comunicacao, todos os
servigcos necessarios ao funcionamento de uma rodoviaria e vérios guichés de
companhias de transporte. Todas instala¢des localizam-se no piso térreo e galeria.

(ARCHDAILY, 2012)

Figura 24. Planta Baixa — Térreo
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Fonte: ArchDalily, 2012



Figura 25. Planta Baixa — Primeiro Pavimento
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Fonte: ArchDaily, 2012

De acordo com ArchDaily (2012), o edificio possui uma garagem
subterr@nea com capacidade para 251 veiculos, podendo ser acessada tanto pela
parte interna, quanto pela parte externa da edificacdo. O acesso a ela é separado do
trafego de 6nibus.

Figura 26. Planta Baixa — Garagem subterranea
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Fonte: ArchDaily, 2012

Para ArchDaily (2012), o imponente telhado, sustentado por trelicas de
aco, pousa suavemente sobre o edificio, a plataforma de 6nibus e o acesso da
praga. Ligeiramente ondulado, remete a um agradavel passeio de 6nibus ou a um
veleiro em ondas baixas e calmas.



Figura 27. Fachada Norte
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Fonte: ArchDaily, 2012

Ficha técnica:
e Arquitetos: Rechner
e Ano Inauguracao: 2011
« Area construida: 11066 m?2
« Area do terreno: 21199 m?
« Materialidade: Metal e Vidro
o Estrutura: Aco
o Localizacdo: Osijek, Croacia
e Implantacéo no terreno: Isolado

Obras Nacionais.
Terminal da Lapa

De acordo com ArchDaily (2014), o projeto do Terminal da Lapa, nasce do
dialogo com o contexto em que esta inserido, sua historia e seu entorno. Ele se
localiza em um local importante com acesso a varios equipamentos publicos:
Mercado Municipal, estacao ferroviaria, shopping Center, praca publica e Estagéo
Ciéncias da Universidade de S&o Paulo.

Figura 28. Terminal da Lapa




Conforme ArchDaily (2014), o edificio esta implantando em um desnivel,
de forma que o atendimento aos usuéarios € feito no nivel mais baixo e os
operacionais no nivel de cima. Uma parede curvada e sinuosa foi projetada com o
intuito de se aproveitar das arvores existentes e criar um patio descoberto para o
setor operacional.
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Fonte: ArchDally, 2014

A iluminacdo e o conforto ambiental foram dois pontos que receberam
atencdo especial nesse projeto. Na cobertura das plataformas, foram propostas
faixas translucidas para corrigir a incidéncia solar e permitir a entrada de luz natural
de forma indireta e difusa. (ARCHDAILY, 2014)
Figura 30. Cobertura das plataformas

2 -
B

Fonte: ArchDaily, 2014

Para ArchDaily (2014), os arcos leves, feitos em metal, criam uma
sensacao espacial de interioridade, remetendo as antigas estacdes, a0 mesmo
tempo que suportam com eficiéncia os esforcos da estrutura da cobertura.



Figura 31. Corte

Fonte: ArchDaily, 2014

Figura 32. Planta Baixa
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Fonte: ArchDaily, 2014

Ficha Técnica:

Arquitetos: Nucleo de Arquitetura

Localizagdo: Rua Guaicurus - Agua Branca, S&o Paulo, Brasil.
Arquitetura: Luciano Margotto, Marcelo Ursini, Séergio Salles.
Area: 7015.0 m2.

Ano do projeto: 2003.

Rodoviaria de Fortaleza

De acordo com Marrocos Aragao (2015), autor do projeto, a rodoviaria de
Fortaleza, conhecida como Terminal Rodoviario eng. Jodo Thomé, é um dos mais
importantes patriménios da arquitetura modernista do Ceara. Construida em 1973 é
considerada um dos prédios mais iconicos da cidade, sendo material de estudos e

referenciais arquiteténicos.



Figura 33. Rodoviéaria de Fortaleza

Fonte: ArchDalily, 2015

Segundo ArchDaily (2015), o edificio € formado por uma base quadrada,
com lado medindo trés metros. Na entrada principal h4 uma marquise quadrada, de
vinte e um metros, que sombreia acesso principal e as vias de embarque e
desembarque.

Figura 34. Perspectiva Externa

Fonte: ArchDaily, 2015

Para Marrocos Aragao (2015), a peca magica da estrutura sdo os pilares
gue sustentam a cobertura. A inspiracado partiu do bosque de altas arvores robustas,
com copas redondas e folhagem escura, onde o arquiteto passou alegres momentos
de sua infancia. A lembranca do ch&o iluminado pelo sol através dos espacos nas
copas foi o inicio da concepcéo do projeto.



Figvura 35. Area de embarque e desembarque
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Fonte: ArchDaily, 2015

ArchDaily (2015) afirma que, a cobertura da edificacéo é feita em modulos
de concreto armado, unindo pilar e coberta. Ao todo trinta e trés mddulos sdo
utilizados, cada um deles é formado pela unido de um pilar de seis metros de altura
e um paraboloide hiperbdlico de oito metros e meio de lado, que se transforma em
um quadrado quando visto de cima

Figura 36. Vista interior lateral
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Fonte: ArchDaily, 2015

Marrocos Aragao (2015), afirma que a inser¢cdo dos médulos, lado a lado,
cria nas arestas livres 0 espaco necessario para a entrada de luminosidade solar,
gue incide sobre o piso do saldo. O terminal, que foi construido num terreno fértil de

mangueiras, esta funcionando a 39 anos.



Figura 37. Interior do edificio

Fonte: ArchDaily, 2015

Figura 38. Planta Baixa
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Fonte: ArchDaily, 2015

Ficha Técnica:
e Arquitetos: Marrocos Aragao
e Localizacdo: Fortaleza — Estado do Cear4, Brasil
e Ano do projeto: 1973

Terminal de 6nibus Dra. Evangelina de Carvalho Passig
Conforme ArchDaily (2016), esse terminal de énibus esta situado préximo

as margens do cérrego Ribeirdo Preto, por essa razdo a edificacdo possui um
desenho leve, discreto, mas que se aproveita da paisagem local.



Figura 39. Perspectiva Externa

Fonte: ArchDaily, 2016.

Para ArchDaily (2016), um dos elementos mais marcantes da obra € a
cobertura metalica. Ela é apoiada por pilares de seccdo circular de 10cm de
espessura, dando uma sensacdo de leveza a edificacdo. O edificio de apoio, ao
fundo do terminal, além de agrupar as atividades, da suporte e estabilidade para o

conjunto da cobertura.

Figura 40. Travessia de pedestres

Fonte: ArchDaily, 2016.

De acordo com ArchDaily (2016) o projeto buscou atender novos
parametros de exigéncia da cidade. Nele estédo incorporados fraldarios, lanchonete,
bilheteria, vestiarios, sala da equipe de seguranca, refeitério e plataformas e uma
sala de espera com ar condicionado, proporcionando maior conforto e qualidade no
servico prestado a comunidade.



Figura 41. Planta Baixa
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Fonte: ArchDaily, 2016.

Nos locais destinados a travessia de passageiros, adotou-se um vidro
especial na cobertura, isso ajuda iluminar e dar visibilidade a quem atravessa as
plataformas. Nos demais locais foram empregadas as telhas isolantes junto com o
forro de PVC, proporcionando conforto térmico e elegancia. (ARCHDAILY, 2016)

Figura 42. Corte.
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Fonte: ArchDaily, 2016.

Ficha técnica:
e Arquitetos: 23 SUL Arquitetura.
e Localizagao: Ribeirdo Preto, SP, Brasil.
« Area: 2.800 m2.
e Ano do projeto: 2015.




5.METODOLOGIA

Para a realizacdo de uma pesquisa, tem-se que usar uma metodologia inicialmente
escolhida para tanto. Neste capitulo sera discutido o tipo de pesquisa, 0 método e
procedimento adotados no decorrer do trabalho.

5.1.PESQUISA

Conforme informa o Portal Educacdo [201-] uma pesquisa
qualitativa tem a funcdo de aprofundar o conhecimento em um determinado
assunto ndo dando énfase a quantidades. E um método que busca um
conhecimento com clareza para melhor compreensdo do pesquisador, esse
método busca encontrar no assunto pesquisado uma explicacdo tao
aprofundada e satisfatéria que é capaz de explicitar um conhecimento que
antes ainda néo havia.

Como afirma Oliveira (2011), a pesquisa qualitativa é feita sempre
qguando os interessados se encontram em uma situacdo de naturalidade de
espirito de busca e espontaneidade para absorver minuciosamente os cada
informacéo colhida.

Para o aprofundamento e compreensao da relevancia na execucgao
do projeto de construcdo de um terminal rodoviario na cidade de alvorada foi
desenvolvida a pesquisa qualitativa na intuito de melhor entender os tipos de e
necessidades enfrentadas pelos usuéarios do transporte coletivo, objetivando,
com isso, o melhoramento da qualidade de vida e o desenvolvimento da

regido no que se refere a transporte intermunicipal.

5.2.METODO

Conforme Farias (2018), o método cientifico é um conjunto de
regras empregadas em uma investigacdo com o intuito de se obter resultados
com maior grau de confiabilidade.

Para Machado (2013), o método dedutivo age com veracidade
fazendo crer que a conclusdo da coisa pesquisada sera 0 mais verdadeiro
possivel.

Ja Maciel (2016), afirma que o ato de avaliar algo a partir de fatos
verdadeiros, obtendo uma conclusdo sequencialmente correta é denominado
método dedutivo

O método adotado no presente trabalho com objetivo de usufruir
melhor as informacdes obtidas na pesquisa foi o "dedutivo'. Para tanto sera



juntado um rol de informacgdes acerca de transporte bem como de implantacéo
de obras publicas no municipio de alvorada, dando credito a todas as
informagdes colhidas principalmente advinda de entrevistas feitas com
autoridades municipais da construcao e do transporte.

5.3.PROCEDIMENTO

Oliveira (2018), afirma que através do estudo de caso podemos
melhor entender o0s acontecimentos individuais e sociais. Nesse
procedimento uma situacdo € investigada com o intuito de encontrar os
motivos pelo qual se chegou a determinado fim.

O estudo de caso visa analisar um tema e encontrar uma
explicacdo de sua ocorréncia, identificando os fatores que contribuem para
gue o tema se materialize. (METTZER, 2018).

O objetivo da escolha desse tipo de estudo de caso se fez na
intencdo de colher informacdes seguras sobre 0 assunto ora tratado. Serao
ouvidas pessoas envolvidas no tema que poderdo oferecer informacdes
importantes para a tomada de decisao garantindo melhores resultados para a
tomada de decisfes na elaboracao do projeto.
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