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Om detta remissvar

Arctic Rail — a cross-border collaboration — star inte pa listan éver formella remissinstanser
for Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037. Vi lamnar
darfér detta svar i egenskap av en gransoverskridande samverkansplattform mellan aktorer i
Sverige, Finland och Norge.

Arctic Rail samlar industri, kommuner, regioner och intresseaktorer som tillsammans verkar
for ett sammanhangande och kapacitetsstarkt st—vastligt jarnvagssystem pa Nordkalotten.
Var mission ar att starka de transportstrak som binder samman den europeiska arktiska
regionen — for industrins konkurrenskraft, exportlogistik, férsérjningsberedskap, turism och
trilateral samverkan.

| EU:s indikativa projektlistor lyfts bland annat strackan Umea—Luled—Oulu (Bothnian
Corridor) som ett exempel pa hur gransoverskridande forbindelser kan starka
sammanhallning och transporteffektivitet i norr. Samma logik behdver omfatta aven strackan
Luled—Narvik, som ar EU:s enda jarnvagsforbindelse till isfri atlanthamn i Arktis och darmed
en nyckellank i den arktiska infrastrukturen.

Nordkalotten ar en av EU:s mest strategiskt viktiga men minst infrastrukturellt integrerade
regioner. En fungerande dst—vastlig forbindelse mellan Finland, Sverige och Norge bidrar till:

» Forsorjningssédkerhet och resiliens — robust tillgang till en isfri atlanthamn och minskad
sarbarhet i nord—sydliga transportsystem.

» Gron omstallning — effektiva transporter av ravaror for fossilfritt stal, batterier och
elektrifiering.

* Industriell tillvaxt — battre forutsattningar for investeringar, innovation och
sammanhangande vardekedjor.

* Totalforsvar och NATO-samverkan — starkt civil och militar mobilitet i norra Europa.

» Regional utveckling — starkare arbetsmarknader, turism och samhallsutveckling pa hela
Nordkalotten.

Malmbanan och dess befintliga och framtida férbindelserna norr, sdder och dster om den ar
central for alla dessa effekter.

Endast genom samordnade investeringar kan Sverige, Finland och Norge na det momentum
som kravs for en robust 6st—vastlig forbindelse som starker ravaruforsorjning, export,
beredskap och langsiktig regional utveckling. Den arktiska regionen erbjuder stora
mojligheter — forutsatt att infrastrukturen behandlas som en strategisk resurs.

www.arcticrail.se
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Sammanfattning

Nordkalotten &r avgdérande for EU:s och de nordiska Iandernas industriella utveckling,
forsorjningsberedskap och sakerhet. Har finns unionens storsta fyndigheter av kritiska och
strategiska ravaror, en snabbvaxande besdksnaring och Europas viktigaste isfria atlanthamn
i Narvik. Regionen utgor dessutom en central del av NATO:s norra flank, dar
transportinfrastruktur, civil beredskap och befolkningskontinuitet ar grundlaggande fér bade
artikel 3 och principen defence by presence.

Mot denna bakgrund vill vi som en generell systemkommentar understryka att de
samhallsekonomiska kalkylmodeller som anvands i den nationella planeringsprocessen
behdver spegla den stora betydelse som godstransporter har i ravaru- och exportintensiva
regioner. Pa Nordkalotten ar godstransporter inte en marginell post utan sjalva grunden for
industriell utveckling, klimatnytta, férsérjningsberedskap och investeringsbesilut.

| arbetet med den nationella planen behéver Sverige darfor ta hdjd for att inte utgdra en
flaskhals for investeringsbeslut i vare sig Finland eller Norge. De 6st—vastliga flodena via
Narvik och vidare genom Sverige till Finland bar redan idag betydande volymer av mineraler,
gods och sjomat, och fungerar i kris- och krigstid som avgdérande alternativ om Ostersjon
stors eller blockeras. EU:s mal om ravaruforsorjning, klimatomstalining, livsmedelslogistik
och gemensamt forsvar forutsatter att dessa strak ar moderna, kapacitetsstarka och
redundanta.

Det ar olyckligt att Connecting Europe Facility (CEF) 2028—2034 annu inte tydligt omfattar
den europeiska arktiska regionen. Fokus bor nu ligga pa att Sverige, Finland och Norge
gemensamt definierar strackan Oulu—Narvik som ett sammanhallet trilateralt transportstrak,
vilket darefter kan foéras in i kommande CEF-ramverk.

Malmbanan ar idag ett orosmoment for centrala aktérer som LKAB:s jarnmalm, Kaunis Iron
och den norska sjdmatsindustrin. Bristande kapacitet, sarbarhet och avsaknad av redundans
gor banan till en flaskhals for investeringsbeslut i hela regionen — och darmed till en
strategisk osdkerhetsfaktor for Finland, Norge och EU.

Men i ett trilateralt perspektiv — dar Sverige, Finland och Norge gemensamt beslutar om
kapacitetsdékningar, sammanlankningar och nya jarnvagsinvesteringar — skulle situationen
omedelbart forandras. Malmbanan skulle d& upphoéra att vara ett hinder och i stallet bli den
sjalvklara pulsadern i ett arktiskt jarnvagsnat, ett nat som kan bara fram ravaror,
exportprodukter och arbetskraft fér decennier framat.
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Mot denna bakgrund féreslas fyra prioriteringar:

1. Oulu—Narvik

NTP bor tydligt markera att Sverige avser bidra till ett sammanhallet trilateralt
transportstrak Oulu—Narvik, tillsammans med Finland och Norge.

Detta strak bar mineralfléden, livesmedelslogistik samt civil och militar rorlighet, och ar av
vaxande betydelse for saval svensk som europeisk forsorjningsberedskap. | CEF-listan 6ver
EU:s indikativa gransdverskridande projekt finns strackan Umea—Lulea—Oulu (Bothnian
Corridor), och vi menar att detta maste kompletteras med en offensiv satsning pa strackan
Lulea-Narvik.

Sveriges ansvar inom NTP &r att sékerstélla att den svenska delen av straket inte utgér en
flaskhals fér investeringar i Finland och Norge.

2. Sédergaende redundans

NTP bor stirka den sédergaende redundansen genom modernisering av
Inlandsbanan samt forstarkningar pa strackan Arvidsjaur—Jorn—Skelleftea.
Atgarderna skapar alternativa fléden for gods, turism, energi och totalférsvar, och avlastar
kustnara system i handelse av stérningar.

Detta ar avgorande for ett resilient svenskt transportsystem i den norra landsandan.
3. Nordligare korridor

NTP bor initiera ett svenskt stillningstagande for vidare utredning av en nordligare
ost-vastlig korridor: Kiruna/Svappavaara—Pajala—Kolari-Kittila—Sodankyla—
Rovaniemi.

Denna korridor kan pa sikt ge betydande redundans och kapacitet for gruvnaring,
besbksnaring, skogsindustri och totalférsvar, samt starka Sveriges koppling till finska
Lappland.

4. Malmbanan - grundférutsattningen

Samtliga dessa utvecklingssteg forutsatter att flaskhalsen pa Malmbanan atgardas
genom ett kapacitetshojande dubbelspar, i forsta hand pa strackan Kiruna—Narvik.
Utan detta kvarstar Sverige som den begransande lanken i regionens utveckling.

Med dubbelspéar skapas déremot basstrukturen for det mest robusta, klimatsékra och

strategiskt viktiga transportsystemet i norr — och Sveriges nationella plan blir méjliggéraren
snarare &n begrédnsningen.
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Inledning

Den europeiska arktiska regionen — Nordkalotten — utgér i dag en av Europas mest
strategiskt betydelsefulla geografier. Har finns unionens storsta fyndigheter av kritiska och
strategiska ravaror, nagra av de snabbast vaxande besdksnaringsregionerna och de mest
klimatsakra transportlederna mellan EU och Atlanten. Nordkalotten ar dessutom en barande
del av NATO:s norra flank, dar Europas gemensamma férsvarsférmaga och
forsorjningsberedskap i praktiken avgors.

| detta sammanhang ar Sveriges nationella transportplanering direkt avgérande. Den
svenska delen av infrastrukturen utgér lanken mellan Finland, Norge och EU:s marknader,
och NTP behdver darfér utformas sa att Sverige inte blir en flaskhals for utvecklingen i vara
grannlander. Som en generell systemkommentar vill vi ocksa understryka att de
samhallsekonomiska kalkylmodeller som anvands i den nationella planeringen behdver
fanga den stora betydelse som godstransporter har i ravaru- och exportintensiva regioner. |
norra Sverige ar godstransporter inte ett marginellt inslag utan en grundlaggande
forutsattning for industriell utveckling, klimatnytta, forsorjningsberedskap och strategisk
stabilitet.

En nationell inriktning som tar hojd for de trilaterala behoven mellan Sverige, Finland och
Norge ar darfor central for att starka bade industriell utveckling, beredskap och langsiktig
regional stabilitet.

Mineralregionen som fundament for EU:s och
Nordkalottens industriella framtid

Norrbotten och finska Lappland rymmer EU:s stérsta fyndigheter av kritiska och strategiska
ravaror — jarnmalm, koppar, grafit, fosfat och sallsynta jordartsmetaller — med centrala
gruvkluster i Kiruna, Kaunisvaara, Vittangi och Sokli. Dessa ar grundldggande for:

* elektrifiering

* batteri- och mineralvardekedjor

» fossilfritt stal

*» hégteknologisk industri

* europeisk och nordisk férsvarsindustri

For att dessa vardekedjor ska kunna utvecklas kravs kapacitetsstarka, robusta och
sammanhangande transportstrak. NTP spelar har en nyckelroll i att sakerstalla att Sverige
inte utgor en begransande lank i denna vardekedja, utan tvartom majliggor
gransoverskridande investeringar i bade Finland och Norge.
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Turism, samhallsutveckling och regional
stabilitet

Nordkalotten ar en av Europas snabbast vaxande besdksnaringsregioner. Den starka
vinterturismen och den 6kade sommarturismen — driven av den tydliga "coolcation”-trenden
— skapar ett vaxande behov av hallbara transporter. Jarnvagen ar den barande
infrastrukturen som maijliggor:

e bredare arbetsmarknader

e starkare lokala tjanstesektorer
e demografisk stabilitet

e attraktiva samhallen

En modern och kapacitetsstark svensk jarnvag ar darfér avgérande inte enbart for
exportindustrins utveckling, utan ocksa for den sociala och ekonomiska hallbarheten i norra
Sverige och vara grannlander.

Forsorjningsberedskap, livsmedel och
strategiskt djup

Narviks hamn ar Europas viktigaste isfria arktiska Atlanthamn. FIodena genom Narvik —
jarnmalm, industrivaror, containertrafik och sjdmat — transporteras vidare genom Sverige till
Finland, och i framtiden aven vidare mot Baltikum och kontinenten. Darutover ska inte
returtransporterna av férnddenheter till Nordnorge underskattas.

Dessa transporter utgor:
e ett klimatsmart alternativ i fred
e en nddvandig redundans i kris
e en operativt avgérande lank vid storningar eller blockader i Ostersjén
Darmed ar den dst—vastliga infrastrukturen pa Nordkalotten inte enbart regionalt viktig — den

ar en central komponent i Sveriges och EU:s férsérjningsberedskap. NTP behdver
sakerstalla att den svenska delen av detta system ar robust, skalbar och resilient.
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NATO:s artikel 3 och kollektiva formagor

NATO:s artikel 3 betonar medlemsstaternas ansvar att utveckla och uppratthalla bade sina
individuella och de samlade, kollektiva formagorna att motsta angrepp. Detta omfattar:

« fungerande samhallen

* robust och redundant infrastruktur

* livsmedelsforsorjning

* logistiska kedjor med tillracklig kapacitet och uthallighet

Principen defence by presence innebar att omraden maste vara bebodda, livskraftiga och
logistiskt sammanlankade for att kunna forsvaras. NTP bor darfor tydligt prioritera atgarder
som starker den svenska delen av de granséverskridande logistikkedjorna, eftersom dessa
utgoér en konkret del av de kollektiva férmagor som Sverige nu delar med 6vriga NATO-
medlemmar.

Oulu—-Narvik som trilateralt transportstrak

Strackan Oulu—Narvik haller pa att utvecklas till ett av norra Europas viktigaste
transportstrak.

¢ Finland har tagit inriktningsbeslut om europeisk sparvidd till Oulu.
o Norge investerar i hamnkapacitet och jarnvag i Narvik.
e Sverige ar den ndédvandiga lanken mellan systemen.

NTP boér darfor uttrycka en tydlig svensk inriktning att bidra till ett sammanhangande
trilateralt transportstrak Oulu—Narvik, vilket stédjer mineralférsorjning, livsmedelslogistik
samt civil och militar rorlighet. Eventuella framtida EU-ramar kan darefter stédja denna
inriktning.

Allt detta forutsatter full kapacitet pa
Malmbanan

Flera avgdérande utvecklingssteg pa Nordkalotten forutsatter en starkare svensk
jarvagsinfrastruktur:

e europeisk sparvidd till Oulu

e en nordligare korridor Kiruna/Svappavaara—Pajala—Kolari—Kittila—Sodankyla—
Rovaniemi
e dubbelspar Kiruna—Narvik

e modernisering av Inlandsbanan
o soOdergaende redundans via Jorn—Skelleftea hamn

Samtliga ar beroende av att flaskhalsen pa Malmbanan atgardas genom kapacitetshéjande
atgarder och dubbelspar pa strackan Kiruna—Narvik.

Arctic Rail: Avseende Trafikverkets forslag till NTP. Dnr. LI2025/01587 (v.4-251210-1351)
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Malmbanan ar idag ett orosmoment for centrala aktorer — LKAB:s jarnmalm, Kaunis Iron och
den norska sjomatsindustrin — och fungerar som en flaskhals fér investeringsbeslut i bade
Finland och Norge. NTP behoéver darfor tydligt markera att Sverige avser undanrdja denna
flaskhals.

Med dubbelspar skapas den grundstruktur som gor hela det arktiska transportsystemet
mojligt. Utan dubbelspar blir dvriga investeringar svara att genomfoéra eller ineffektiva.

Behov av ytterligare nordlig korridor och
sodergaende redundans

For att starka svensk och nordisk forsorjningsberedskap bor NTP mdjliggdra fortsatt arbete
med:

1. En nordlig korridor
Kiruna/Svappavaara—Pajala—Kolari—Kittila—Sodankyla—Rovaniemi.

Denna skulle knyta samman gruvnaring, skogsindustri och bestksnaring djupt in i finska
Lappland och skapa redundans i granséverskridande trafik.

2. Sodergaende redundans inom Sverige

¢ modernisering av Inlandsbanan

o kapacitetsforstarkning via Arvidsjaur—Jorn

e koppling till Skelleftea hamn
Dessa kompletterar den dst—vastliga huvudkorridoren och bygger ett mer robust svenskt
transportsystem.

Arctic Rail: Avseende Trafikverkets forslag till NTP. Dnr. LI2025/01587 (v.4-251210-1351) 9
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Avslutande sammanfattning

Nordkalotten ar avgérande for norra Sveriges, Norges och Finlands industriella utveckling,
ravaruforsorjning, turism, livsmedelslogistik, forsorjningsberedskap och totalférsvar. For att
dessa varden ska kunna realiseras behdver den nationella transportplaneringen ta hojd for
regionens 6kande strategiska betydelse och for de trilaterala samband som Sverige ar en
central del av.

Nyckeln ar att NTP mojliggor en robust, resilient och sammanhangande arktisk
transportstruktur dar straket Oulu—Narvik utgér huvudaxeln, och dar Malmbanan med
kapacitetshéjande atgarder och pa sikt dubbelspar ar dess pulsader.

Utan dubbelspar riskerar Sverige att forbli en flaskhals i det arktiska transportsystemet, med
begransad kapacitet och uteblivna investeringar i bade Finland och Norge. Med dubbelspar
skapas daremot en sammanhallen nordlig korridor — ekonomiskt, logistiskt och
sakerhetspolitiskt — som starker industriell utveckling, beredskap och tillvaxt i hela den
trilaterala regionen.

Mot denna bakgrund vill vi ocksa framhalla att de samhallsekonomiska kalkylmodeller som
anvands i den fortsatta planeringen bér ge storre vikt at godstransporter. Just
godstransporter utgdér grunden for ravarubaserad industriproduktion, exportlogistik och
férsorjningsberedskap i norra Sverige, och ar darmed avgoérande for att NTP ska kunna
spegla de verkliga nyttor som ett fungerande arktiskt transportsystem genererar.

Arctic Rail: Avseende Trafikverkets forslag till NTP. Dnr. LI2025/01587 (v.4-251210-1351) 10
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Lista over argument

A. Godstransporter maste uppvarderas i de samhallsekonomiska kalkylmodellerna
De modeller som anvands i nationell infrastrukturplanering underskattar strukturellt
godstransporternas betydelse for ett exportberoende land som Sverige.

— Varuexporten ar en avgorande del av svensk BNP, sysselsattning och konjunktur.

— Godstransporter skapar arbetstillfallen i industrin, logistiken, tjdnstenaringar, handel,
besbksnaring och kunskapsintensiva féretag — i hela landet.

— Kapacitetsbrister paverkar darfor inte bara ravarubaserade regioner, utan Sveriges
ekonomiska styrka i sin helhet.

En uppvardering av godstransporternas samhallsnytta ar nédvandig for att NTP ska kunna
prioritera ratt i ett land dar exporten bar bade industriell utveckling, skattebaser och statens
finansieringsférmaga.

B. Nordkalotten som strategisk nod for Sverige, Finland och Norge
Nordkalotten ar den gemensamma nordiska lanken for:

* energi- och elektrifieringskedjor

* ravaror och mineraler (jarnmalm, koppar, grafit, séllsynta jordartsmetaller)
* handel och logistik via den isfria arktiska atlanthamnen i Narvik

* NATO:s norra flank och civil beredskap

* norra Europas snabbast vaxande besodksnaring

For Sverige innebar detta att NTP behdver ta héjd for trilaterala samband, och sakerstalla att
den svenska infrastrukturen inte blir en begransande lank for investeringar och utveckling i
Finland och Norge.

C. Oulu-Narvik — huvudstraket for mineraler, gods, livsmedel och beredskap
Korridoren Oulu—Narvik ar den viktigaste 0st—vastliga lanken pa Nordkalotten.

— Finland bygger europeisk sparvidd till Oulu.

— Norge forstarker hamn- och jarnvagskapaciteten i Narvik.

— Sverige ar den centrala lanken mellan tva EU-lander och Atlanten.

Korridoren bar:

* Sveriges och EU:s viktigaste ravarufloden

* inkommande varor och sjémat fran Atlanten

« robusta transportvagar vid kris eller blockader i Ostersjon
« arbetskraft, turism och granséverskridande pendling

NTP bor darfér ge en tydlig nationell inriktning att Sverige avser bidra till ett
sammanhangande trilateralt strak Oulu—Narvik.

Arctic Rail: Avseende Trafikverkets forslag till NTP. Dnr. LI2025/01587 (v.4-251210-1351) 11
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D. Malmbanan - flaskhalsen som styr hela det arktiska transportsystemet
Malmbanan ar idag ett orosmoment fér centrala aktorer i Sverige, Finland och Norge.
— Kapacitetsbegransningar, sarbarhet och bristande redundans skapar osékerhet for
langsiktiga investeringsbesilut.

— Utan kapacitetshdjning riskerar Sverige att bli den bromsande faktorn i den trilaterala
regionen.

Ett dubbelspar Kiruna—Narvik skulle:

* skapa robusthet och redundans

» mojliggdra investeringar i nya gruvprojekt

» stérka EU:s och NATO:s forsérjningsberedskap

* bidra till turism, pendlingsmajligheter och regional attraktionskraft

Malmbanan ar darmed inte ett regionalt projekt — utan den pulsader som avgor
Nordkalottens industriella och sakerhetspolitiska potential.

E. Redundans och framtida kapacitet — nodvandiga kompletteringar

For att ett robust arktiskt transportsystem ska fungera kravs att NTP ocksa tar hojd for:
— modernisering av Inlandsbanan som alternativ och avlastning

— forstarkning av strackan Arvidsjaur—Jorn—Skelleftea

— koppling till Skellefted hamn

— utredning av en nordligare korridor: Kiruna/Svappavaara—Pajala—Kolari—Kittila—Sodankyla—

Rovaniemi

Dessa satsningar skapar ett resilient natverk for:
* gods och ravaror

* energi

« totalférsvar
» turism och regional utveckling

Bilageforteckning

Appendix 1: Kortfattade synpunkter pa innehallet i huvudrapporten
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