WARUNKI UBEZPIECZENIA MIENIA W TRANSPORCIE (CARGO)
- obowigzujg od 5 kwietnia 2025 roku

. DEFINICJE

= Ubezpieczajacy - ATC Cargo S.A z siedzibg w Gdyni;

= Ubezpieczony — Ubezpieczajgcy (ATC CARGO S.A)) i kazda osoba trzecia, na rzecz
ktoérej zawarto ubezpieczenie podlegajgca ochronie ubezpieczeniowe;j,

» Ubezpieczyciel - Sopockie Towarzystwo Ubezpieczeh ERGO HESTIA S.A. z siedzibg w
Sopocie (81-731),

= Osoba trzecia:

a) zleceniodawca Ubezpieczajgcego,
b) kontrahent handlowy Ubezpieczajgcego lub kontrahent handlowy zleceniodawcy;

= Uprawniony do odszkodowania:

= a) Ubezpieczajgcy (ATC CARGO S.A))

= b) kontrahent zleceniodawcy Ubezpieczajgcego — jezeli w oparciu o warunki kontraktu
handlowego szkoda powstata po przejsciu na niego ryzyka utraty lub uszkodzenia
tadunku podczas przewozu,

= ) zleceniodawca Ubezpieczajgcego, jezeli na danym etapie transportu ponosi on ryzyko
utraty lub uszkodzenia tadunku,

» d) kazdy inny podmiot nabywajgcy prawa i tytut do odszkodowania wynikajacego z
szkody w tadunku objetego ubezpieczeniem wskutek przejecia praw do tadunku (np.
bank, leasing, cesjonariusz, a takze Ubezpieczajacy).

*» Franszyza integralna - wysoko$¢ szkody, do jakiej Ubezpieczyciel nie ponosi
odpowiedzialnosci,

= Zlecenie spedycyjne (jednorazowe lub wielokrotne) — umowa zawarta pomiedzy
Zleceniodawcg a spedytorem, zobowigzujgca spedytora do wystania, odbioru lub
dokonania innych ustug zwigzanych z przewozem przesyiki lub partii towaru (zlecenie
jednorazowe) badz wielu przesytek lub partii towaru tego samego lub réznego rodzaju na
przestrzeni czasu okre$lonego w zleceniu (zlecenie wielokrotne);

= Zlecenie przewozowe (jednorazowe lub wielokrotne) — umowa zawarta pomiedzy
zleceniodawcg a Ubezpieczajgcym, zobowigzujgca Ubezpieczajgcego do przewozu
przesyiki lub partii towaru (zlecenie przewozowe jednorazowe) bgdz wielu przesytek lub
partii towaru tego samego lub réznego rodzaju na przestrzeni czasu okreslonego w
Zleceniu (zlecenie przewozowe wielokrotne);

= Ryzyko transportowe — uwaza sie ryzyko poniesienia uszczerbku majgtkowego wskutek
utraty, ubytku lub uszkodzenia rzeczy podczas przewozu objetego ubezpieczeniem;

= Za jeden srodek transportu uwaza sie:

- pojazd drogowy, takze z jedng lub kilkoma przyczepami lub naczepami
- samolot

- zestaw wagonow kolejowych (sktad kolejowy)

- statek / barka.

= Susz tytoniowy — bez wzgledu na wilgotnos¢, tyton, ktory nie jest potgczony z zywa
rosling i nie jest jeszcze wyrobem tytoniowym

Zgodnie z przepisami prawa, ubezpieczenie ma na celu rekompensate szkdd, kosztow
objetych niniejszg umowg ubezpieczenia i nie jest zroédtem przynoszenia korzysci
finansowych w postaci bezpodstawnego wzbogacania sie poszkodowanego lub
poszkodowanych.

Il. PRZEDMIOT UBEZPIECZENIA

1. Przedmiotem ubezpieczenia w ramach niniejszej umowy sg wszystkie fadunki z
zastrzezeniem pozostatych zapiséw umowy okreslajgcych rodzaj tadunkow i transportow
przyjetych do ubezpieczenia, bedace przedmiotem umowy spedycji lub przewozu
pomiedzy Ubezpieczajgcym a jego kontrahentem / zleceniodawcg. Ochrona



ubezpieczeniowa obejmuje wszystkie tadunki skonteneryzowane i nieskonteneryzowane,
przewozone w transporcie lgdowym, lotniczym, morskim, srédlgdowym i multimodalnym /
intermodalnym itp., z zastrzezeniem tadunkoéw wytaczonych w ust. 5 ponize;.

Ubezpieczenie obejmuje transporty, dla ktdérych zostato zmienione miejsce docelowe, o
ile dokumenty spedycyjne / list przewozowy to potwierdzajg.

Odpowiedzialnos¢ Ubezpieczyciela rozpoczyna sie z chwilg przyjecia towaru w gestie
spedycyjng / przewozowg ATC Cargo S.A.

Czas trwania ubezpieczenia zgodnie z zapisami Instytutowymi Klauzulami tadunkowymi
(A) 1.1.09 - |Institute Cargo Clauses (A) 1.1.09 - klauzula 8 (klauzula
0 przewozie).

Z ubezpieczenia wytgczone sg nastepujgce tadunki:

1) tyton i wyroby tytoniowe (wytgczenie nie dotyczy suszu tytoniowego),

2) cement, maczka rybna,

3) ptyty gipsowe przewozone poza kontenerem,

4) ztom przewozony luzem,

5) srodki transportu na odkrytych srodkach transportu,

6) przedmioty o wartosci kolekcjonerskiej, medale, odznaczenia, numizmaty,

7) dzieta sztuki, pienigdze i papiery wartosciowe,

8) metale szlachetne i wyroby z tych metali,

9) zywe zwierzeta,

10) wzory, modele, prototypy,

11) tadunki na poktadzie statku, za wyjatkiem tadunkéw w kontenerach,

12) nieskonteneryzowane tadunki ponadgabarytowe,

13) bursztyn, kamienie szlachetne i wyroby z bursztynu, kamieni szlachetnych,

14) rzeczy tatwo psujace sie, okreslone w zatgczniku do rozporzadzenia Rady Ministrow z

dnia 19 grudnia 1997 roku w sprawie szczegotowego trybu ustalania wartosci celnej

przywozonych towarow (Dz.U.97.158.1051),

15) jaja Swieze,

16) materiaty niebezpieczne grupy I, w tym materialy pirotechniczne (wylgczenie nie
dotyczy fajerwerkdéw, poduszek powietrznych do aut, napinaczy pasow
bezpieczenstwa i butli z helem),

17) wszelkie rodzaje broni, materialty wybuchowe, amunicja, wszelkiego rodzaju
uzbrojenie oraz produkty podwodjnego zastosowania - w tym tadunki
ponadgabarytowe, kolekcjonerskie tego typu / rodzaju,

18) materiaty niebezpieczne grupy VIl (z uwagi na wytgczenia w polisach w OCS/OCP nie
powinnismy w ogole przyjmowac zlecen na tego typu towary),

19) kosmetyki i preparaty zawierajgce aktywny kolagen morski, ktérych przewéz /
skladowanie muszg odbywac sie w warunkach regulowanej temperatury,

20) tadunki przewozone na podstawie polskiej Ustawy Prawo pocztowe Iub jej
odpowiednikach w innych krajach, ktérych suma ubezpieczenia na jednym srodku
transportu przekracza 10.000,00 PLN.

Przyjecie do ubezpieczenia tadunkow okreslonych w ust. 5 punkt 1) — 20) jest mozliwe po
uprzednim zgtoszeniu po uzyskaniu zgody oraz warunkéw ubezpieczenia od
Ubezpieczyciela lub na innych warunkach po indywidualnej ocenie ryzyka.

RODZAJ TRANSPORTU

Srodek transportu rozumiany jest jako pojazd kotowy (drogowy), pojazd szynowy (kolej),
pojazd wodny (statek, barka), pojazd lotniczy (samolot).
tadunki objete sg ubezpieczeniem jedynie, kiedy ich przew6z na Kkolejnych,
nastepujgcych po sobie etapach transportu, dokonywany jest przez zawodowych
przewoznikéw, na podstawie umowy o przewdéz potwierdzonej wydaniem listu
przewozowego lub innego dokumentu przewozowego.



IV. ZAKRES TERYTORIALNY

= Zakres terytorialny dla wszystkich tadunkéw i transportow obejmuje caty swiat, z
wytgczeniem Iranu oraz z zastrzezeniem KLAUZULI SANKCJI.

= W zwigzku z faktem, ze umowy ubezpieczenia zawierane przez ERGO Hestie nie moga
stuzy¢ do rozliczen transakcji objetych sankcjami gospodarczymi lub handlowymi,
embargiem, zakazami i ograniczeniami miedzynarodowymi lub wynikajgcymi z prawa
polskiego (dalej: ,Sankcje”), w tym Sankcjami przyjetymi przez Unie Europejska,
Organizacje Narodéw Zjednoczonych oraz Stany Zjednoczone Ameryki, Wielkg Brytanie
lub Australie, ERGO Hestia nie bedzie uznana za udzielajgcego ochrony
ubezpieczeniowej oraz nie bedzie zobowigzana do dokonania zaptaty z tytutu
jakiegokolwiek roszczenia ani do zapewnienia lub udzielenia jakiejkolwiek korzysci w
zwigzku z ochrong ubezpieczeniowg — w zakresie, w jakim udzielenie ochrony
ubezpieczeniowej, zaptata lub zapewnienie/udzielenie innej korzysci w zwigzku z ochrong
ubezpieczeniowg mogtyby skutkowa¢ naruszeniem jakichkolwiek wyzej wskazanych
Sankcji — o ile zastosowanie sie do takich Sankcji nie bedzie sprzeczne z przepisami
prawa majgcymi zastosowanie do ERGO Hestii.

V. ZAKRES UBEZPIECZENIA

1. tadunki okreslone w pkt. Il ust. 1 powyzej ubezpieczone sg zgodnie z:

1) Instytutowymi Klauzulami tadunkowymi (A) 1.1.09 - Institute Cargo Clauses (A)
1.1.09,

2) Instytutowymi Klauzulami tadunkowymi (Lotniczymi) (z wytgczeniem przesytek
pocztowych) 1.1.09 - Institute Cargo Clauses (Air) (excluding sendings by Post)
1.1.09,

3) Instytutowymi Klauzulami Strajkowymi (tadunkowymi) 1.1.09 - Institute Strikes
Clauses (cargo) 1.1.09,

4) Instytutowymi Klauzulami Strajkowymi (lotnicze fadunkowymi) 1.1.09 - Institute
Strikes Clauses (Air Cargo) 1.1.09,

5)  Instytutowymi Klauzulami Wojennymi (fadunkowymi) 1.1.09 - Institute War Clauses
(cargo) 1.1.09,

6) Instytutowymi Klauzulami Wojennymi (lotnicze tadunkowymi) 1.1.09 - Institute War
Clauses (Air Cargo) 1.1.09..

2. Zakres ubezpieczenia okreslony w ust. 1 zostaje rozszerzony o:

1)  czesciowo odmiennie od postanowien Instytutowych Klauzul tadunkowych (A)
1.1.09 punkt 4.4, zakres zostaje rozszerzony o potamania, pottuczenia, pekniecia,
pogiecia, zarysowania rozumiane jako szkody wynikajagce z witasciwosci
naturalnych towaru, pod warunkiem prawidtowego przygotowania tadunku do
transportu i zastosowania wtasciwego opakowania,

2) ryzyko skazenia i zanieczyszczenia fadunku pod warunkiem prawidtowego
przygotowania fadunku do transportu i zastosowania wtasciwego opakowania,

3)  zniszczenie fadunku polegajgce na zmieszaniu réznych rodzajow tadunkéw (np.
paliw) i utrate ich wartosci handlowej, dotyczy paliw lub fadunkéw ropopochodnych
w jednej cysternie (posiadajgcej kilka zbiornikow),

4) uzasadnione koszty poniesione w celu zmniejszenia rozmiarow szkody, chocby
okazaly sie one nieskuteczne, w szczegolnosci koszty zwigzane z akcjg ratowniczg,
zabezpieczeniem mienia przed dalszg szkodg, koszty utylizacji, uprzatniecia
pozostatosci po szkodzie fgcznie z kosztami rozbiérki (np.: demontazu,
czyszczenia, utylizacji tadunku, ztomowania)

Limit na w/w koszty: 200.000 PLN na jedno i 300.000 PLN na wszystkie zdarzenia
— ponad wartos¢ fakturowg tadunku.

5)  szkody wyrzgdzone umyslnie lub wskutek winy umysinej lub razgcego niedbalstwa
Ubezpieczajgcego, Ubezpieczonego oraz oséb, za  kiére ponoszg



10)

11)

odpowiedzialnos¢, z wytgczeniem szkdd wyrzgdzonych umysinie lub wskutek winy
umysinej reprezentantéw Ubezpieczajgcego (osoby / organ wieloosobowy (Zarzad),
ktére zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i statutem uprawnione sg do
zarzadzania podmiotem gospodarczym),

utraty wiasciwos$ci tadunku wskutek nieprawidiowej temperatury podczas transportu
(m.in. rozmrozenie, przechtodzenie, przemarzniecie, przegrzanie) na skutek awarii
urzadzen chiodniczych oraz uszkodzenia termoizolacyjnych opakowanh
transportowych, Rozszerzenie obejmuje réwniez sytuacje, gdy rejestratory
temperatury nie wskazujg przekroczen temperatury (+/-), a okolicznosci zdarzenia
potwierdzajg uszkodzenie tadunku pod warunkiem prawidtowego przygotowania
tadunku do transportu i zastosowania wtasciwego opakowania,

ryzyko zawilgocenia, zaplesnienia, skazenia bakteriami i zarobaczenia pod
warunkiem prawidtowego przygotowania fadunku do transportu i zastosowania
wiasciwego opakowania,

ryzyko ognia, kradziezy, kradziezy z wiltamaniem oraz innych ryzyk objetych
ubezpieczeniem, w tym rowniez w czasie operacji fadunkowych oraz podczas
skladowania tadunkéw w magazynach przewoznika, spedytora, magazynach i
placach (sktadach) celnych, placach i sktadach portowych, depotach itd. w sytuac;ji,
gdy sktadowanie jest elementem procesu transportu,

ryzyka polityczne (wojenne i strajkowe) w odniesieniu do wszystkich transportéw na
terenie catego swiata zgodnie z klauzulami politycznymi wymienionymi ust. 1 pkt. 3)
- 6) powyzej, z zastrzezeniem ponizszego zapisu, Dodatkowo zakres
ubezpieczenia okreslony Klauzulami wojennymi i strajkowymi nie dotyczy
transportow przebiegajgcych przez regiony i kraje znajdujgce sie na liscie krajow i
regiondw o podwyzszonym ryzyku politycznym ,The Joint Cargo Committee Global
Cargo Watch List” dostepnej na stronie:
https://watchlists.ihsmarkit.com/services/watchlistinspector.aspx?watchlist_id=a661
€336-c342-4965-b1e7-70980edf8cc2, aktualne;j w dniu rozpoczecia
ubezpieczonego transportu, dla ktérych skala ryzyka wynosi 3,2 lub wiecej (grupa
ryzyka: very high, severe, extreme),

ryzyka kradziezy oraz wytudzenia tadunku przez osoby nieuprawnione,
przewoznikéw, fatszywych przewoznikéw lub innych podwykonawcow,

ubytki wagowe wynikajgce z réznicy wagowej pomiedzy zatadunkiem, a
roztadunkiem, ktére przekraczajg zwyczajowe normy, z udziatem wilasnym w
wysokosci 0,5% ubytku wagowego, nie mniej niz 500 PLN.

3. Ponadto do wszystkich ubezpieczanych transportow majg zastosowanie nastepujgce
klauzule:

1)
2)

3)

Klauzula dotyczgca prawidtowego rozpoznania danych — Data Recognition Clause,

Instytutowa Klauzula Wytgczajgca Ryzyko Skazenia Radioaktywnego, Bron
Chemiczng, Biologiczng, Biochemiczng oraz Elektromagnetyczng 10.11.03 -
Institute Radioactive Contamination, Chemical, Biological, Biochemical and
Electromagnetic Weapons Exclusion Clause 10.11.03,

Instytutowa Klauzula o Wymianie Czesci 1.12.2008 — Institute Replacement Clause
1.12.2008 (w odniesieniu do transportow maszyn i urzgdzen),

4) Dodatkowe ubezpieczenie cta 5.8.97 — Additional Cover For Duty 5.8.97.

4. Dodatkowo w transporcie morskim majg zastosowanie nastepujgce klauzule:

1)
2)

tadunkowy Aneks ISM / ISM Endorsement Clause,

Instytutowa Klauzula Klasyfikacyjna 01.01.2001 — Institute Classification Clause
01.01.2001, — z zastrzezeniem wprowadzenia zmian do niniejszej klauzuli,
polegajacej na objeciu ubezpieczeniem tadunkow przewozonych na statkach nie
starszych niz 40 lat bez koniecznosci powiadamiania o nich Ubezpieczyciela oraz
ustalania dodatkowej sktadki,



3) Instytutowa Klauzula Odwotania Ryzyka Wojny (tadunkowa) 1.12.82 - Institute War
Cancellation Clause (cargo) 1/12/82,

4) Klauzula Zakonczenia Transportu (Terroryzm) JC2001/056 - Termination of Transit
Clause (Terrorism) JC2009/056,

5) Catkowite wytgczenie szkdd wyrzadzonych przez azbest,

6) KLAUZULA CHOROB ZAKAZNYCH (JELC Communicable Disease Exclusion,
JX2020-009A),

7) KLAUZULA WYLACZAJACA RYZYKA CYBERNETYCZNE — LMA5403,
8) KLAUZULA SANKCJI.

Wszystkie wymienione wyzej klauzule stanowig integralng czes¢ warunkéw
ubezpieczenia.

VI. SUMA UBEZPIECZENIA | LIMIT SUMY UBEZPIECZENIA

1. Suma ubezpieczenia odpowiada rzeczywistej wartosci przewozonego tadunku w miejscu i
czasie zatadowania (w szczegolnosci wartosci okreslonej w fakturze).

2. Gorny limit sumy ubezpieczenia w odniesieniu do fadunkéw przewozonych na jednym
Srodku transportu wynosi:

a) w transporcie lgdowym drogowym per kontener, naczepa, pojazd - réwnowartos¢ w
ztotych 3.000.000 EUR (stownie: trzy miliony euro),

b) w transporcie Ilgdowym kolejowym per wagon, zestaw wagondéw - réwnowartos¢ w
ztotych 3.000.000 EUR (stownie: trzy miliony euro),

c) w transporcie lotniczym per $rodek transportu - rownowartos¢ w ztotych 2.000.000
EUR (stownie: dwa miliony euro),

d) w transporcie morskim na jednym statku / barce, przewozonych na podstawie
jednego lub kilku konosamentéw Iub innych dokumentéw przewozowych —
réwnowartos¢ w ztotych 4.000.000 EUR (stownie: cztery miliony euro),

e) dla ftadunkoéw przewozonych na podstawie polskiej ustawy Prawo pocztowe lub jej
odpowiednikach w innych krajach: 10.000 PLN — niezaleznie od rodzaju s$rodka
transportu,

f) dla tadunkéw materiatéw wybuchowych, broni, amunicji: 1000 000 EUR — niezaleznie
od rodzaju srodka transportu.

3. Suma ubezpieczenia powiekszona zostaje o koszty zwigzane bezposrednio z
transportem i jego organizacjg oraz ubezpieczenia - do ich wysokosci, ponad wartosc
fakturowg tadunku - o ile Ubezpieczajgcy lub Ubezpieczony Ilub Uprawniony do
odszkodowania zobowigzany byt do ich zaptaty.

4. Suma ubezpieczenia powiekszona zostaje do 110% wartosci fakturowej fadunku w tytutu
utraconego spodziewanedo zysku.

5. Suma ubezpieczenia powiekszona zostaje o naleznosci celne i podatkowe (VAT) do ich
wysokosci, takie jak:
- cto ptatne w kraju docelowym lub w przypadku, gdy uszkodzony tadunek jest sprzedany
w tranzycie — cto w kraju tranzytu na warunkach Additional Cover For Duty 5.8.97.,
- podatek VAT pod warunkiem, ze strona uprawniona (strona posiadajgca gestie
ubezpieczeniowg) dokonata zaptaty podatku VAT i nie jest uprawniona do jego zwrotu.

6. Suma ubezpieczenia powiekszona zostaje 0 naleznosci podatkowe w zakresie akcyzy - o ile
Ubezpieczajgcy lub Ubezpieczony lub Uprawniony do odszkodowania zobowigzany byt do
ich zapfaty.

7. Suma ubezpieczenia powiekszona zostaje o uzasadnione koszty poniesione w celu
zmniejszenia rozmiaréw szkody, chocby okazaly sie one nieskuteczne, w szczegolnosci
koszty zwigzane z akcjg ratownicza, zabezpieczeniem mienia przed dalszg szkodg, koszty
sortowania, operacji fadunkowych, manipulacyjnych, magazynowania, koszty utylizacji,
uprzatniecia pozostatosci po szkodzie tgcznie z kosztami rozbiorki (np.: demontazu,



czyszczenia, utylizacji tadunku, ztomowania). Ponadto ubezpieczenie obejmuje koszty
powotania rzeczoznawcow w porozumieniu z Ubezpieczycielem, inspekcji tadunku i optaty
portowe powstate bezposrednio w wyniku szkéd objetych ubezpieczeniem. Limit na wiw
koszty: 200.000 PLN na jedno i 300.000 PLN na wszystkie zdarzenia — ponad wartos¢
fakturowg tadunku.

Suma ubezpieczenia powiekszona zostaje o uzasadnione koszty poniesione w celu

kontroli zawartosci w rozplombowanym / rozszczelnionym kontenerze, celem ustalenia czy
w fadunku doszio juz do szkody, lub zabezpieczenia przed jej powstaniem. Strony ustalajg
limit odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela w wysokosci 50 000,00 PLN na jedno i wszystkie
zdarzenia.

9. W przypadku, gdy wartos¢ fakturowa tadunku przekracza gorne limity sumy

10.

ubezpieczenia, okreslone w ust. 2, przy wyptacie odszkodowania nie bedzie stosowana
zasada proporciji.

Przeliczenia waluty w celu ustalenia sumy ubezpieczenia i kumulacji sum

ubezpieczenia dokonuje sie wedtug tabeli kursow srednich NBP z dnia rozpoczecia
transportu.

VII. FRANSZYZA INTEGRALNA | REDUKCYJNA

a)

W warunkach ubezpieczenia nie ma zastosowania franszyza redukcyjna i integralna, z
tym zastrzezeniem, ze:

zastosowanie ma franszyza integralna dla kazdej szkody rozpatrywanej w ramach
niniejszej Umowy w transporcie morskim oraz kombinowanym / multimodalnym (Igdowo-
morskim, lotniczo-morskim), w wysokosci 300,00 USD, wyrazona w ztotych wg kursu
sredniego NBP z dnia wydania decyzji przyznajgcej odszkodowanie,

dla zywnosci mrozonej i miesa mrozonego, zastosowanie ma franszyza redukcyjna dla
kazdej szkody, w wysokosci 5% odszkodowania, nie mniej niz 300 USD.

Zniesienie franszyzy mozliwe jest pod warunkiem indywidualnego zgtoszenia zamiaru
zniesienia franszyzy na 2 dni robocze przed rozpoczeciem transportu i optacenia przez
Ubezpieczajgcego dodatkowej sktadki.

VIIl. OBOWIAZKI UBEZPIECZAJACEGO | UBEZPIECZONEGO W PRZYPADKU

1.

POWSTANIA SZKODY

W razie stwierdzenia zaistnienia zdarzenia losowego moggcego pociggngé za sobg
powstanie szkody w tadunku, ktére mogtoby stanowi¢ podstawe do zgtoszenia roszczenia
z tytutu niniejszej Umowy Ubezpieczajgcy i Ubezpieczony sg zobowigzani:

1) uzyé dostepnych mu $rodkéw w celu ratowania przedmiotu ubezpieczenia/ tadunku/

oraz zapobiezenia szkodzie/ w tadunku/ lub zmniejszenia jej rozmiardw,

2) niezwtocznie zawiadomi¢ Ubezpieczyciela, z zachowaniem formy telefonicznej lub

elektronicznej; numer telefonu 0 801 107 107, +48 58 5555555.

3) niezwlocznie zawiadomi¢ policje, jezeli istnieje podejrzenie, ze utrata, zniszczenie lub

uszkodzenie fadunku nastgpity w rezultacie swiadomego dziatania, ktérego celem byto
wyrzadzenie szkody lub tez w razie istnienia innych znamion wykroczenia lub
przestepstwa,

4) udzieli¢ Ubezpieczycielowi lub powotanym przez Ubezpieczyciela ekspertom wszelkich

wyjasnien i udostepni¢ wszelkie dokumenty, kiore mogg okazaé sie niezbedne do
ustalenia okolicznosci powstania szkody, odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela oraz
okreslenia wysokosci odszkodowania, przy czym Ubezpieczajacy lub Ubezpieczony
obowigzany jest jednoczesnie sporzadzi¢, na podstawie posiadanych materiatéw i na
witasny koszt, obliczenie poniesionych szkdéd oraz przygotowaé i przestaé
Ubezpieczycielowi roszczenie,

5) z zastrzezeniem uzasadnionych dziatan podjetych w celu zabezpieczenia mienia lub

zapobiezenia powiekszania sie rozmiaréow szkody, do zachowania stanu faktycznego



2.

spowodowanego zdarzeniem losowym, do czasu rozpoczecia przez Ubezpieczyciela
inspekcji bgdz ogledzin lub otrzymania zgody Ubezpieczyciela na przystgpienie do
usuwania skutkow szkody,

6) zazgda¢ od przewoznika lub spedytora sporzadzenia protokotu o stanie tadunku
zgodnie z przepisami prawa przewozowego lub innych przepiséw prawa regulujgcych
umowe przewozu oraz wzig¢ udziat w jego sporzadzaniu; w razie odmowy
sporzgdzenia takiego protokotu przez przewoznika lub spedytora, sporzadzi¢ z
udziatem dwodch oséb postronnych wiasny protokdt zawierajgcy dane dotyczace
przyczyn powstania szkody i jej wysokosci oraz inne okolicznosci i dowody istotne dla
sprawy,

7) pisemnie obcigzy¢ przewoznika lub inny podmiot, w stosunku do ktérego przystugiwac
bedzie moznos¢ dochodzenia roszczen odszkodowawczych, odpowiedzialnoscig za
powstanie szkody przez wystanie notyfikacji lub protestu morskiego lub dokonaé
innych czynnosci niezbednych dla zabezpieczenia skutecznego dochodzenia przez
Ubezpieczyciela w/w roszczen w trybie przewidzianym odno$nymi przepisami prawa, a
nastepnie przesta¢ Ubezpieczycielowi odpowiednig dokumentacje oraz podaé do
wiadomosci Ubezpieczyciela wszelkie znane mu okolicznosci, ktére mogg miec
znaczenie dla oceny odpowiedzialnosci osoby, w stosunku do ktérej przystugiwac
moze w/w roszczenie..

Przedstawiciele Ubezpieczyciela sg upowaznieni:

a) do wejscia na teren miejsca sktadowania przedmiotu ubezpieczenia oraz inspekgciji
miejsc, w ktérych wydarzyta sie szkoda, a takze do zabezpieczenia lub zatrzymania
uszkodzonego mienia,

b) do rozporzgdzania odzyskami z mienia dotknietego szkoda, z zastrzezeniem, ze
pozostawienie uszkodzonego mienia Ubezpieczycielowi jest mozliwe jedynie po
uzyskaniu zgody Ubezpieczyciela.

Jezeli Ubezpieczajacy lub Ubezpieczony w skutek winy umysinej nie dopetni obowigzku
okreslonego w 1.1. powyzej, Ubezpieczyciel jest wolny od odpowiedzialnosci za szkody
powstate z tego powodu.

3.

W razie naruszenia przez Ubezpieczajgcego, Ubezpieczonego lub osoby, za ktére
ponoszg oni odpowiedzialnos¢, obowigzku wymienionego w 1.2. powyzej Ubezpieczyciel
moze odpowiednio zmniejszy¢ odszkodowanie, jezeli naruszenie przyczynito sie do
zwiekszenia szkody lub uniemozliwito Ubezpieczycielowi ustalenie okolicznosci i skutkdw
zdarzenia losowego.

W razie naruszenia przez Ubezpieczajgcego, Ubezpieczonego lub osoby, za ktore
ponoszg oni odpowiedzialno$¢, z winy umys$inej obowigzku wymienionego w 1.7. powyzej
Ubezpieczyciel moze odpowiednio zmniejszy¢ odszkodowanie, jezeli naruszenie
przyczynito sie do zwiekszenia szkody lub uniemozliwito Ubezpieczycielowi ustalenie
okolicznosci i skutkdéw zdarzenia losowego.

Ubezpieczyciel moze podniesé réwniez przeciwko Ubezpieczonemu zarzuty, ktdre majg
wptyw na odpowiedzialnos¢ Ubezpieczyciela z tytutu umowy ubezpieczenia.

. TRYB DOCHODZENIA ROSZCZEN

. Jezeli swiadczenie nie bedzie przystugiwac lub bedzie przystugiwac¢ w innej wysokosci niz

okreslona w zgtoszonym roszczeniu, Ubezpieczyciel poinformuje o tym pisemnie osobe
wystepujgca z roszczeniem, wskazujgc na okolicznosci oraz na podstawe prawng
uzasadniajgcg catkowitg lub czesciowg odmowe wyptaty swiadczenia.

Z dniem zaptaty odszkodowania przez Ubezpieczyciela roszczenie Ubezpieczajgcego lub
Ubezpieczonego przeciwko osobie trzeciej odpowiedzialnej za szkode przechodzi z mocy
prawa na Ubezpieczyciela do wysokosci zaptaconego odszkodowania. Jezeli
ubezpieczyciel pokryt tylko czes¢ szkody, Ubezpieczajgcemu lub Ubezpieczonemu
przystuguje co do pozostatej czesci pierwszenstwo zaspokojenia przed roszczeniem
Ubezpieczyciela.



3. Ubezpieczyciel zrzeka sie prawa regresu w stosunku do Ubezpieczajgcego,
Ubezpieczonego lub innej spotki powigzanej / nalezgcej do grupy kapitatowej, w ktorej
sktad wchodzi Ubezpieczajgcy, Ubezpieczony. Za Ubezpieczajagcego, Ubezpieczonego
rozumie sie réwniez ich pracownikow, osoby zatrudnione na podstawie umowy o prace,
umowy zlecenia, umowy o dzieto lub innej umowy cywilnoprawnej, w tym réwniez osoby
prowadzgce jednoosobowg dziatalnos¢ gospodarcza na rzecz Ubezpieczajgcego,
Ubezpieczonego (samozatrudnienie). Zastrzega sie jednak prawo do regresu przez
Ubezpieczyciela w stosunku do podwykonawcéw Ubezpieczajgcego, podmiotéw ktdrym
Ubezpieczajacy zlecit wykonanie ustugi przewozu lub spedycji (przewoznicy, spedytorzy,
zatadowcy itp.).

4. Ubezpieczajgcy i Ubezpieczony zobowigzani sg do udzielenia Ubezpieczycielowi,
zarowno przed jak i po wyptacie odszkodowania, wszelkiej pomocy przy dochodzeniu
roszczen regresowych, w tym dostarczy¢ odpowiednie dokumenty i informacje. W
szczegolnosci, na wniosek Ubezpieczyciela, Ubezpieczajacy i Ubezpieczony zobowigzani
bedg do wydania, w celu skutecznego dochodzenia roszczen regresowych, oswiadczenia
potwierdzajgcego prawa Ubezpieczyciela okreslone w ust. 2 powyzej.

X.  WYPLATA ODSZKODOWANIA

1. Ubezpieczyciel wyptaca odszkodowanie w terminie 30 dni od daty otrzymania
zawiadomienia o wypadku, z zastrzezeniem ust. 2 ponizej.

2. Jezeli w terminie okreslonym w ust. 1 wyjasnienie okolicznosci koniecznych do ustalenia
odpowiedzialnosci Ubezpieczyciela albo wysokosci odszkodowania okazato sie
niemozliwe, odszkodowanie wyptaca sie w terminie 14 dni od daty wyjasnienia tych
okolicznosci.

3. Jezeli odszkodowanie wyptacane jest w walucie innej niz okreslona w fakturach,
przeliczenie nastepuje na podstawie Tabeli Kurséw Srednich NBP wydania decyzji
przyznajgcej odszkodowanie.

Zataczniki:

Zatacznik nr 1 Instytutowa Klauzula tadunkowa (A) 1/1/09

Zatacznik nr 2 Instytutowa Klauzula tadunkowa (Lotnicza) z wylgczeniem przesytek pocztowych
1/1/09

Zatacznik nr 3 Instytutowa Klauzula Strajkowa (tadunkowa) 1/1/09
Zatacznik nr 4 Instytutowa Klauzula Strajkowa (lotnicza fadunkowa) 1/1/09
Zatacznik nr 5 Instytutowa Klauzula Wojenna (fadunkowa) 1/1/09

Zatacznik nr 6 Instytutowa Klauzula Wojenna (lotnicza tadunkowa) 1/1/09
Zatacznik nr 7 Pozostate klauzule dodatkowe

Zatacznik nr 8 Lista rzeczy fatwo psujacych sie

Zatacznik nr 9 List subrogacyjny - wzor



