ESTADO LIBRE ASOCIADO DE PUERTO RICO
OF¥ICINA DEL COMISIONADO DE SEGUROS

REGLA wxxi

SISTEMA DE DETERMINACION INICIAL DE
RESPONSABILIDAD DEL SEGURO DE RESPONSABILIDAD
OBLIGATORIO PARA VEHICULOS DE MOTOR

ARTICULO 1 -BASE LEGAL

Se adopta la presente Regla en virtud del Articulo 8 de la Ley Nim. 253 del 27 de
diciembre de 1995, conocida como Lc? de Seguro de Responsabilidad Obligatonio para
Vehicunlos de Motor.
ARTICULO 2 - PROPOSITO

El propésito de esta Regla es adoptar un sistema de determinacion inicial de
responsabilidad que, mediante la utilizacion de diagramas, vy sujeto a los términos y
condiciones del seguro de responsabilidad obligatorio, adjudique la responsabilidad de las
partes involucradas en un accidente de transito, fijando la proporcion de responsabilidad

que le corresponda a €stas, de manera que las reclamaciones presentadas sean resueltas de
manera rapida y eficiente, sin menoscabar los intereses de las partes involucradas en un
accidente de transito.
ARTICULO 3 - DEFINICIONES

(a) “Areas de estacionamiento” significara cualquier local, solar o area que se
utilice por cualquier persona para estacionar, o para penmitit que en el mismo se

estacionen vehiculos de motor.
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(b) “Asegurador” significa un asegurador privado, asi como la Asociacidn de

(c) “Ascgurador privado” significa un asegurador privado o que pueda axrtorizarse
en ¢l futuro a suscribir en Puerto Rico seguros de vehiculos de responsabilidad a tenor
con el Codigo de Seguros de Puerto Rico.

(d) “Asociacion de Suscripeidn Comjunta” significa la Asociacion de Suscripcion
Conjunta de] Seguro de Responsabilidad Obligatorio que estard integrada por todos los
aseguradores privados, cuyo proposito principal serd proveer ¢l seguro de responsabihidad
obligatorio 2 los solicitantes de dicho seguro rechazados por los ascguradores privados.

c) “Autopistas de peaje’” sigmiicard aguellas carreteras especialmente dischadas
Y constrindas para transito a grandes velocidades, con control de acceso, y para cuyo uso
se requiera £] pago de un derecho de portazgo o peaje.

() “Cammno privado” significara todo carmino ubicado en una propiedad privada
no dedicada por su duefio a uso publico.

(2) “Codigo” sigmfica la Ley Num. 77 de 19 de junio de 1957, segiin enmendada

_conocida comp Cddigo de Seguros de. Puerto Rico.

(h) “Comisionado” significa el Comisionado de Seguros de Puerto Rico

(i) “Diagramas para la determinacién inicial de responsabilidad” significa las
situaciones a las que hace teferencias en el Articulo 7 de esta Regla que se utilizaran para
adjudicar la responsabilidad de las partes involucradas en un accidente de transito entre
dos vehiculos de motor en donde por lo menos uno esté asegurado por el seguro de

responsabilidad obligatorio.
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() “Estacionar” significard parar un vehiculo con o sin ocupantes cuando no
exista la imtencidn de comtinuar inmediatamente sn marcha.

(k) “Informe amistoso de accidente” significa el informe de accidente umiforme
que utilizarén todos los asegurados para dar notificacién o aviso a los aseguradores de un
accidente entre dos (2) o més vehiculos de motor y que recoge las circunstancias de cémo
ocurrid ¢l accidente. El informe amistoso de accidente no implicard reconocimicnto de
responsabilidad y si una correcta consignacion de datos e informacidn para facilitar la
tramitacidn del ajuste v pago de las reclamaciones que surjan por motivo de un accidente
de trénsito. El Comisionado adoptara el modelo de informe amistoso de accidente que
utilizaran los aseguradores.

(1) “Interseccidn” significeré la superficie comprendida dentro de la prolongacion
de las lineas de los encintados laterales, o si €stos no existieren, entonces de las lineas
laterales de las zonas de todaje de dos o mas vias publicas que se unan formando mas o
menos un zngulo recto, o el 2rea dentro de la cual puedan venir en confheto los vehiculos
que transiien por diferentes vias pablicas que se unen en cualquizr otro angulo.

(m) “Ley” significa la Ley Num. 253.de-27 de diciembre de 1995 conocida como
“Ley de Seguro de Responsabilidad Obligatorio para Vehiculos de Motor”.

(n) “Ley de Vehiculos y Transito de Puerto Rico” sigmfica la Ley Num. 141 de
20 de julio de 1960, segin enmendada.

(f) “Linea de centro” sigmficara una linea amanlla intermitente o amanlla

continua que divide la superficie de rodaje de una via publica para separar las
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circulaciones opuestes de trénsito donde se permite alcanzar y pasar a otro vehiculo con
¢l debido cuidado y precancidn.

(0) “Policia” significa la Policia de Puerto Rico y 1a Policia o Guardia Mamicipal.

(p) “Scguro de responsabilidad obligatorio” significa £l seguro que exige laLey y
que responde por los dafios cavsados a vehiculos de motor de terceros como Tesnitado de
1 accidente de trénsito, por los cuales es legalmente tesponsable ¢l duciio del vehiculo
asegurado POT este seguro, ¥ a cansa de cuyo 1so se ocasionan dichos dadios. El seguro
tendra una cubierta de tres mil (3,000) ddlares pvor accidente. El Comisionado sélo podra
aumentar dicha cubierta Juego de transcurridos tres (3) afios a partir de Ja fecha en que el
seguro de responsabilidad obligatorio sea exagible.

(q) “Scguro de vehiculos” significa Jos seguros a los gue se reficre el Articulo
4.070 del Codago.

(r) “Seguro tradicional de responsabilidad” significa un seguro de vehiculos de
los dﬁﬁnidos en el Asticulo 4.070 (1) del Codigo, distinto del definido en 2!l apartado (j)
de estie Atticulo, y suscnito por los aseguradores privados.

(s) “Senales de transito” sigmficara toda sefal, semaforo, marca o artefacto que
hubiere sido instalado o colocado por mandato de un organismo o funcionano con
junisdiccion para ello, con el objeto de regular, orientar o dirigir el tréansito.

(t) “Sistema” significa el Sisterna de Determinacion Inicial de Responsabihidad
que se adopta a virtud de esta Regla.

(u) “Vehiculos comerciales” significa aguellos vehicolos de motor que el

Departamento de Transportacion y Obras Publicas no r1egistra como automoviles




5
privados, antoméviles de impedidos o motocicletas. El témmino “vehiculos comerciales”™

incinye los emastres de més de dos (2) toneladas registrados como tales ea -dicho
Departamento. -

(v) “Vehicnlos de motor” significa ¢ incluye vehiculos comerciales y vehiculos
privados de pasajeros.

(w) “Vchiculos privados de pasajeros” significa aguellos vehiculos de motor que
el Dzpartamento de Transportacion y Obras Pablicas regisira como antomoviles privados,
automodviles de impedidos y motocicletas.

(x) “Via piblica” significard cualquier camino, calle o camctera estatal o
municipal y toda calle o camretera dentro de los terrenos pertenecientes a COTpOraciones
publicas creadas por ley y las subsidianias de ¢stas. Comprendera el ancho total entre las
lineas de colindancia de toda via de propicdad publica abierta al uso publico para el
transito de vehiculos.

ARTICULO 4 - APLICABILIDAD DEL SISTEMA

El sistemna no sera de aplicacion para adjudicar la responsabilidad por dasios a un

vehiculo de motor de tercero involucrado en un accidente de iransito, a menos que:
(1) el accidente de transito ocurra entre dos vehiculos de motor;
(i) . al momento del accidente de tramsito por lo menos uno de los
vehiculos involucrados esté en movimiento;
(ii)) 2l momento del accidente de transito, por lo menos vno de los
vehiculos de motor involucrados esté cubierto por el seguro de

responsabilidad obligatorio; y
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(iv) sc cumpla con los requisitos establecidos en el Atticulo 7 de esta
Regla.
ARTICULO 5 - ADJUDICACIONES A BASE DEL SISTEMA
(@) La adjudicacion de responsabitidad por defios cansados a vehiculos de motor
de tercero como resuitado de un accidemte de trémsito, producto del sistema, cstard
limitada por los términos y condiciones del segiro de responsabilidad obligatorio.
(b) E!l sisterna no adjudicara la responsabilidad por los siguientes dzfios:
(1) Aquellos dafios ocasionados zl vehicnlo de motor de tercero on exceso
de las cuantias ya pagadas a virfud de la determinacion de responsabilidad
realizada a base dzl sistema.
(2) Lesioncs corporales.
(3) Gastos medicos.
(4) Cualesguiera otros dafios a2jenos a los propios de los vehiculos de
motor, 0 perjuicios, 1ales como pérdida de uso, pérdida de ingresos,
sufmmientos y angusiias menizles, y dafios similares que sugan a
consecuencia de un accidente de iransito.
ARTICULOQ 6 - TRAMITE DE RECLAMACION
(@) Cuando ocurra un accidente de {rensito entre vehiculos de motor, las partes
mvolucradas en el mismo llenaran y fHirmaran el informe amistoso de accidente,
mndependiente-ménte de la clase de seguro que cubra a los vehiculos. Ademas, los

aszgurados bajo el seguro de responsabilidad obligatorio mnotificaréan el accidenie de
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trénsito a la Policia en 1m plazo que no exceders de cuarenta y ocho (48) horas, contadas
a partir de la ocurrencia del accidente,

(b) Salvo cuando medie justa camsa, el ascgurado por el segro de
Tesponsabilidad obligatorio involucrado en 1 accidente de trénsito que no notifique el
mismo 2 ia Policia dentro del plazo establecido de coarenta y ocho (48) horas, no tendra
derecho a recibir los beneficios del seguro de responsabilidad obligatorio.

(¢) Los duciios de los vehiculos de motor, o conductores de los mismos
involucrados en ¢l accidente de trénsito presentardn a cada uno de sus ascguradores 0
Tepresentantes autonzados el informe amistoso de accidente, mcluyendo el niimero de
querclia de la Policia, dentro de los siguienies quince (15) dias, contados a partir de Ja
ocurrencia del accidente de transito.

Elinforme amistoso de accidente no implicara reconocimiznto de responsabilidad
y si una correcta consignacion de daios e informaci(jn para facilitar la tramitacion, el
ajuste y pago de las reclamaciones que surjan por motivo de un accidente de {ransito y
que sean tesuelias al amparo del sistemna.

d) Al recibo de los documentos indicados-2n.e] inciso (2) de este articulo; los

eguradores cvaluaran los mismos y determinarén si la reclamacion satisface los criterios
establecidos en el Articulo 4 de esta Regla.

De ser aplicable la Regla, los aseguradores s= comunicaran entre si con prontitud
para gue, a tenor con las disposiciones de los diagramas para la determinacién inicial de

esponsabilidad contenidos en el Articulo 7(a) de esta Regla, se adjudique la

responsabilidad sujeto a las disposiciones del Articulo S de esta Regla. Los aseguradores
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utilizarén medios de comunicacién que permitan el registro y corroboracién de toda

De no ser aplicable Ia Regla, los ascguradores notificardn pmnhﬁmtc a los
ascgurados las razones para tal determinarién, sin que se entienda que 1a no aplicabilidad
de esta Regla les releva de su obligacidn de resolver la reclamacion utilizando los medios
disponibles para ello.

El hecho de que un asegurador o su Tcpresentante autorizado no reciba el mforme
amistoso de accidente, ni le sea posible conscguirlo de su asegurado, no lo exime de
cumplir con las obligaciones que esta Regla ie impone si tal informacidn le ha sido
presentada por ofra persona, otro asegurado 1 otra paric involucrada en el accidente de
transito.

(e) Una vez se haya adjudicado la responsabilidad, por medio del sistema, en una
reclamacion surgida por un accidente de trénsito, el asegurador de la parie hellada
responsable efectuard Ja correspondiente valoracién de los dafios utilizando para ello los
metodos disponibles con sujecidn a las disposiciones del Codigo.

(f) Una vez se adjudique, a trav<s del sisterna, la responsabilidad y cuantia de los
dafios ocurridos en un accidente de transito enire vehiculos de motor, la parte pthAudicada
firme un 1elevo o documento analogo de transaccidn, v €ste sea recibido por el asegurador
del vehiculo de motor responsable y a causa de cuyo uso se ocasionaron los dafios en un
accidente de transito éste efectuara el pago a la parle perjudicada de acuerdo con las

disposiciones del Articulo 9 de la Ley.
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() La aplicabilidad y wtilizacién del sistema no exime a los aseguradores del
cumplimiento con las disposiciones del Cédigo telativo al procedimiento de ajuste de

Teclamaciones.

ARTICULO 7- DIAGRAMAS PARA LA DETERMINACION INICIAL DE
RESPONSABILIDAD

(@) Sujeto a lo dispuesto por €] Articulo 4 de esta Regla, ia adjudicacién de
responsabilidad se hard sobre la base exclusiva de los datos y la informacién consignados
en el informe amistoso de accidente por la partes involucradas en el accidente de transito
cvaluados 2 la luz de los diagramas gue se anejan a ia presente Regla.

(b) L= adjudicacion de responsabilidad conforme al inciso (a) de este Articulo no
sera admis:ble como prucba en procedimiento alguno civil, criminal o administrativo que
surja por los mismos hechos que dan origen atal determinacion. Tampoco sera admisible
como prueba, en procedimiznio alguno civil, cnminal o administrativo que suga a
consecuenciz de un accidente de iransito, el informe amistoso de accidente llenado vy
hirmado por las partes involucradas en un accidente de transito. Estia exclusion no
aplicard cuando se impute la falsa representacion o el fraude en la presentacion de
reclamaciones al amparo del seguro de responsabilidad obligatorio o de un seguro
tradicional de responsabilidad.

(c) Sujeto a lo dispuesio en ¢l Articulo 4 de esta Regla, en aquellos casos en que
los diagramas para la adjudicacién de rr‘:sponsa‘oilidad‘ a los que se hace referencia zn el
inciso (a) de este Articulo no recojan los hechos de un accidente de iransiio, no se

utilizard el sisterna para resolver la teclamacion.  En tales casos, los aseguradores
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continuardn obligados a resolver la reclamacidn utilizando los medios disponibles para
ello, sujeto 2 las disposiciones contenidas en el Cédigo para tales propdsitos.
(d)  No seutilizarén los diagramas para los siguientes casos:

(1 Cuando los diagramas para adjudic;dén de responsabilidad a que
hace referencia el 1nciso (2) de este Articulo no recojan los hechos particulares de
un accidente de transito.

(2) Cuando al mismo accidente le sean de aplicacién dos diagramas
diferentes cuyas adjudicaciones de responszbilidad sean conflictivas.

(e) Al evaluar un accidente de frénsito a la luz de los diagramas a que hace
eferencia el inciso (2) de este Articulo se tomarz en cuenta lo siguiente:

(D) Las ilustraciones incluidas en cada diagrama son una ayuda visual
para la comprension de unas circunstancias particulares por lo que se entendera
que situaciones 2nalogas a las mostradas en las que se reflej= ¢l mismo concepio
basico, estan incluidas ¢! diagrama comrespondiente.

@) En caso de que dos dizgramas puedan ser de 2plicacion a un
accidente de transiio en particular, psro uno de tales diagramas refleje mas
especificamente las circunstancias del accidente, se aplicara €ste.

3) En caso de que la tesponsabilidad por un accidente de transito se
adjudique utilizando los diagramas recogidos en la seccion titulada “accidentes de
trénsiio en intersecciones coniroladas o no por sefiales de transito™, y cualquiera

de las partes involucradas en un accidente de transito admita que cometié una

infraccion 2 la Ley de Vehiculos de Transito de Puerto Rico, por no obedecer
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sciiales de trénsito o tomar las debidas precauciones, que haya contribuido a la

ocurrencia del accidente dicha admisidén.tendrd el efecto de modificar la

adjudicacién de responsabilidad comt=nida en los referidos diagramas para

adjudicarla en su totalidad cn contra de ia parte que ha hecho tal admisidn.
ARTICULO 8- MEDIACION

En caso de controversia entre asegiradores en cuanto a la aplicabilidad del
Sisterna o en cuanto a la seleccion de un diagrema para una teclamacién particular, €stos
nombraran, por mutuo acuerdo, una persona de reconocida experiencia en reclamaciones
de seguro de vehiculos que mediard en la conitoversia procurando la solucidn agil y
expedita de €sta.

Los 2seguradores pactaran los términos v condiciones que regirtan la gestion de
mediacion.
ARTICULO 9 - REVISION JUDICIAL

Las adjudicaciones de responsabilidad hechas al amparo de ¢sta Regla podran ser
revisables por las partes involucradas en un zzcidenie de iransito al 1gual que por los
aseguradores en el Tribunal de Primera Insiancia a los Unicos efecios de dirimir-una
controversia en cuanto a la aplicabilidad del sistemna o en cuanio a la s=leccion de un
diagrama para una reclamacion particular.

En el caso de los aseguradores ¢l remedio de revision judicial que aqui se
establece solo estara disponible cuanto hayan zgotado el recurso de mediacion establecido

en el Articulo 8 de esta Regla.
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ARTICULO 10 - FALSA REPRESENTACION Y FRAUDE

(@ Cualquier persona que a sabiendas presentare, o. hiciere presentar una
Teclamarion falsa o fraudnlenta, o cualquier prueba en apoyo de la misma, para el pago de
una perdida con arreglo al seguro de responsabilidad obligatorio o 2 1m seguro tradicional
de responsabilidad o preparare, hiciere, o suscribiere cualguier informe amistoso de
accidente, cuenta, certificado, declaracién jurada, prueba de pérdida u otro documento o
escrito falso con intencién de que el mismo se presente en apoyo de dicha reclamacion,
cstara sujciz 2 las penalidades establecidas en el Articulo 27.200 del Codigo, y cualguier
otra legislacion que se aprobare para proscribir la conducta fraudulenta en la presentacion
de reclamaciones de seguro.

(b)  Los aseguradores podrén mvestigar los casos de rtepresentaciones,
reclamacionss o pruebas falsas o fraudulentas de asegurados o conductorzs imnvolucrados
en accidentes de iransito. Actuaran con prontitud y cooperaran en la investigacion,
descubnimiznio y procesamiznio crminz! v administrativo de tzles casos.

ARTICULO 11 - ENMIENDAS

El Comisionado podra, por su propia iniciativa o 2 pcticion de los aseguradores o

de la Asamblea Legislativa, enmendar el Sisterna de Determinacion Inicial de
esponsabilidad adoptado a virtud de esta Regla.

ARTICULO 12 - APLICABILIDAD DEL CODIGO
Las cisposiciones del Codigo complemenian las disposiciones de esta Regla en

todo aquello que no resulien mcompatibles.  El Comisionado serd el funcionario
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Tesponsable de velar por el cumplimiento de esta Regla y tendrd facultad para tomar las
medidas que scan necesarias para la cficicnte aplicacion y ejecucién de la misma.
ARTICULO 13 - SEPARABILIDAD

S1 algima palabra, oracidn, pamrafo, apartado, Articulo o patte de esta Regla fuere
declarada nula o invatida por 1 trbumal de jurisdiceisn compciente, la orden emitida por
gste no afectars ni invalidara Jas disposiciones restantes de esta Regla; mas bien su efecto
estara lirmitado a esa palabra, oracion, parraio, apartado, Articulo o parte gque haya sido
asi declarada.
ARTICULO 14 - VIGENCIA

Esta Regla entrard en vigor el 1 de enero de 1998.

C\RZPRUZ.DOC




Seccion |

Vehiculos de motor “A” y “B” transitando en la misma direccién y en el mismo carril.

Diagrama 1-1 I ‘ T |

pacta al vehiculo
“B" por la parte

El vehiculo “A” im- ‘
posterior

Diagrama I1-3

£l vehiculo “A” impacta

al vehiculo “B” cuando

et vehiculo “B” hace un
viraje hacia la izquierda |
o hacia la derecha,

al vehiculo “A” por

la parte posterior mientras

el vehiculo “A” retrocede.
.

Diagrama 1-4 I

El vehiculo “B" impacta '

vehiculo “B” por la parte
posterior cuando el ve-
hiculo “B” trata de estacio-
narse en la via publica .

El vehiculo “A” impacta al ‘

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pagina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y

a la reclamacién que he radicado en el dia de hoy.

Fecha

Vehiculo A.

Vehiculo B.




Seccién Il

Vehiculos de motor “A” y “B” transitando en la misma direccién pero por carriles distintos.

El vehiculo “A” y el
vehiculo “B” chocan
sin cambiar de carril

Diagrama II-2| } T

El vehiculo “A” invade
carril del vehiculo “B”,
para virar o rebasarie e
impacta a, o es impac-
tado por, el vehiculo “A”

pasec paseo

estacionado, trata de ingre-
sar a la via pablica e impa

ta a, o es impactado por, el l
vehiculo “B".

El vehiculo “A” esta I

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pagina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y

a la reclamacién que he radicado en el dia de hoy.

Vehiculo A.

Fecha

Vehiculo B.




Seccion il

Vehiculos de motor “A” y “B” sufren accidente de transito cuando viajan por carriles de direcciones
opuestas

Diagrama il1-1 | | | Diagrama H1-2 | ‘ I
________________________________________________________________________
El vehiculo “A” l .
invade carril contra- El vehiculo “A” invade
rio e impacta a, o es carril contrario para virar e
impactado por, ‘e| impacta a, o es impactado
vehiculo "B”. } T por, el vehiculo “B".
Diagrama i11-3 \ Diagrama Ii1-4
e T L I § J ] ]
_—“__4-;—.3’_____ ha " Fge—
"""""""""""""""""" _ a1 | 1 1 1 | I
El vehiculo “A” y el
El vehiculo “A” y el vehiculo “B" chocan
vehiculo "B” cruzan al transitar por zona
ambos la linea de de ancho reducido.
centro y chocan. !
Diagrama -5 | ‘ |
El vehiculo “A” y el
vehiculo “B” cruzan
ambos linea de centro
y chocan. l

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pagina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y
a la reclamacion que he radicado en el dia de hoy.

Vehiculo A.

Fecha

Vehiculo B.




Los vehiculos de motor “A” y “B” sufren accidente de transito en interseccién controlada o no por

Seccidén IV

sefales de transito.

Diagrama V-1

Diagrama IV-2 1

—

Ei vehiculo “A” y el
vehicuto “B” sufren un
impacto en intersec-
cion sin sefiales de
transito.

Diagrama IV-3

El vehiculo “A”y el
vehicuio “B” sufren un
impacto en intersec-

cién controlada por
sefiales de transito. l

Diagrama IV-4

—

—

—

£l vehicuio “A” y el
vehiculo “B” sufren un
impacto en intersec-
¢i6n en forma de “T” no
controlada por sefiales
de trénsito.

|

€

|

El vehiculo “A” y el vehicuio
“B” sufren un impacto en
interseccion en forma de “T"
controlada por sefales de
transito.

Diagrama IV-5

<
El vehiculo “B”, que transita
por su caril, impacta a, 0 es
impactado por, el vehiculo “A”
que transita por una salida de

autopista de peaje, o via
publica.

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pagina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y
a la reclamacién que he radicado en el dia de hoy.

Vehiculo A.

Fecha

Vehiculo B.




Seccién V

via publica.

Los vehiculos de motor “A” y “B” sufren accidente de transito en area de estacionamiento, o a la salida
de areas de estacionamiento o caminos privados, o cuando uno de los vehiculos esta estacionado en

Diagrama V-1 Diagrama V-2
Area de
Estacionamiento
El vehiculo “B” estéa l I I l HI . I ‘
estacionado en via publica .
y el vehiculo “A” lo impacta. El vehiculo “B” esta
estacionado en area de
estacionamiento y el
vehiculo “A” lo impacta.
Diagrama V-3 Diagrama V-4

El vehiculo“B’esta
estacionado en via publica
utilizando sefiales o avisos
de precaucién y es impac-
tado por el vehiculo “A”.

E! vehiculo“B"esta
estacionado en via publica
sin sefiales o avisos de
precaucion y es impactado
por el vehiculo “A”.

Diagrama V-5

Area de
Estacionamienio

IlIﬁ 11l

El vehiculo “B” va saliendo de
un espacio de estacionamiento
e impacta a, o es impactado
por, et vehiculo “A” que
también esta en movimiento.

Diagrama V-6
Area de
Estacionamiento

Tl 111

El vehiculo “A" y el vehiculo
“B” sufren un impacto
mientras transitan en un
area de estacionamiento.

Diagrama V-7

-—

de un drea de estaciona-
miento o camino privado,
hacia la via publica, impac-
ta a, o0 es impactado por, el
vehiculo “B" que invade ca-
mil contrario, con la inten-
¢ién o no de entrar al rea
de estacionamiento o ca-
mino privado.

El vehiculo “A” , que sale
Salida de area de
estacionamiento o

camino privado

Diagrama V-8

I a Salida de area de
1 estacionamiento

El vehiculo “A”, que sale de o camino privado
un area de estacionamiento

o camino privado, hacia la

via publica, impacta a, o es

impactado por, el vehiculo

“B” que transita por su carril

JR—

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pagina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y
a la reclamacién que he radicado en el dia de hoy.

Vehiculo A.

Fecha

Vehiculo B.




Los vehiculos de motor “A” y “B” sufren una colisién cuando el vehiculo “A” hace un viraje en “U” e im-
pacta o es impactado por el vehiculo “B” cuando abren una puerta del vehiculo “A” y ésta es impactada

Seccién VI

o impacta al vehiculo “B”.

El vehiculo “A” vira
en “U” y es impac-
tado por el vehiculo
“B”.

Diagrama Vi-3

en “U” e impacta al

El vehiculo “A” vira
vehiculo “B”.

Diagrama VI-4

—ia

|

El vehiculo“B"impacta a, o
es impactado por, el
vehiculo “A” cuando se
abre la puerta de! vehiculo
‘A"

paseo

la izquierda con luz verde
sin flecha e impacta a, o
es impactado por, el
vehiculo “B” que tiene luz
verde a su favor. l

El vehiculo "A” vira hacia —_—

El vehiculo“B” impacta
a, o es impactado por,
el vehiculo “A” mien-
tras el vehiculo “B”
hace un viraje.

Diagrama VI-6

El vehiculo “B” vira
hacia la izquierda con
flecha verde a su favor e
impacta a, oes
impactado por, el
vehiculo “A”. | l

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pdgina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y
a la reclamacién que he radicado en el dia de hoy.

Vehiculo A.

Fecha

Vehiculo B.




Seccién Vi
Otros tipos de accidentes de transito

Diagrama VH-1

£l vehiculo“A” cae
sobre el vehiculo “B".

Diagrama Vii-3

—gugt' D

El vehiculo “A”
“impacta objeto fijoy
este objeto, a suvez,
impacta al vehiculo
8"

Diagrama VII-2

e

El vehiculo “A” “bota
cambio”, se mueve e
impacta al vehiculo “B".

Diagrama Vil-4

ds

Un objeto se desprende
del vehiculo “A” e impacta
al vehiculo “B”

(ejemplo: carga,
neumdtico).

Por la presente se hace constar que el diagrama que he marcado en esta pagina presenta correcta-
mente las circunstancias del accidente de transito que da origen al informe Amistoso de Accidente y

a la reclamacién que he radicado en el dia de hoy.

Fecha

Vehiculo A.

Vehiculo B.




