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Business & Science Poland Position Paper

Business & Science Poland (BSP)

przedstawia swoje stanowisko w sprawie

konkurencyjnej i zréwnowazonej gospodarki UE. Opracowany wspdlnie z cztonkami BSP
dokument podkresla znaczenie wdrazania planowanego procesu dekarbonizacji
gospodarki Unii Europejskiej w sposob zrownowazony, realistyczny i oparty na

rzeczywistych  potrzebach, z

uwzglednieniem

specyficznych  uwarunkowan

poszczegdlnych regionéw UE przechodzacych ten proces.

Komunikat Komisji Europejskiej The Clean
Industrial Deal: A Joint Roadmap for
Competitiveness and Decarbonisation
przedstawia ambitng wizje transformacji
europejskiego przemystu, w ktérej
dekarbonizacja i konkurencyjno$¢ majg iS¢ w
parze. Komisja Europejska zakfada, ze
poprzez integracje polityk klimatycznych,
energetycznych i handlowych uda sie
stworzyC sprzyjajgce warunki dla przemystu
w Unii Europejskiej. W rzeczywistosci istnieje
jednak wiele barier i wyzwan, ktére mogg
sprawi¢, ze realizacja tych zatozen okaze sie
znacznie trudniejsza niz Komisja zakfada.
Jednym z kluczowych wyzwan sg kwestie
zwigzane z bezpieczenstwem, ktére miaty
zgodnie z zapowiedziami Komisji z lat
ubiegtych przenikaé wszystkie sektorowe
polityki unijne.

W oparciu o opublikowany oficjalny
dokument Komisji Europejskiej oraz w
kontekscie zapowiadanych w nim licznych
inicjatyw,  ktére zostang zainicjowane,
kluczowe jest, aby planowany proces
dekarbonizacji unijnej gospodarki byt
realizowany w sposob zréwnowazony,
realistyczny i uwzgledniajacy jej potrzeby
w zaleznosci od regionu UE.

Neutralnos¢ technologiczna jest
fundamentem skutecznej strategii. Konieczne
jest zapewnienie réwnych warunkéw dla

réznych technologii, zarObwno
zeroemisyjnych, jak i niskoemisyjnych,
zamiast promowania tylko wybranych

rozwigzan. Regiony wysokoemisyjne, takie
jak te zalezne od przemystu ciezkiego czy
energetyki weglowej, wymagajg dodatkowych
mechanizmoéw  wsparcia, poniewaz ich
transformacja wigze sie z wysokimi kosztami
modernizacji i utrata miejsc pracy. Bez
ukierunkowanych funduszy na procesy

dostosowawcze, rozwdj nowych technologii i
infrastrukture transformacyjng, te obszary
moga staé sie gospodarczo
niekonkurencyjne, co negatywnie wptynie na
cate fancuchy wartosci w przemysle
europejskim oraz spéjnos¢ gospodarczg i
spoteczng UE.

Rownie istotne jest wsparcie dla sektorow
energochtonnych, ktére sg filarami unijnej
gospodarki. Bez dostepu do stabilnej,
niskoemisyjnej i przystepnej cenowo energii
oraz surowcow, sektor ten nie bedzie w
stanie skutecznie konkurowa¢ na rynku
globalnym, co moze prowadzi¢ do
przenoszenia produkcji poza Europe lub
masowych upadtosci firm o ugruntowane;j
pozycji na rynku UE. Aspekt finansowy
odgrywa kluczowg role w powodzeniu
transformacji. Przemyst potrzebuje nowych
mechanizmow wsparcia finansowego,
obejmujgcych zaréwno koszty inwestycyjne
(CAPEX), jak i operacyjne (OPEX).
Bezposrednie dotacje, preferencyjne kredyty
czy gwarancje finansowe powinny byé
dostepne takze dla duzych przedsiebiorstw.
Rownie wazne sg inwestycje w infrastrukture
sieciowg, aby umozliwi¢ integracje nowych
zrodet energii i zwiekszyé efektywnosé
systemow przesytowych.

Kolejnym istotnym  zagadnieniem jest
wsparcie lokalnych tancuchéw dostaw i
rozbudowa krajowych baz przemystowych w
catej UE. Proces dekarbonizacji nie moze
prowadzi¢ do uzaleznienia Europy od importu
technologii oraz kluczowych komponentéw i
surowcow z krajow trzecich. Stanowitoby to
potencjalne zagrozenie dla bezpieczenstwa
dostaw w przypadku wystapienia kryzysow
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i ostabitoby unijng gospodarke. Wsparcie dla
lokalnych firm, szczegdlnie w strategicznych
sektorach zwigzanych z transformacjg
energetyczng, pozwoli na budowanie bardziej
odpornych i konkurencyjnych ekosysteméw
przemystowych w UE.

Nieodzownym elementem skutecznej polityki
jest systematyczny i rzeczywisty staty dialog
z przemystem z catej UE, ktéry pozwoli na
realistyczne planowanie transformacji i
zapewni, ze nowe regulacje rzeczywiscie
wspieraja przedsiebiorstwa, nie obnizajgc ich
konkurencyjnosci na rynkach globalnych. W
tym kontekscie kluczowe jest uwzglednianie
glosu podmiotdw  gospodarczych oraz
organizacji branzowych w procesie
legislacyjnym. Dzieki temu powstajgce
przepisy bedg sprzyjaé stabilnemu rozwojowi
europejskiego  przemystu,  minimalizujgc
ryzyko nadmiernych ograniczen hamujgcych
jego dynamike na rynkach
miedzynarodowych.

W tym konteksScie, nalezy zaznaczyé¢, ze
postulaty przemystu energochtonnego,
zgtaszane na etapie tworzenia rozwigzan w
ramach pakietu Fit for 55, nie =zostaty
uwzglednione przez organy unijne. Sektor
ten, zaréwno bezposrednio, jak i za
posrednictwem  organizacji  branzowych,
wielokrotnie sygnalizowat ryzyko trwatego
pogorszenia konkurencyjnosci w przypadku
wprowadzenia okreslonych regulaciji
prawnych.

Konieczne jest takze podkreslenie znaczenia
utrzymania globalnie konkurencyjnego i
silnego sektora transportowego, wskazujgc
na wyzwania branzy lotnictwa cywilnego.
Tempo zmian wyznaczane przez ambicje

The Clean Industrial Deal odnosi si¢
do wiekszosci z przedstawionych
postulatéw, jednak ich interpretacja
oraz stopien uwzglednienia w strategii
Komisji Europejskiej nie zawsze w
petni  odpowiada na  potrzeby
przemystu.

W tym kontekScie Business & Science
Poland, we wspdtpracy ze swoimi cztonkami,
przygotowato stanowisko, zwracajgc — w
kontekscie zapowiadanych dziatan w ramach
Clean Industrial Deal - szczegdlng uwage na
ponizsze zagadnienia:

klimatyczne musi uwzglednia¢ twarde realia i
ograniczenia rynkowe. Dlatego konieczne
jest udzielenie odpowiedniego wsparcia
zarbwno na poziomie deregulacji jak i
nadania impulsu inwestycyjnego w
krytycznych obszarach paliwowych, tak aby
unijne lotnictwo zachowato  mozliwosci
rozwojowe.

Ostatnim, ale rownie istotnym aspektem, jest
przyspieszenie i uproszczenie procesow
inwestycyjnych.  Nalezy podkresli¢, ze
uproszczenie  proceséw  inwestycyjnych
powinno obejmowaé nie tylko inwestycije w
wybrane technologie, takie jak odnawialne
zrodta energii (OZE), lecz réwniez wszystkie
rozwigzania przyczyniajgce sie do redukcji
emisji gazéw cieplarnianych, w tym m.in.
technologie CCS oraz wykorzystanie ciepta
odpadowego, a takze nowe projekty branzy
wydobywczej i przetwdrczej. Wiele obecnych
regulacji wydtuza procedury uzyskiwania
zgéd administracyjnych i pozwolen, co
op6znia wdrazanie nowych projektéw i
negatywnie  wptywa na  atrakcyjnosé
inwestycyjng Europy. Przemyst potrzebuje

redukcji obcigzen administracyjnych
sprawnego merytorycznie korpusu
urzedniczego gotowego na efektywng
wspotprace z inwestorami, szybciej

wydawanych decyzji administracyjnych i
elastyczniejszych regulacji, ktére umozliwig
sprawne wdrazanie innowacji i modernizacje
zaktadéw produkcyjnych. Dzisiejsze
mechanizmy pomocowe niestety sg bardzo
skomplikowane w procedowaniu i finalnie
otrzymanie pomocy publicznej na rzecz
transformacji energetycznej jest zmudnym,
diugotrwatym procesem, nienadgzajgcym za
zmiennoscia rynku.
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uwzgledniajgce konsensus wynikajacy z
badan naukowych w zakresie skutkéw emisji
gazow cieplarnianych i wodoru do atmosfery,
réoznorodnos$¢ i uwarunkowania historyczne
krajowych miksow energetycznych, naktady
inwestycyjne niezbedne do poniesienia przez
przemyst w poszczegolnych krajach UE i
istniejace otoczenie gospodarcze kluczowe
dla konkurencyjnosci europejskiego
przemystu, zniesienie  nierealnego do
wypetnienia w niektérych regionach celu
RFNBO, zaréwno natozonego na przemyst,
jak i transport oraz realizacja celow
dekarbonizacyjnych poprzez istniejace

mechanizmy, takie jak ETS, z zachowaniem
neutralnosci technologiczne;.

elastyczne regulacje, dostep do taniej energii,
dostep do preferencyjnego finansowania
dtuznego ze strony instytucji finansowych.

onKurenc UCITOlla
[ )

Unijnego eksportu w ramach CbAM

komplementarnos¢ z EU ETS, zapobieganie
przenoszeniu przemystu poza UE i skuteczna
kontrola préb obejScia regulacji oraz
utrzymanie  bezptatnych  uprawnienn dla
sektorow objetych CBAM w celu ochrony
konkurencyjnosci europejskiego przemystu.

stopniowe wdrazanie, ochrona przed tzw.
procesem ,carbon leakage” i adekwatne
wsparcie finansowe dla sektorow
energochtonnych na realizacje procesow
dostosowawczych.

unikanie nadmiernych obcigzen fiskalnych,
wsparcie konkurencyjnosci przemystu oraz
rozwoj innowacyjnych technologii
niskoemisyjnych.

jnedd

wnienie

skuteczne mechanizmy wsparcia, ograniczenie
zaleznosci od importu i realistyczne podejscie
do dekarbonizacji, rozszerzenie listy produktow
energochtonnych  podlegajgcych  systemowi
rekompensat sektorowych / rekompensat
wysokich cen energii w wyniku drogich
uprawnien do emisji CO2 o produkty nawozowe
w ramach instalacji z systemu EU ETS z
produkcjg amoniaku i kwasu azotowego.

wsparcie  produkcji SAF, rezygnacja z
opodatkowania paliwa lotniczego, racjonalizacja
wymogow monitorowania emisji innych niz CO2
oraz rozwoj flexibility mechanism.

mechanizmy wsparcia dla firm realizujgcych
cele dekarbonizacyjne, zapobieganie utracie
konkurencyjnosci i ,ucieczce emisji” z UE.

preferencje w zakresie kryteriow udzielania
zamowien publicznych promujace dostawcow
majgcych  siedzibe w UE Ilub EOG,
uwzglednianie bezpieczenstwa gospodarczego
UE i bezpieczenstwa dostaw w zakresie
komponentdw  niezbednych dla  procesu
dekarbonizacji przemystu.
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Szczegotowa analiza

Ponizej przedstawione zostato rozszerzenie wymienionych postulatow, uwzgledniajgce
szczegotowe argumenty oraz rekomendacje dotyczgce kluczowych wyzwan dla europejskiego
przemystu. Dokument zawiera analize potencjalnych skutkéw proponowanych regulacji oraz
konkretne propozycje dziatann wspierajacych konkurencyjnosc¢ i bezpieczenstwo dostaw w UE.

Elastyczne podejscie do RED Il i RFNBO oraz
niskoemisyjne paliwa jako klucz do
konkurencyjnej dekarbonizacji przemystu

Komisja stawia na petng transpozycje
dyrektywy RED I, jako kluczowy element

dekarbonizacji przemystu i rozwoju
odnawialnych  zrédet  energii, jednak
rzeczywistos¢  pokazuje, ze panstwa

cztonkowskie majg duze trudnosci z jej
implementacja. Tylko siedem krajow UE w
petni  wdrozytlo  przepisy  utatwiajgce
wydawanie pozwolen na nowe projekty OZE,
co wskazuje na powazne  bariery
administracyjne i polityczne. Niektére kraje
moga celowo opdznia¢ wdrazanie RED Il ze
wzgledu na obawy dotyczgce stabilnosci
sieci  elektroenergetycznej i  wysokich
kosztéw transformacji. W konsekwencji, jesli
wdrazanie dyrektywy nie zostanie
przyspieszone, mozliwe jest, ze europejski
przemyst nadal bedzie zmagat sie z wysokimi
kosztami energii, co ostabi jego
konkurencyjnos$¢ zamiast jg wzmocnic.

Dyrektywa RED Ill wprowadza dla przemystu
obowigzkowy udziat palw RFNBO w
wodorze wykorzystywanym przez panstwa
cztonkowskie UE, wynoszacy 42% do 2030
roku oraz 60% do 2035 roku. Tak ustawiony
poziom jest niezwykle restrykcyjny i w wielu
regionach UE nieosiggalny bez importu
spoza UE znacznych wolumenow zielonego
wodoru oraz realizacji liczonych w miliardach
euro inwestycji dostosowawczych, na
przyktad na instalacje mocy OZE w iloSci,
ktéra zaspokoi potrzeby zwigzane z
produkcjg RFNBO. Spetnienie  tego
obowigzku  bedzie stanowi¢  znaczne
obcigzenie zaréwno dla polskiego jak

europejskiego przemystu, w szczegdlnosci
dla przemystu chemicznego (nawozy,
petrochemia). Wyzwanie to jest szczegdlnie
istotne w kontekscie koniecznosci
dostosowania zaktadoéw produkcyjnych i
wprowadzenia zmian w procesach
technologicznych. Docelowe wartosci
procentowe narzucone przez dyrektywe RED
IIl oznaczajg w praktyce zapotrzebowanie na
wodor RFNBO w Polsce na poziomie 265
000 ton metrycznych w 2030 roku.

Komisja Europejska przewiduje, ze wodor
odnawialny oraz RFNBO odegrajg kluczowg
role w dekarbonizacji przemystu, jednak
istniejg powazne watpliwosci, czy ten rynek
rzeczywiscie rozwinie sie w oczekiwanym
tempie, szczegollnie przy obecnych
warunkach — przy rosngcych kosztach i
problemach z wdrazaniem RED III.

Biorgc chociazby pod uwage fakt, ze w
ostatnich latach udziat energii ze Zzrodet
odnawialnych w miksie energetycznym Polski
gwattownie wzrést (zgodnie z raportem
operatora polskiego systemu przesytowego,
moc zainstalowana instalacji OZE zwigkszyta
sie z 15 000 MW w 2021 roku do 27 000 MW
w 2023 roku), nadal istniejg i bedg istnie¢
pewne strukturalne oraz ekonomiczne
bariery, ktdore w szczegdlnosci utrudniajg
rozwoj  wielkoskalowych  zrodet  energii
odnawialnej, mogacych wspieraé produkcje
wodoru RFNBO na masowg skale.
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Przyczyny tego stanu rzeczy sa nastepujace:

. Wysoki i nadal rosngcy popyt na wodor
produkowany z gazu ziemnego W polskiej
gospodarce z uwagi na zdecydowanie
nizszy koszt wytworzenia tzw. wodoru
szarego w stosunku do wodoru RFNBO —
jedna trzecia gazu zuzywanego przez
przemyst (3,2 mld m® w 2021 roku) jest
wykorzystywana jako surowiec do produkciji
wodoru. Przemyst, w tym sektor nawozowy i
rafinerie, jest najwiekszym konsumentem
gazu ziemnego w Polsce (40%).

. Luka finansowa — przy zatozeniu realizacji
celu RFNBO w Polsce, réznica migedzy
kosztem produkcji wodoru RFNBO a wodoru
szarego w Polsce wynosi co najmniej 30
miliardéw ztotych w horyzoncie
dziesiecioletnim, jednak rzeczywista luka
finansowa, uwzgledniajgca petne koszty
operacyjne (OPEX), bedzie zdecydowanie
wieksza, co wskazuje na niedoszacowanie
skali wyzwania.

. Znaczgce naktady inwestycyjne na szeroki
zakres towarzyszgcych przedsiewzieé, ktére
bedg musiaty zosta¢ zrealizowane, takich
jak: magazyny energii stabilizujgce podaz
OZE, rozbudowa infrastruktury transportu
rurociggowego [ kolejowego oraz
dostosowanie zaktadéw do odbioru wodoru
RFNBO i modyfikacja istniejgcych proceséw
produkcyjnych.

. Nadmierne i niemozliwe do spetnienia
wymagania zawarte w rozporzgdzeniu
delegowanym RFNBO, takie jak kryteria
dodatkowosci, korelacji czasowej oraz
korelacji geograficznej, znacznie podnoszg
koszty  produkcji energii  elekirycznej
wykorzystywanej do wytwarzania paliw
RFNBO.

. Ponadto, budowa tak duzej liczby nowych
zrédet OZE, niezbednych do zasilania
instalacji produkcji wodoru zgodnych z
wymaganiami tego rozporzgdzenia, jest z
pewnoscig niemozliwa w Polsce w
przewidzianym horyzoncie czasowym dla
realizacji celow przemystowych dotyczgcych
paliw RFNBO.

Kluczowy wniosek z powyzszej analizy
dotyczgcej produkcji wodoru RFNBO w
kontekscie realizacji celu przemystowego
RED Ill jest taki, ze cho¢ odnawialny wodor
moze przyczynic si¢ do redukcji emisji gazéw
cieplarnianych oraz ograniczenia importu
paliw kopalnych z Rosji, to jednoczesnie —
przy niezwykle restrykcyjnej obecnej formie
aktu delegowanego dot. RFNBO — moze z
bardzo wysokim  prawdopodobienstwem
doprowadzié do powstania nowych
strategicznych  zaleznosSci opartych na
koniecznosci importu odnawialnego wodoru z
krajow trzecich oraz ucieczki przemystu z
Europy- masowej deindustrializacji i wzrostu
bezrobocia, co nie zapewni strategicznej
niezaleznosci Unii, a dodatkowo jg ostabi
wobec ekspansywnej Rosji. Dodatkowo
istnieje ryzyko, ze zielony woddér i RFNBO
pozostang  kosztownymi i  niszowymi
technologiami, a europejski przemyst nie
zdazy ich wdrozy¢ na masowg skale przed
2030 rokiem, co moze zniweczy¢ realizacje
unijnej strategii dekarbonizaciji.

Uwazamy, ze RFNBO powinno by¢ czescia
szerszego zestawu narzedzi
dekarbonizacyjnych udostepnionych
panstwom cztonkowskim. Podejscie ,jeden
model dla wszystkich”, jak w akt delegowany
dot. RFNBO, jest niesprawiedliwe dla
niektorych grup krajow, szczegodlnie z Europy
Srodkowo-Wschodniej, ze wzgledu na ich
historyczny miks energetyczny, rozwiniety
przemyst energochtonny, niekorzystne
warunki dla szybkiego i efektywnego
kosztowo rozwoju OZE oraz wcigz stabo
rozwinietg infrastrukture przesytowa, ktorg
czekajg liczne inwestycje. W zwigzku z

tym postulujemy rezygnacje z celu RFNBO w
przemys$le na 2030 r. do czasu zwigkszenia
udziatu OZE i obnizenia cen energii
elektrycznej.  Jednoczesnie  postulujemy
uwzglednienie w wiekszym stopniu
potencjalu  niskoemisyjnego wodoru,
ktorego produkcja jest mozliwa przy
wykorzystaniu dostepnych i powszechnie
wykorzystywanych technologii. W jego
kontekscie szczegdlnie istotne jest podejscie
w duchu neutralnosci technologicznej i rowne
traktowanie  wszystkich  typow takiego
wodoru, co powinno skutkowa¢ mozliwoscig
realizacji unijnych celéw przemystowych
takze przez niskoemisyjny wodor
pochodzenia kopalnego przez wyznaczony
okres przejsciowy.
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Wsparcie konkurencyjnosci zamiast
dodatkowych obcigzen

Komisja Europejska zaktada, ze przemyst
chemiczny stanie sie jednym 2z filaréw
wdrazania czystych technologii,
przyczyniajgc si¢ do rozwoju odnawialnych
zrodet wodoru, recyklingu oraz innowacji w
chemii odnawialnej. Pakiet dla przemystu
chemicznego ma mieé¢ na celu podkreslenie
strategicznej roli tego sektora w transformaciji
gospodarki UE [ wprowadzenie
mechanizmdéw wsparcia dla niskoemisyjnej
produkcji. Bedzie zatem, promowat RFNBO
jako alternatywe dla paliw kopalnych w
kluczowych procesach chemicznych.
Technologie te umozliwia  produkcje
amoniaku, metanolu, tworzyw sztucznych
i nawozow bez emisji CO,, a takze
integracje z recyklingiem i obiegiem
zamknietym  surowcow. Dzieki  temu
europejski  przemyst chemiczny moze
osiggngé wieksza konkurencyjnosé i
neutralnosé¢ klimatyczng. W zatozeniach
Pakiet ten ma sprzyjaé modernizacji
zaktadow, wspiera¢ badania i rozwdj oraz
zapewni¢ konkurencyjno$¢ europejskiego
przemystu chemicznego w obliczu globalnej
konkurenciji.

Jednak rzeczywistos¢ moze okazaé sie
znacznie bardziej skomplikowana, a zamiast
rzeczywistego wsparcia dla sektora, istnieje
ryzyko natozenia na niego dodatkowych
obcigzen regulacyjnych i kosztowych, ktore
utrudnig funkcjonowanie wielu
przedsiebiorstw lub wrecz doprowadzg je do
kryzysu.

Jednym z gtéwnych probleméw jest bardzo
wysoki koszt dekarbonizacji przemystu
chemicznego, ktéry w duzym stopniu opiera
sie na procesach energochfonnych i
wykorzystaniu surowcow kopalnych.
Przyktadowo, dekarbonizacja sektora
nawozowego w UE zgodnie z szacunkami FE
(Fertilizer Europe) moze kosztowac unijny
sektor nawet 90 mid EUR. Osiagniecie celéw
klimatycznych UE w tym  sektorze
wymagatoby dostepu do tanich i stabilnych

zrodet energii, co przy obecnych politykach
energetycznych i wysokich cenach energii w
Europie staje sie coraz  wiekszym
wyzwaniem. Jesli w perspektywie kilku lat nie
zostang zapewnione skuteczne mechanizmy
obnizania kosztow energii, europejskie
zaktady chemiczne bedg znajdowacé sie w
coraz gorszej pozycji konkurencyjnej w
poréwnaniu do firm spoza UE, ktére nie sg
objete  tak restrykcyjnymi  regulacjami
klimatycznymi.

Kolejng barierg moze okazac sie restrykcyjna
legislacja dotyczaca RFNBO, ktéra zamiast
wspieraé  rozwoj  odnawialnych  paliw
pochodzenia niebiologicznego, naktada na
przedsiebiorstwa szereg skomplikowanych
warunkoéw podnoszgcych koszt produkciji
wodoru. Kryteria dodatkowosci i korelaciji
czasowej, jakie przewiduje akt delegowany
dot. RFNBO, mogg w praktyce ograniczy¢
mozliwosci wdrazania tych technologii,
szczegllnie w krajach o mniej rozwinietej
infrastrukturze OZE. W efekcie nie wszystkie
panstwa cztonkowskie bedg miaty rowne
szanse na rozwoj gospodarki wodorowej, co
doprowadzi do pogtebienia dysproporciji
miedzy réznymi regionami Europy. Co
wigcej, brak elastycznosci w przepisach
RFNBO moze  skutkowa¢  wigkszym
uzaleznieniem UE od importowanego
wodoru, zamiast wspiera¢ rozwdj wiasnych
zdolnosci produkcyjnych.

Wazne jest, aby - Pakiet dla przemystu
chemicznego uwzgledniat w wystarczajgcym
stopniu problemy dostepu do surowcéw,
ktére sg kluczowe dla funkcjonowania tego

sektora. Wprowadzenie restrykcyjnych
regulaciji dotyczgcych recyklingu
chemicznego i ograniczenia w zakresie

wykorzystania tradycyjnych surowcéw mogg
w teorii przyspieszy¢ rozwdj gospodarki
obiegu zamknigtego, ale w praktyce grozg
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zwiekszeniem  zaleznosci  Europy od
importowanych chemikaliow i surowcow z
krajéw trzecich. Zamiast budowaé lokalne
tancuchy dostaw, przemyst moze zostaé
zmuszony do  poszukiwania  tanszych
alternatyw poza Unig, co ostabi jego
strategiczng niezaleznos¢.

Dodatkowym  wyzwaniem sg zlozone
obowigzki raportowania i regulacyjne, ktére
wynikajg zarowno z aktu delegowanego dot.
RFNBO, jak i CBAM. Firmy z sektora
chemicznego, zamiast koncentrowac sie na
inwestycjach w innowacje i zwiekszaniu
efektywnosci produkciji, bedag
musiatyprzeznacza¢ coraz wiecej zasobow
na spetnianie wymogdéw administracyjnych.

Pakiet dla przemystu chemicznego w swoim
zatozeniu powinien wspiera¢ transformacje
sektora i nie doprowadzi¢ do nowych wyzwan
regulacyjnych, wzrostu kosztéw i utraty
konkurencyjnosci europejskich firm. Brak
elastycznosci w podejsciu do RFNBO,
wysokie koszty energii oraz ryzyko
zwigkszonej zaleznosci od importu moga
sprawi¢, ze zamiast realnego wsparcia,
sektor chemiczny stanie przed jeszcze
wiekszymi trudnosciami w procesie
dekarbonizacji.

BSP postuluje zatem o uregulowanie
ponizszych kwestii:

Rezygnacji z celu RFNBO w przemysle i transporcie na 2030 r

do czasu zwigkszenia udziatu OZE i obnizenia cen energii elektrycznej, aby unikng¢
nadmiernych kosztéw i nierdwnego obcigzenia gospodarek panstw cztonkowskich.

Przyspieszong rewizje Aktow Delegowanych dot. RFNBO:

. odroczenie wejscia w zycie kryterium dodatkowos$ci przynajmniej do 2035 roku lub
wprowadzenie dtuzszych okreséw przejsciowych dla wyjgtkéw od zasad dodatkowosci.

. zlagodzenie wymogow dotyczgcych korelacji czasowej poprzez rezygnacje z kryterium
godzinowej korelacji i umozliwienie stosowania korelacji miesiecznej, co pozwoli na
optymalizacje wykorzystania procesu elektrolizy wody oraz poprawe efektywnosci

operacyjnej.

. zniesienie ograniczenia dotyczacego mozliwosci udzielania krajowego wsparcia dla
zrodet OZE, ktére w obecnych warunkach uniemozliwia zaliczenie produkcji z instalacji
objetych takim wsparciem do realizacji celu RFNBO.

Zmiana podejscia do produkcji wodoru w UE,

ktére obecnie bazuje na ,scenariuszu najlepszej technologii’, faworyzujacym okreslone
warunki geograficzne, ktore nie wystepuja réwnomiernie w catej Unii. Aby szybciej
uruchomi¢ rynek wodoru, zamiast go opdznia¢, ramy regulacyjne powinny by¢ bardziej
elastyczne i inkluzywne, umozliwiajgc dostosowanie rozwigzan do réznych potrzeb
przemystu i warunkow, w jakich funkcjonuje. Inkluzywno$c¢ regulacji powinna obejmowac
mozliwos¢ realizacji celéw dekarbonizacyjnych za pomoca réznych technologii produkciji
wodoru, w tym CCUS, wodoru odpadowego, biometanu oraz energii jgdrowej. Takie
podejscie pozwoli na szybszy rozwdj rynku wodoru przy petnym wykorzystaniu jego
potencjatu, zwiekszenie skali inwestycji i bardziej efektywne wykorzystanie dostepnych

zasobdéw w poszczegdlnych krajach.
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Jesli nie zostang wprowadzone odpowiednie korekty w regulacjach, istnieje ryzyko, ze Europa
straci swojg pozycje lidera w przemysle chemicznym, a produkcja przeniesie sie do regionéw o
mniej restrykcyjnych regulacjach klimatycznych. Przemyst nie sprzeciwia sig¢ transformaciji
energetycznej, ale oczekuje, ze bedzie ona realizowana w sposéb sprawiedliwy, efektywny i
uwzgledniajacy realia gospodarcze. Neutralno$¢ technologiczna, wsparcie dla regionow i
sektorébw wysokoemisyjnych, stabilne finansowanie oraz uproszczenie regulacji to kluczowe

elementy, ktére zdecyduja o sukcesie tej strategii.

Postuluje sie réwniez prolongate mozliwosci wykorzystania srodkéw z Krajowego Planu
Odbudowy poza 2026 rok, co umozliwitoby realizacje inwestycji o wiekszej mocy zainstalowane;,
ktore w przeciwnym razie mogtyby nie sprostaé postawionemu harmonogramowi.

Rowne warunki konkurencji i ochrona
unijnego eksportu w ramach CBAM

Komunikat KE odnosi sie do mechanizmu
dostosowywania cen na granicach z
uwzglednieniem emisji CO2 (CBAM) w
kontekscie ochrony europejskiego przemystu.
CBAM, co do zasady, ma na celu ochrone
unijnego przemystu przed tanszym importem
z krajow o nizszych  standardach
klimatycznych, ale jego skuteczno$c¢ i realne
konsekwencje dla globalnego handlu
pozostajg niepewne. Uwazamy, ze CBAM
powinien by¢é komplementarny wobec
srodkéw przewidzianych w EU ETS
(bezptatnych uprawnien oraz rekompensaty
kosztéw posrednich EU ETS). Wycofanie
darmowych uprawnien dla sektoréw, ktorych
produkty obejmuje CBAM, powinno nastgpié¢
dopiero po sprawdzeniu dziatania Srodka i
pod warunkiem zidentyfikowania
negatywnych skutkdw dla konkurencyjnosci i
cen w fancuchu wartosci w sektorach
eksportowych. W przeciwnym razie brak
rownych warunkéw konkurencji poza Unig
Europejska moze prowadzi¢ do przenoszenia
lub zastepowania dziatalnosci z UE do krajow
partnerskich w sektorach objetych CBAM.
Firmy unijne eksportujgce towary do panstw
trzecich nadal musiatyby ponosi¢ koszty
unijnej polityki klimatycznej, podczas gdy ich
konkurenci spoza UE nie.

Sprzeciwiamy sie rozszerzeniu CBAM w
jego obecnej formie na sektor miedzi,
biorac pod uwage powazne obawy co do
zdolnosci tego mechanizmu do ustanowienia
w praktyce rownych warunkéw dziatania, w
szczegolnosci w odniesieniu do traktowania

eksportu z UE, wigczenia emisji posrednich i
potencjalnego obchodzenia przepiséw przez
podmioty z panstw spoza UE.

Obawiamy sig, ze obecne ramy CBAM nie
zastgpiag w sposéb skuteczny istniejacych
obecnie Srodkéw ochrony przed ucieczkag
emisji dla sektora miedzi w ramach EU ETS.
Jakiekolwiek przyszte rozszerzenie CBAM
powinno by¢ rozwazane dopiero po
udowodnieniu, ze CBAM spetnia swoje cele
w  zakresie zapewnienia  odpowiednigj
ochrony przed ucieczkg emisji dla objetych
nim sektorow i doprowadzenia do
zmniejszenia globalnego poziomu emis;ji
gazdw cieplarnianych.

Obawy te znalazty swéj wyraz rowniez w tzw.
raporcie Draghiego, gdzie stwierdzono, ze
UE powinna Scisle monitorowaé i ulepszaé
mechanizm CBAM w trakcie fazy
przejsciowej oraz rozwazy¢ odroczenie
wycofania bezptatnych uprawnien do emisgiji
dla energochfonnych gatezi przemystu, jesli
implementacjia mechanizmu okaze sie
nieskuteczna.

Prekursory wydobywane w UE - w przypadku
objecia CBAM - utracg bezptatne przydziaty i
bedg zmuszone do przeniesienia kosztéw
utraconych bezptatnych uprawnien, jeszcze
zwiekszajgc koszty produkcji,
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co bedzie miato negatywny wptyw na
produkty koncowe dla konsumentow w UE.
Istnieje ryzyko, ze wskutek utraty darmowych
uprawnien do emisji wydobycie surowcéw na
obszarze UE stanie sie jeszcze bardziej
niekonkurencyjne niz jest to obecnie (m.in. ze
wzgledu na wysokie ceny energii), co
podwazy potencjalny ochronny efekt CBAM.

Nalezy wzigé pod uwage, ze mechanizm
CBAM nie uwzglednia obecnie sytuacji
europejskich producentow bedacych
jednoczesnie eksporterami na rynki panstw
trzecich, poza UE. Eksporterzy objeci
mechanizmem CBAM utracg darmowe
uprawnienia do emisji, co bedzie oznaczato
dla nich znaczny  wzrost kosztéw
prowadzenia dziatalnosci, nie otrzymujgc
niczego w zamian. Nalezy podkresli¢, ze w
przypadku sektora miedzi mamy do czynienia
z branzg o statusie tzw. ,price-taker”, gdzie
produkty sprzedawane sg po cenach
ustalonych globalnie, w zwigzku z czym
producenci nie sg w stanie prowadzi¢ wiasnej
polityki cenowej mogacej odzwierciedli¢
rosngce koszty produkcji. Zamiast wzrostu
cen produktéw, reakcjg moze  byé
zmniejszenie produkcji oraz, w konsekwencji,
zmniejszenie zatrudnienia. Miedz
sprzedawana jest po cenach na rynku
Swiatowym, a unijni eksporterzy internalizujg
koszty CO2 w potencjalnych marzach
zapewnianych przez ceny globalne. W
sytuacji, w ktérej mechanizm CBAM dotyczy
tylko importu — ograniczajgc optacalnosc
produktéw importowanych z krajéw bez
systemu analogicznego do EU ETS -
pojawia sie asymetria w stosunku do
eksporterow unijnych i eksporterow spoza
UE. Eksportujgc do panstw trzecich,
podmioty spoza UE bedg dodatkowo

R
<P KA
Sl
[ K]

uprzywilejowane w
eksporteréw unijnych, objetych
mechanizmem CBAM i pozbawionych
wskutek tego darmowych uprawnienn do
emisji. Bez kompensacji dla eksportowanych
towarow, konkurencyjnos¢ na rynkach krajow
trzecich zostanie znacznie ograniczona i
zastgpiona prekursorami Z bardziej
wysokoemisyjnych gospodarek, co
doprowadzi do ucieczki emisiji.

poréwnaniu do

Co wiecej, skomplikowanie tfancuchéw
wartosci  zwiekszy ryzyko obchodzenia
przepisow, poniewaz niektore towary bedgce
na wyzszym szczeblu tancucha — objete
CBAM - trafiajg potem do fancuchéw
wartosci, ktére nie sg nim objete. W
konsekwenciji, kiedy bierzemy pod uwage
import do UE produktéw z koncowych
etapow tancucha dostaw gdzie wystepuje
powyzsza sytuacja, prowadzi to do dalszego
uprzywilejowania pozycji prekursoréw
pochodzacych z panstw trzecich w
poréwnaniu z prekursorami produkowanymi
w UE. Skomplikowanie tancuchdéw wartosci
przejawia sie rowniez rosngcymi
potencjalnymi  rozbieznosciami  pomiedzy
kodami CN (produkty - istotne dla CBAM) i
odpowiadajgcymi im kodami NACE (procesy
- istotne dla ETS) na kolejnych szczeblach
tancucha. Przyktadowo, bardzo szeroki
zakres ma np. kod NACE 07.29 — gornictwo
pozostatych rud metali niezelaznych,
obejmujgcy m.in. gornictwo rud miedzi.
Arbitralne rozdzielanie kodow CN i NACE
wskutek objecia wybranych produktéw (kod
CN) pochodzacych z jednego procesu (kod
NACE) miatoby charakter dyskryminacyjny.

Innym waznym problemem jest dostep do
prawdziwych danych o emisyjnosci w innych
krajach. Brak mozliwosci ich weryfikacji
podwaza cel jakim jest stworzenie réwnych
warunkéw  konkurencji dla  przemystu
europejskiego, ktoéry musi ptaci¢ rzeczywistg
cene CO2 za swojg produkcje, w poréwnaniu
z podmiotami z innych  obszaréw
geograficznych. W zwigzku z tym, postuluje
sie niewtgczanie w zakres mechanizmu
CBAM emisji z Zakresu 2 (emisje posrednie)
i Zakresu 3 (emisje fancucha wartosci).

Podsumowujgc, pozostaje wiele
niewiadomych co do tego, jaki wptyw CBAM
wywrze na objete branze i towary, a takze w
jakim stopniu uda sie zachecic rzady panstw
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spoza UE do wprowadzenia odpowiednich
podatkbw  weglowych. Wplyw  kazdego
rozszerzenia CBAM musi zosta¢ doktadnie
oceniony w porozumieniu z danym sektorem,
a samo rozszerzenie — dokonywane wskutek
petnego procesu legislacyjnego, a nie w
drodze aktu wykonawczego Komisji. Objecie
branzy miedzi przez mechanizm CBAM
oceniamy obecnie jako wysoce niepozgdane,
zwtaszcza wskutek zwigzanej z tym utraty
darmowych uprawnien do emisji gazéw
cieplarnianych.

Nalezy rowniez unikaé fragmentarycznego
rozszerzania CBAM na niektére elementy
tancuchow wartosci oraz braé pod uwage
niedopasowanie kodéw CN i NACE,

rébwniez w kontekscie ryzyka manipulacji
celnych. Konieczne jest rowniez
przedstawienie  nowych rozwigzan dla
eksporteréw produktdw na rynki trzecie, poza
obszar Unii Europejskiej. Niepozadane
wskutek braku odpowiedniej metodologii jest
rowniez uwzglednienie przez CBAM emisji
posrednich.

Ponadto nalezy wdrozy¢ specjalne srodki
zapobiegajgce ucieczce emisji w eksporcie z
sektoréw objetych CBAM. Moze to przybrac
forme utrzymania bezpfatnych uprawnien dla
eksportu z narazonych sektoréw. Rozwigzanie
to zmaksymalizowatoby skutecznos¢ CBAM
poprzez ograniczenie ucieczki emisji z
eksportu, przy utrzymaniu zachety do
dekarbonizacji eksportowanej produkgciji.

ETS 2 dostosowany do realiow gospodarczych
| zabezpieczajgcy konkurencyjnosc przemystu

System Handlu Emisjami ETS zostat uznany
za jedno z gldwnych narzedzi polityki
klimatycznej UE, jednak Komunikat wskazuje
na potrzebe jego dostosowania do realidw
przemystowych. W kontekscie ETS 2, czyli
nowego systemu obejmujgcego sektory
budownictwa i transportu  drogowego,
Komisja Europejska planuje jego wdrozenie
w zbyt krétkim okresie, co moze doprowadzié¢
do gwaltownego wzrostu kosztéw dla
gospodarstw domowych i przedsigbiorstw w
wyniku gwattownie rosngcych cen paliw.
Bedzie to ogromne wyzwanie z perspektywy
konkurencyjno$ci catej gospodarki unijnej, ze
szczegolnym uwzglednieniem sektora
transportu oraz moze doprowadzi¢ do
wzrostu ubdstwa w spoteczenstwach krajow
UE. Uwazamy, ze przedwczesne
wprowadzenie systemu ETS2 bez
odpowiedniego dostosowania infrastruktury
(sieci cieptowniczych i
elektroenergetycznych) nie doprowadzi do
redukcji emisji gazdéw  cieplarnianych.
Spowoduje jedynie zubozenie
spoteczenstwa, ubdstwo energetyczne oraz
spowolnienie i tak obecnie umiarkowanego
wzrostu gospodarczego. Dlatego konieczne
jest przesunigcie wejscia tego mechanizmu w
zycie o kilka lat.

Obecny mechanizm Zielonego tadu nakfada
na przemyst unijny wysokie koszty ETS,
ktére nie zawsze prowadzg do realnej
redukcji emisji CO,, jednoczesnie dajgc
przewage importerom, kitdrzy nie ponosza
tych kosztéw. W efekcie europejskie zaktady
tracg konkurencyjno$¢, a produkcja i emisje
CO, sg przenoszone poza UE.

Postulujemy zastgpienie obecnego
systemu modelem, ktéry opiera si¢ na
wsparciu inwestycji w niskoemisyjne
technologie zamiast ich karania.
Przedsiebiorstwa, ktére wdrazajg skuteczne
rozwigzania redukujgce emisje, powinny
otrzymywac rekompensaty np. w wysoKOSci
50% poniesionych kosztéw inwestycyjnych
(CAPEX). Takie podejscie  zapewni
europejskiemu przemystowi rowne szanse w
globalnej konkurencji, zamiast skazywaé go
na deindustrializacje. Kluczowe jest réwniez
zagwarantowanie, ze znaczgca czesé
Srodkébw z ETS bedzie realnie wspiera¢
transformacje przemystowa, a nie finansowac

biezace  wydatki budzetowe panstw
cztonkowskich.
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Aby europejski przemyst mogt zachowaé
konkurencyjno$¢ na rynkach globalnych,
konieczne jest zapewnienie  rownych
warunkéw konkurencji zaréowno w UE, jak i
na arenie miedzynarodowej. Zdolnos¢
unijnych przedsigbiorstw do rywalizacji na
Swiatowych  rynkach  jest  kluczowym
warunkiem skutecznosci polityki klimatycznej
UE oraz jej wzmocnienia na poziomie
globalnym. Brak takich warunkéw
prowadzitby do zwiekszenia  zjawiska
ucieczki emisji weglowej i ostabienia
motywacji panstw trzecich do wdrazania
ambitnych dziatan klimatycznych, poniewaz
brak zaangazowania w ochroneg klimatu bytby
nagradzany wzrostem gospodarczym.

Aby temu zapobiec, Unia Europejska stosuje
szereg srodkéw wspierajgcych przemyst w
kontekscie polityki klimatycznej. Aukcje
stanowig gtdbwng metode przydzielania
uprawnien do emisji w ramach EU ETS,

jednak nieodptatne przydzielanie uprawnien
jest przewidziane dla $cisle okreslonych
sektoréw i podsektorow przemystowych w
celu ograniczenia ryzyka ucieczki emisji
weglowej. Jest to szczegdlnie istotne do
czasu wdrozenia porownywalnych regulaciji
przez inne kraje. W ramach tego
mechanizmu sektory objete ryzykiem majg
prawo do otrzymywania  bezptatnych
uprawnien zgodnie z art. 10a.

Dodatkowo, panstwa czionkowskie moga
stosowaC¢ srodki finansowe na rzecz
sektoréow lub podsektorow narazonych na
realne ryzyko ucieczki emisji weglowej ze
wzgledu na wysokie koszty posrednie
wynikajgce z przenoszenia kosztow emisiji
gazéw cieplarnianych na ceny energii
elektrycznej. Wsparcie to jest kluczowe dla
utrzymania konkurencyjnosci europejskiego
przemystu i jego zdolnosci do skutecznej
transformacji w  kierunku  neutralnosci
klimatycznej.

Zrownowazona transformacja energetyczna
zamiast nadmiernych obcigzen fiskalnych

Rewizja dyrektywy 2003/96/WE dotyczace;j
opodatkowania energii (ETD), zapowiedziana
w ramach pakietu ,Fit for 55”, miata na celu

wspieranie redukcji emisji gazéw
cieplarnianych  poprzez  odzwierciedlenie
wptywu paliw na S$rodowisko w ich

opodatkowaniu. Jednak obecnie
funkcjonujgce regulacje klimatyczne juz
skutecznie zachecajg do odchodzenia od
paliw kopalnych, co sprawia, ze zmiany w
ETD tracg na kluczowym znaczeniu.

Rewizia ETD moze wprowadzi¢ nowe
obcigzenia, np. wzrost akcyzy na gaz ziemny
i LPG (w sektorze transportu przyjecie
dyrektywy w obecnym brzmieniu moze
skutkowaé wzrostem minimalnej akcyzy na
LPG z 900 PLN/1t do 1900 PLN/1t.), co
negatywnie wptynie na konkurencyjnosc
przedsigbiorstw oraz stabilno$¢ cen energii.
Kluczowym  zagrozeniem jest réwniez
planowane opodatkowanie paliwa lotniczego,
ktére wedtug analiz Komisji Europejskiej
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spowoduje spadek liczby pasazeréw na
lotach wewnatrz EOG o0 6-15,4%. W dtuzszej
perspektywie doprowadzi to do ostabienia
unijnego sektora transportowego, odptywu
pasazeréw do przewoznikow spoza UE oraz
zjawiska ,rozlewania sie” emisji na dtuzsze,
ale bardziej optacalne ekonomicznie trasy.

Uwazamy, ze zamiast naktada¢ Kkolejne
podatki, UE powinna redukowa¢ nadmierne
obcigzenia regulacyjne oraz  wspieraé
stopniowe przejscie na OZE, jak rowniez
rozwéj nowych technologii i instrumentow,
ktére realnie zmniejszg emisje, ograniczg
ceny energii i jednoczesnie zapewnig
stabilnos¢ gospodarczg:

stopniowe przejscie na odnawialne zrédta
energii — z uwzglednieniem roli paliw
przejsciowych, by zapewni¢ stabilnosé

cen i umozliwi¢ przedsigbiorstwom
dostosowanie sie do Zielonej
transformacii.

unikanie nadmiernych obcigzen

regulacyjnych — dostosowanie do nowych
przepisOw  juz  zwiekszyto  koszty
dziatalnosci, obnizajac konkurencyjnosc
firm.

ocena skutkéw dotychczasowych
regulacji (ex-post) przed wprowadzaniem
kolejnych — nowe przepisy mogag
przynies¢ wiecej strat niz korzysci,
ostabiajac unijng gospodarke i transport.

wsparcie innowacji zamiast podatkéow —
inwestycje w nowoczesne technologie,
jak samoloty zeroemisyjne czy
zrownowazone paliwa, sg bardziej
efektywng metodg redukcji emisji niz
kolejne obcigzenia fiskalne.

przygotowanie wytycznych, ktére bedg
transparentne i spojne w zakresie zasad
ograniczenia optat sieciowych dla
odbiorcow najbardziej narazonych (np.
przemyst energochtonny).

. dazenie do wyznaczenia obowigzku
umarzania swiadectw pochodzenia dla
kolejnych lat w celu przewidywalnosci
obliczenia kosztéw dla m.in. odbiorcéw
przemystowych. W ostatnich latach
obowigzek umarzania zielonych
certyfikatow podlegat znacznym
wahaniom.

Z perspektywy odbiorcow energochtonnych,
ktorzy wytwarzajg energie z OZE i korzystajg
ze statusu autoproducenta korzystne bytoby
wytgczenie z obowigzku zaptaty optaty
mocowej i jakosciowej (polski Urzad
Regulacji Energetyki kwestionuje obecne
wytgczanie optaty jakosciowej w przypadku
autoproducentéw, mimo ze nie ma tu do
czynienia z zakupem energii).

W  kwestii formutowania wskazowek dla
Panstw Cztonkowskich dotyczacych
projektowania kontraktéw réznicowych w
kombinacji z PPA (IV kw. 2025 r.) nalezy
zauwazyé, ze wraz ze wzrostem nowych
zainstalowanych mocy w OZE nastgpit
wzrost kosztu profilu danej technologii, co
przetozyto sie na spadek atrakcyjnosci
uczestnictwa inwestorow w aukcjach OZE.
Zmiana formuty mechanizmu réznicowego ze
stanu dzisiejszego, tj. poréwnywanie strike
price do indeksu Base na poréwnywanie
strike price do indekséw PV/ONSHORE
umozliwitoby uzyskanie wiekszej
przewidywalnosci co do ksztattowania sie
przysztych przychoddéw, co stanowi istotny
element w ubieganiu si¢ o finansowanie
dtuzne.

W kontekscie podnoszonego przez Komisje
wzmacniania elastycznosci popytu nalezy
podkresli¢ role odbiorcow energochtonnych,
jako podmiotéw zapewniajgcych stabilny
odbidr energii z odnawialnych Zrédet energii.
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Ochrona konkurencyjnosci unijnego sektora
nawozowego | zapewnienie bezpieczenstwa

dostaw

Komunikat The Clean Industrial Deal zwraca
uwage na konieczno$¢  zmniejszenia
zaleznosci Europy od importu surowcéw
potrzebnych do produkcji nawozdéw. Komisja
Europejska dostrzega wyzwania zwigzane z
dekarbonizacjg tej branzy, jednoczesnie
podkreslajgc koniecznos¢ jej modernizacji

poprzez wprowadzenie bardziej
zrownowazonych [ niskoemisyjnych
technologii.

Jednym 2z gtéwnych aspektéw, na ktore
pragniemy zwroci¢ uwage jest rola nawozow
w transformacji przemystowej, zwtaszcza w
kontekscie wykorzystania wodoru
odnawialnego (RFNBO) do  produkgciji
amoniaku — kluczowego sktadnika nawozéw
azotowych. Obecnie wytwarzanie nawozéw
jest silnie uzaleznione od gazu ziemnego, co
sprawia, ze sektor ten jest jednym z
najpardziej emisyjnych ~w  przemysle
chemicznym. Komisja  przewiduje, ze
wprowadzenie odnawialnego wodoru pozwoli
na zmniejszenie emisji gazow cieplarnianych
w UE oraz ograniczenie importu paliw
kopalnych z Rosiji.

Jednak obok tych ambitnych celdéw pojawiajg
sie  powazne  watpliwosci  dotyczace
rzeczywistej mozliwosci wdrozenia takiej
transformaciji. Istnieje realne zagrozenie, ze
zamiast  stymulowa¢ rozwdj lokalnej
produkcji, regulacje te doprowadzg do
sytuacji, w ktérej Europa stanie sie jeszcze
bardziej zalezna od importowanych
nawozow, zwtaszcza z krajéw, ktére nie
stosujg tak rygorystycznych norm
Srodowiskowych.

Nawozy pochodzace bezposrednio Iub
posrednio z Federacji Rosyjskiej lub
Republiki Biatorusi, jako substytut
malejgcego importu gazu z Rosji do Unii
Europejskiej, zaczety zalewacé rynek unijny
juz w 2021 roku. Od tego czasu nie
wprowadzono zadnych Srodkéw ochronnych
ani mechanizmoéw wsparcia dla przemystu
nawozowego, co jednoznacznie znajduje
odzwierciedlenie w  stabych  wynikach
europejskich firm nawozowych, braku

rentownosci produkcji oraz pogarszajgcej sie
konkurencyjnosci kosztowej unijnego
przemystu nawozowego, a takze licznych
ograniczeniach produkcji. Europejski sektor
nawozowy traci konkurencyjnos¢ od 2021
roku z powodu nierdwnej konkurencji
wynikajgcej z dostepu do taniego gazu w
Rosji. Niezbedne sg wiec dziatania majace
na celu utrzymanie, a nawet odbudowe
unijnej produkcji nawozéw, bez ryzyka
wykorzystania importu nawozéw jako broni
gospodarczej, tak jak miato to miejsce w
przypadku importu gazu ziemnego z Rosiji.

Dodatkowym wyzwaniem jest brak spojnej
strategii dotyczgcej dostepu do surowcéw,
ktére sg kluczowe dla funkcjonowania tego
sektora. Komisja zwraca uwage na
koniecznos¢ zwigkszenia produkcji nawozow
pochodzgcych z recyklingu i gospodarki
obiegu zamknietego, co w teorii mogtoby
zmniejszy¢  zalezno$¢ od  surowcéw
pierwotnych. Jednak w praktyce brak
odpowiednich mechanizméw wsparcia dla
przemystu nawozowego i wysokie koszty
technologiczne  zwigzane z  nowymi
metodami produkcji mogg sprawi¢, ze
europejscy producenci znajdg sie w
niekorzystnej sytuacji wzgledem globalnej
konkurenciji.

Chociaz Komisja Europejska dostrzega
wyzwania, przed jakimi stoi  sektor
nawozowy, proponowane rozwigzania mogag
w praktyce bardziej utrudni¢ niz utatwié¢ jego
dekarbonizacje. = Restrykcyjne  regulacje
dotyczace wodoru odnawialnego, wysokie
koszty energii i brak dostatecznych
mechanizmow wsparcia mogg prowadzi¢ do
dalszego wzrostu cen nawozéw, a tym
samym do ostabienia pozycji europejskiego
rolnictwa i zwiekszenia uzaleznienia od
importu spoza Unii, co negatywnie wptynie
na bezpieczenstwo zywnosciowe UE. Istnieje
znaczace ryzyko, ze sektor nawozowy moze
staC sie kolejng branza, ktora zamiast sie
rozwijaé, zacznie przenosi¢ produkcje poza
Europe.
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W zwiagzku z powyzszym postulujemy o:

. natychmiastowe wprowadzenie cet oraz uruchomienie oficjalnego monitorowania
importu nawozéw na poziomie UE w czasie rzeczywistym.

. podwyzszenie cet importowych oraz wprowadzenie stawek ad valorem dla wszystkich
progow, z ich stopniowym podnoszeniem co szeS¢ miesiecy. Stawki celne powinny byc¢
wyrazane w procentach, a nie jako stawki na tone, poniewaz lepiej odzwierciedlityby one
niesprawiedliwe korzysci rynkowe rosyjskich eksporteréw oraz fakt, ze zawartos¢ azotu w
réznych nawozach jest zréznicowana, co wptywa na ich ceny.

. rozszerzenie sSrodkéw handlowych na produkty objete kodem taryfowym 3104,
obejmujgcym nawozy potasowe pochodzenia mineralnego lub chemicznego. Obecnie import
chlorku potasu (MOP) pochodzi gtéwnie od dostawcow z Kanady, Niemiec i Hiszpanii, a takze
z Rosji i Biatorusi, ktorych obecnos$¢ na rynku zostata znacznie ograniczona przez sankcje. Ze
wzgledu na kluczowg role MOP w produkcji rolnej oraz potencjalne zaktécenia w handlu,
konieczne jest zapewnienie, aby wszyscy najwieksi Swiatowi dostawcy podlegali jednakowe;j
kontroli regulacyjne;.

Wigczenie sektora lotnictwa cywilnego jako
branzy o wysokim koszcie dekarbonizacji do
planow wsparcia i deregulacji

Sektor unijnego lotnictwa cywilnego stoi obecnie w obliczu szeregu wyzwarn stanowigcych realne
zagrozenie dla jego globalnej zdolnosci konkurencyjnej. Obcigzenia wynikajgce z polityki
klimatycznej UE, w potgczeniu z niskimi marzami zysku oraz konkurencjg ze strony przewoznikéw
spoza Unii Europejskiej — m.in. z Turcji, Serbii, Chin i panstw Zatoki Perskiej — wymagajg
natychmiastowych i skutecznych dziatan naprawczych. Jak wskazuje Raport Draghiego,
dekarbonizacja lotnictwa bedzie wymagata rocznych inwestycji na poziomie 61 miliardow euro w
latach 2031-2050. Podkresla to konieczno$¢ poprawy otoczenia regulacyjnego i opracowania
mechanizméw wsparcia, kiére wzmocnig konkurencyjnos¢ sektora. W tym kontekscie
rekomendujemy podjecie nastepujacych dziatan:

a) Wsparcie na rzecz zwiekszenia zdolnosci produkcyjnych SAF w Unii Europejskiej

Rozporzadzenie ReFuelEU wyznacza podczas gdy obecnie udziat SAF wynosi

obowigzkowe cele dotyczgce minimalnego
wykorzystania  zrdwnowazonego  paliwa
lotniczego (SAF) bez zapewnienia
odpowiednich zdolnosci produkcyjnych, co
zagraza konkurencyjnosci przewoznikdw z
UE. Obecne wymagania przewidujg, ze SAF
powinien stanowi¢ 2% miksu paliwowego w
2025 r., a do 2035 r. osiggna¢ poziom 20%,

zaledwie 0,53% globalnej konsumpciji paliwa
lotniczego. Od 2030 r. konieczne bedzie
takze wykorzystywanie paliw syntetycznych,
ktére nie sg obecnie produkowane na skale
komercyjng, a ich cena bedzie znacznie
wyzsza od aktualnych cen SAF. Konieczne
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jest takze podkres$lenie, ze UE importuje
okoto 25% zapotrzebowania na paliwo
lotnicze, gtéwnie z Bliskiego Wschodu, USA i
Azji, co zwieksza ryzyko =zwigzane z
uzaleznieniem od zewnetrznych dostawcow.
Problemem jest takze nierébwnomierna
geograficznie dyslokacja instalacji zdolnych
do produkcji SAF. Wigkszo$¢ zaktadow
produkcyjnych zlokalizowana jest w Europie
Zachodniej, podczas gdy Europa Wschodnia
nie dysponuje projektami umozliwiajgcymi
wielkoskalowg produkcje. Poza spetnieniem
wymagan ReFuelEU produkcja musi zostaé
znaczaco zwiekszona, aby doprowadzi¢ do
istotnego obnizenia cen.

Rozwigzanie  tych  wyzwan  wymaga
szerszego i bardziej efektywnego
zaangazowania zasobow UE i narzedzi

legislacyjnych w celu zwiekszenia podazy
SAF. Rekomendujemy  ustanowienie
dedykowanego funduszu (lub mobilizacje
réownowaznych zasobow), ktéry wesprze
europejskie rafinerie w rozbudowie produkciji
SAF. W zakresie deregulacji proponujemy
wprowadzenie bardziej elastycznych zasad
dotyczgcych pomocy publicznej, ktére
pozwolg na wyréwnanie zdolnosci
produkcyjnych miedzy regionami, a takze
rozszerzenie katalogu surowcow
dopuszczonych do produkcji SAF.
Wykorzystujgc zachety wspierajgce wzrost,
UE moze uczyni¢ produkcje SAF jednym z
motorow rozwoju gospodarczego [
technologicznego, przy jednoczesnym
umozliwieniu realizacji ambitnych celéw
klimatycznych.

b) Odrzucenie propozycji opodatkowania paliwa lotniczego w ramach rewizji dyrektywy ETD

Wegierska  prezydencja  zaproponowata
odroczenie rozwazan nad wprowadzeniem
opodatkowania paliwa lotniczego do 2035 r.
W celu utrzymania konkurencyjnosci unijnych
przewoznikdéw lotniczych niezbedne jest, aby
Komisja Europejska wsparta ostateczng
rezygnacie z  opodatkowania  paliwa
lotniczego. Obecne koszty dekarbonizacji —
takie jak modernizacja floty i koniecznosc
zakupu drozszego paliwa SAF — w
pofgczeniu z presjg ze strony linii lotniczych
spoza UE, juz teraz ograniczaja potencjat
wzrostu sektora.

Raport przygotowany dla Komisji
Europejskiej (,Study on the Taxation of the
Air Transport Sector”) wskazuje, ze

wprowadzenie podatku od paliwa lotniczego
spowodowatoby spadek liczby pasazeréw o
6-15,4% na lotach wewngtrz EOG, w
zaleznosci od rozwazanego scenariusza.
Podobnie = Miedzynarodowe  Zrzeszenie
Przewoznikéw Powietrznych (IATA)
przewiduje 15,6% spadek popytu na podréze
lotnicze do 2035 r. w wyniku opodatkowania
paliwa. Prognozy te potwierdzajg, ze
wprowadzenie podatku od paliwa lotniczego
w ramach rewizji dyrektywy ETD znaczaco
ostabitoby pozycje konkurencyjng sektora
lotniczego UE, narazajgc setki tysiecy miejsc
pracy i negatywnie wplywajgc na wzrost
gospodarczy.

c) Rezygnacja z wymogow monitorowania emisji innych niz C02

Od 1 stycznia 2025 r. zaczgt obowigzywaé
obowigzek monitorowania, raportowania i
weryfikacji (MRV) emisji innych niz CO2 z
lotnictwa, obligujgc linie lotnicze do
raportowania danych dotyczacych kazdego
lotu. W przeciwienstwie do emisji CO2, ktére
mozna precyzyjnie oszacowaé na podstawie
zuzycia paliwa, ocena wptywu emisji innych
niz dwutlenek wegla wymaga ztozonych
obliczen uwzgledniajgcych takie zmienne jak
trasa, warunki pogodowe i klimatyczne czy
sktad paliwa. Biorgc pod uwage niepewnosé

pomiarowg wskazanych parametrow oraz
ograniczony dostep linii lotniczych do czesci
danych, precyzyjne okredlenie wptywu
klimatycznego tych emisji jest bardzo trudne.

Rekomendujemy, aby proces MRV dla
emisji innych niz CO2 miat charakter
dobrowolny, poniewaz obecne metodologie
i proponowane ramy raportowania opierajg
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sie gtéwnie na estymacjach, a nie na
precyzyjnych danych. Wyniki oparte na
estymacjach sg sprzeczne z zasadami
analizy danych, kitore zaktadajg eksploracje,
modelowanie i wdrazanie zweryfikowanych
informacji. Ze wzgledu na te nieusuwalne
ograniczenia, wyniki MRV prawdopodobnie
nie przyczynia sie w znaczgcy sposob do

wysitkbw na rzecz redukcji emisji. Ponadto
wymog MRV nakfada nadmierne obcigzenia
na linie lotnicze, ktdre juz teraz mierza sie z
licznymi obowigzkami wynikajgcymi z polityki
klimatycznej, i budzi obawy dotyczgce
potencjalnych zmian wspétczynnikéw emisji,
co mogtoby znaczaco zwiekszy¢ Kkoszty
uczestnictwa sektora w systemie handlu
emisjami UE (EU ETS).

d) Flexibility Mechanism - wprowadzenie wirtualnego handlu certyfikatami SAF

Rozporzadzenie ReFuelEU Aviation
wprowadzito  mechanizm  elastycznosci
(flexibility mechanism) SAF na lata 2025-
2034, pozwalajgcy wypetnia¢ dostawcom
paliwa lotniczego  minimalne  wymogi
dotyczace SAF jako Srednig wazong na
wszystkich lotniskach UE, na ktérych
dostarczajg paliwo.

Mechanizm daje branzy paliwowej czas na
zwiekszenie produkcji i zdolnosci do realizaciji
dostaw. Dla zapewnienia  wtasciwego
funkcjonowania rekomendujemy jednakze
jego uzupetnienie o tzw. system book and
claim dedykowany wirtualnemu handlowi
certyfikatami zréwnowazonosci SAF. Taki
system umozliwitby dostawcom paliwa
lotniczego, ktérzy majg niewystarczajgcy

dostep do  SAF, realizacie  swoich
zobowigzan poprzez zakup wirtualnych
certyfikatbw od dostawcéw dysponujgcych
nadwyzkami. Operatorzy lotniczy mogliby
réwniez nabywac wirtualne certyfikaty bez
fizycznej dostawy SAF, co pozwolitoby na
bardziej zrownowazong dystrybucje SAF w
catej UE i wyeliminowatoby koniecznosé
dostarczania paliwa na kazde lotnisko.
Dodatkowo  dostawcy paliwa  mogliby
handlowa¢ miedzy sobg nadwyzkami SAF,
co sprzyjatoby bardziej elastycznemu i
efektywnemu zarzadzaniu dostawami paliwa
w catej UE. Wdrozenie tego systemu
wymagatoby  stworzenia  kompleksowej
platformy do $Sledzenia certyfikatdw oraz
mechanizmow zapewniajgcych  zgodnos¢
regulacyjng, aby zapobiec podwdjnemu
zgtaszaniu tych samych certyfikatow.

e) Environmental Labelling Scheme - dobrowolno$é z uwagi na brak mozliwosci realizacji

precyzyjnych pomiaréw

Rozporzadzenie ReFuelEU Aviation
wprowadzito rowniez system informaciji
Srodowiskowych  (Environmental Labelling
Scheme), ktérego celem jest informowanie
pasazeréw o wptywie ich lotu na $rodowisko,
umozliwiajgc im tym samym podejmowanie
bardziej Swiadomych decyzji.  Stoimy
jednakze na stanowisku, Zze metodologia
obliczeniowa stosowana w ramach
obowigzujgcego systemu jest niejasna i
brakuje jej przejrzystosci, a raportowane
dane opierajg sie wytgcznie na szacunkach.
Konieczne jest podkreslenie, ze informacje
dotyczgce emisji, ktore

przewoznik podaje dla danego lotu, sg
jedynie  wstepnym  zatozeniem — w
przypadku zmiany samolotu, wahan liczby
pasazeréw lub bagazu, wydtuzenia trasy
badz wptywu innych zmiennych, raportowane

wartosci mogg ulec znaczacym zmianom. W
rezultacie istnieje powazne ryzyko
wprowadzenia pasazeréw w btad, a co za
tym idzie - stosowania praktyk
greenwashingu.

Ze wzgledu na obawy zwigzane z jakoscig
metodologii obliczania emisji oraz obiektywng
trudnos¢ w uzyskaniu precyzyjnych
pomiarow, system etykietowania powinien
pozosta¢ catkowicie dobrowolny przez caty
okres obowigzywania rozporzgdzenia. Linie
lotnicze powinny zachowa¢ swobode wyboru
metodologii obliczania emisji generowanych
przez swoje operacje lotnicze, zwlaszcza ze
dostepne sg bezptatne metody wyliczen.
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Jednoczesnie warto podkreslié, ze wszystkie
regulacje wchodzace w sktad pakietu ,Fit for
55” juz teraz naktadajg na przewoznikéw
lotniczych dodatkowe obowigzki w zakresie
raportowania i administracji. Dlatego proces
powinien zostaé uproszczony w jak
najwiekszym stopniu i nie powinien wymagaé
dostarczania dodatkowych danych ani
podejmowania czasochtonnych dziatan przez
linie lotnicze. Uwazamy, ze zakres danych,
kiore majg byé przekazywane do
Europejskiej Agenciji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA), nie powinien wykraczac
poza dane raportowane na podstawie
artykutow 8 i 9 rozporzgdzenia ReFuelEU
Aviation oraz wymogi raportowania emisji
CO2 wynikajgce z systemu EU ETS.

Powyzsze zalecenia odnoszg si¢ do
najpilniejszych potrzeb w zakresie

deregulacji i konkurencyjnosci w unijnym
sektorze lotnictwa cywilnego. Kluczowa
pozostaje jednak szersza dyskusja na temat
wsparcia branzy na  duzg  skalg,
uwzgledniajac  ukierunkowane inwestycje
korzystajgce z funduszy zebranych za
posrednictwem systemu EU ETS.

Przeznaczenie tych srodkow na
modernizacje sektora umozliwitoby
osiggniecie  ambitnych  celdw  polityki

klimatycznej przy jednoczesnym zachowaniu
konkurencyjnosci.

Oczekujemy, ze rozwigzanie tych kwestii
oraz wdrozenie naszych rekomendaciji
znajdzie odzwierciedlenie w przysztych
inicjatywach legislacyjnych Komisiji
Europejskiej, w szczegdlnosci w ramach
dedykowanego (Sustainable Transport
Investment Plan — STIP).

Dostosowanie zasad wyznaczania cen energii
elektrycznej kluczem do ochrony
konkurencyjnosci przemystu energochtonnego

Obecny mechanizm ustalania cen energii
elektrycznej znaczgco wptywa na
konkurencyjno$¢ europejskiego przemystu
energochtonnego, zwilaszcza  sektoréw
trudnych do dekarbonizacji, takich jak
produkcja nawozéw. Wysokie i niestabilne
ceny energii, wynikajgce z  zasad
wyznaczania cen na rynku, stanowig
powazne obcigzenie dla tych
przedsiebiorstw, ktore juz ponoszg koszty
transformaciji klimatycznej.

Firmy energochtonne stojg przed podwdjnie
trudnym  zadaniem  ponoszgc  koszty
zwigzane z dekarbonizacjg wtasnej produkciji
przemystowej, a jednoczesnie narazone sg
na rosngce ceny energii na rynku. Na cene
energii skladajg sie bowiem nie tylko koszty
jej wytworzenia, ale takze koszty systemowe
rozbudowy  sieci, utrzymania  rezerw
mocowych w systemie, czy tez optat
majacych finansowaé systemy wsparcia dla
energetyki odnawialnej. Istotna jest zatem
zmiana mechanizmu wyznaczania cen
energii  na rynku tworzgca bardziej
sprawiedliwe ramy jego funkcjonowania.

Osiggniecie bardziej sprawiedliwych ram jest
mozliwe poprzez m.in. czesciowe wytgczenie
zrédet sterowalnych z mechanizmu merit
order, a tym samym zmniejszenie zmiennosci
cen na rynku energii oraz wzmochienie
bezpieczenstwa energetycznego.

Bez takiego podejscia istnieje ryzyko utraty
konkurencyjnosci tych firm zaréwno na rynku
unijnym (gdzie kraje o bardziej emisyjnym
miksie energetycznym majg wyzsze Kkoszty
produkcji), jak i  globalnym, gdzie
przedsiebiorstwa spoza UE nie sa objete
rownie rygorystycznymi regulacjami
klimatycznymi.

Reforma zasad ustalania cen energii
powinna zatem uwzglednia¢ specyfike
przemystu energochionnego, tak aby
unika¢é nadmiernego wzrostu kosztéw, ktory
mogtby prowadzi¢ do przenoszenia produkcji
poza Unige Europejskg (,ucieczka emisji”) i
ostabienia konkurencyjnosci europejskiego
przemystu.
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Wspieranie rozwoju krajowych baz
przemystowych i bazowanie na lokalnych
dostawcach komponentow i technologii

Niezbednym elementem zwiekszenia
konkurencyjnosci  gospodarki UE  jest
stawianie na unijny przemyst, w tym rozwoj
krajowych baz przemystowych, zwtaszcza
wytwarzajgcych produkty i Swiadczgcych
ustugi przyczyniajace sie do zeroemisyjnosci.
Przy okazji projektowania konkretnych
iniciatyw w ramach Clean Industrial Deal

postulujemy zatem wprowadzenie
preferencji dla unijnych dostawcéw
komponentéw i technologii m.in. w

zakresie kryteriow udzielania zamdéwien
publicznych jak rowniez uwzglednianie
przy  udzielaniu takich zamoéwien
bezpieczenstwa gospodarczego UE, o
czym mowi Europejska Strategia
Bezpieczenstwa Gospodarczego z 20
czerwca 2023 r. i bezpieczenstwa dostaw w
zakresie komponentéw niezbednych dla
procesu dekarbonizacji przemystu.

Ponadto warto rozwazyé wprowadzenie
systemu zachet dla inwestorow realizujacych
projekty strategiczne dla bezpieczenstwa
energetycznego UE (zwtaszcza morskie

farmy wiatrowe i elektrownie atomowe,
wodorociggi) uwzgledniajgce tzw. local
content, ktére zachecg do wyboru unijnych
dostawcow, ale przy zapewnieniu wiekszego
bezpieczenstwa dostaw, tworzenia
specjalistycznych miejsc pracy i wiekszej
niezaleznosci  przemystowej w  dtugim
okresie. W przypadku wykazania przez
inwestora zakontraktowania ustug lub dostaw
od okreslonego odsetka lokalnych unijnych
dostawcow przy danej inwestycji inwestor
mogtby liczy¢ np. na preferencyjne stawki
podatkowe czy dodatkowe bonusy zwigzane
z przedmiotem inwestycji. Angazowanie
krajowych baz przemystowych powinno
by¢é obowiazkiem przy okazji realizacji
projektow wspodlnego zainteresowania UE
(Projects of Common Interest).

Komisja we wspodtpracy z Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym powinna pracowac
nad poszerzaniem zakresu dostepnych
instrumentow finansowych, zwlaszcza
dtuznych, ktore bedg koncentrowaty sie na
wspieraniu unijnych przedsigbiorcow przy
zwiekszaniu konkurencyjnosci na rynkach i
zapewniaty im tani kapitat na inwestycje i
biezgcg dziatalno$¢ obrotowa.
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Podsumowanie

Europejska polityka dekarbonizacji przemystu
wymaga elastycznego i realistycznego
podejscia, dostosowanego do
zroznicowanych warunkow gospodarczych i
infrastrukturalnych panstw

cztonkowskich, a takze uwzglednienia
specyficznych potrzeb szeregu branz o
znaczeniu strategicznym. Obecne regulacje,
takie jak RED Il i obowigzkowy udziat
RFNBO w wodorze przemystowym, mogag
prowadzi¢ do wzrostu kosztdw, ostabienia
konkurencyjnosci unijnego przemystu oraz
zwigkszenia zaleznosci od importu. Dlatego
Business & Science Poland postuluje
wprowadzenie bardziej elastycznych
regulaciji, ktore uwzgledniajg rézne
technologie = dekarbonizacyjne, w tym
niskoemisyjny wodér, oraz zapewnienie
dtuzszych okreséw przejSciowych na ich
wdrazanie.

Wsparcie przemystu energochtonnego, w tym
chemicznego, powinno stanowi¢ priorytet
polityki klimatycznej UE. Mechanizmy CBAM
i ETS muszg skutecznie chroni¢ europejskie
przedsiebiorstwa przed nieuczciwg
konkurencja spoza Unii, jednocze$nie nie
prowadzgc do masowej deindustrializacji i
przenoszenia  produkcji poza  Europe.
Szczegdlnie, ze mechanizm CBAM odnosi
sie jedynie to kosztéw uprawnien do emis;ji
CO2 i nie uwzglednia wyréwnywania innych
kosztow ponoszonych przez europejskie
podmioty  wynikajace z  restrykcyjnych
unijnych przepiséw i wysokich standardow
ESG.

O BSP

S

Business & Science Poland zwraca rowniez
uwage na zagrozenia wynikajace @z
nadmiernych obcigzen fiskalnych, ktére
mogtyby zdestabilizowaé europejski transport
i lotnictwo. Wprowadzanie nowych podatkow
na paliwa czy zbyt wysrubowane wymagania
dotyczgce SAF groza spadkiem
konkurencyjnosci przewoznikdéw unijnych.
Dlatego konieczne jest zwigkszenie wsparcia
dla produkcji zréwnowazonych paliw oraz
dostosowanie regulacji do rzeczywistych
mozliwosci rynkowych.

Aby zapewni¢ dtugofalowg konkurencyjnosé
europejskiej gospodarki, postuluje sie o
wzmocnienie krajowych baz przemystowych
oraz ograniczenie zaleznosci od
importowanych komponentow i technologii.
UE powinna aktywnie promowac lokalnych
dostawcow i wspiera¢ rozwdj europejskich
technologii w kluczowych obszarach, takich
jak odnawialne Zrédta energii, wodorociggi i
infrastruktura strategiczna.

Business & Science Poland apeluje o
prowadzenie transformacji klimatycznej w
sposéb sprawiedliwy i uwzgledniajacy realne
wyzwania gospodarcze. Kluczowe znaczenie
ma pragmatyczne podejscie, neutralnos¢
technologiczna oraz rbwnomierne obcigzenie
wszystkich panstw cztonkowskich. Tylko

elastyczna [ przemyslana polityka
klimatyczna pozwoli na skuteczng
dekarbonizacje przy jednoczesnym

utrzymaniu konkurencyjnosci europejskiego
przemystu na arenie migdzynarodowe;.

Business & Science Poland (BSP) to wielosektorowa federacja

przedsiebiorstw z siedzibg w Brukseli, reprezentujgca 180 000
miejsc pracy w sektorach przemystowym, chemicznym,
transportowym, rolnym oraz cyfrowym. Jej misjg jest fgczenie
wiodagcych polskich przedsiebiorstw oraz Srodowiska naukowo-

BSP

badawczego z agenda Unii Europejskie;j. BUSINESS & SCIENCE

POLAND

—\

BSP dziata w duchu fundamentalnych wartosci Unii
Europejskiej,  jednoczesnie  aktywnie  wspierajac  jej
transformacje w sposdb odpowiedzialny i skuteczny.
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