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La Briqueterie est une friche industrielle régionale a haute valeur patrimoniale; elle est  Le site de la Briqueterie est implanté entre le village et le Marais Poitevin dans un Informations générales

A ™y située au cceur du village de " La Gréve-sur-Mignon™. environnement naturel préservé, a I'accessibilité relativement contrainte.
et AY T o - | o | | o _ Adresse: La Gréve-sur-Mignon (17170)
:-,,hj‘“j ‘ﬂ{ o~ La Gréve-sur-Mignon se trouve a la jonction de quatre milieux naturels: marais  Sa proximité avec le littoral Atlantique et son appartenance au Parc Régional du Marais Surface: Emprise fonciére de 1.5 hectares , traversés
N AL desséchés, marais mouillés, plaine et forét, constituant le socle naturel de la région dans  Poitevin apportent au territoire une richesse et un écosystéme remarquables. par le canal de Mignon
N 2 un rayon de 30 km. o o \ o _ Propriété: Commune de La Gréve-sur-Mignon
[ 7 Al L’eau y est tres présente grace a La Sévre Niortaise au Nord et aux multiples canaux et Altitude: + 1.00 m NGF
., w’/ A Depuis le XIXé s, chaque village du Marais Poitevin possédait une tuilerie ou briqueterie, rivieres qui sillonnent le territoire. Contexte patrimonial: PLUi-H de la Gréve-sur-Mignon
- - Y celle de la Gréve -sur-Mignon était la plus importante.
Evolution du village
XIVe s XVLe s XVYIé s XIXe s XXé s XXle s )
Des iles dans le 1793 648 habitants 1821 479 habitants 1812 L’ancienne église de la ville est en ruine dans la forét et vendue 1900 633 habitants (100 ouvriers & la briqueterie) 2011- 2013 > 560 habitants
Marais Poitevin 1663 Une église ou Petite Abbaye ? 1872 591 habitants 1821 La ville se développe autour du port et sur la route de Gourgon 1925 Saint-Martin-de-Villeneuve
. : : : Ry prend le nom
Petite Abbaye ? Ancienne villeneuve 1889 601 habitants 1848 Le comte de Gaalon devient le maire de la Greve-sur-Mignon de la Gréve-sur-Mignon

1851 La ville continue a se développer

1862 Début de la construction du chemin de fer

1875 Le phylloxéra ravage le vignoble

1882 L’église Saint-Martin est édifiée par la veuve du Comte de Gaalon

Quelques maisons sur la route

2004 Rachat par la commune de La Greve-sur-Mignon
de Courcon et le port

2006 Patenariat avec le Parc interregional du Marais Poitevin
2009 - 2013 Phases de travaux des toitures et du musée
2018 La Briqueterie s’est engagée dans un programme

de développement touristique par le CDC

1900 Construction du four Hoffman
1938 Paul Legatte achéte la Briqueterie
1952 Installation d’un séchoir de 4 étages

1968 Le grand batiment du séchoir est détruit par un incendie
1872 Construction le batiment principal entre la ville et les canaux

1881 La briqueterie s’équipe d’'une machine a vapeur
1889 Médaille d’argent a I'exposition universelle de Paris

Histoire du Marais Poitevin

Le Marais Poitevin, décrit comme “la Venise verte”, constitue un site naturel
sensible tres renommeé.

Une intense activité régnait sur les canaux du marais du fait de 'absence de
route, qui obligeait les commercgants a utiliser le Marais Poitevin pour livrer
par barques leurs marchandises.

La fertilité des sols et la douceur du climat sont particulierement propices a
de nombreuses formes de culture.
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1812 Cadastre napoleonien 1872 Construction du batiment principal 1900 Construction Vers 1940 Construction du batiment 1952 Construction du grand La Briqueterie avec deux cheminées vues
montrant les canaux et le village  entre le village et le canal de Mignon du four Hoffman du stockage (actuellement ateliers) batiment du séchoir du séchoir par un incendie depuis le bief du Roseau
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Vue perspective du batiment principal

Etat actuel : abandonné, en forme U avec un fort intérét architectural.

Valeur patrimoniale et enjeux du site

_ s . _ , : , Le bief Roseau’
L'indentité de La Greve-sur-Mignon s’appuie sur trois volets:

- La Briqueterie est un lieu de mémoire: de nombreuses familles ont un membre qui
a travaillé sa vie durant, et cela reste elles un sujet de fierté, encore aujourd’hui.

- Le site et les batiments de la Briqueterie recélent de trés nombreux vestiges
industiels et des dispotifs techniques d’origine encore existants, tels que la machine
a vapeur, les étageres de séchage, la forme et I'organisation du bati...etc, ainsi que
la cheminée qui demeure la marque du village. lls sont évocateurs de savoir-faire
complexes, importants pour I’économie, aujourd’hui en passe de disparaitre.

Composé de trois batiments : I’usine : la salle de fabrication avec ses quatre fours, le séchoir Les maisons du village

au premier ¢tage; le batiment ajouté de quatre fours de 1.270 m? répartis sur deux niveaux

et le port hangar de 560 m? 4

~-abandonné

- une présence physique forte dans le paysage: le réseau des canaux, les che-

Port hangar . ys ) J
minements les matériaux locaux, les points de vue, et les espaces extérieurs.
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La Briqueterie joint par ailleurs d’une situation privilégiée a I'articulation entre le
Marais Poitevin et un vieux village doté d’un petit port;

ses vieilles maisons en moellons, étroites trés denses et mitoyennes, donnent son
charme a leur village.

Tous ces atouts ont un impact potentiel considérable sur le dévelloppement local du
village.
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Le futur projet de La Briqueterie a pour objectif de valoriser le site au niveau patrimo-

nial, ainsi qu’aux niveaux économique et touristique. Esquisse de la Briqueterie

et ses alentours

Batiment principal:
vue éclatée

Etat sanitaire et archéologie du bati

La Cheminée de la _ ’ _:|
Facade en moellons - chaines d’angles et | Rabaisser la charpents T

forge démontée . . . Cheminé bri d . A
| encadrement des baies en pierre de taille forrenrzlngé:n rique de Le monorail au niveau initial |! .
monorail Toiture restaurée en 2014 | La Cheminée de la forge
Toiture en tuile canal restaurée en 2014 \ \
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Coupe sur le port hangar et les fours Facade nord du batiment principal
Le processus de fabrication des briques et des tuiles
2eme etage
Les carrieres de "Bri” se trouvaient a 700 m au sud-est de la Briqueterie;
on y accédait directement par barque pour le bief du Roseau longeant le terrain a l'est.
- au printemps: extraction de l'argile et stockage sur place.
- durant I’été : acheminement de I'argil vers la briqueterie, puis déchargement et stockage dans le port-hangar pour I'utilisation au cours de I'année.
- malaxage de l'argil et moulage: la machine a vapeur entrainait le malaxeur, qui alimentait quatre mouleuses a pistons installées au rez- de- chaussée dans la
salle de fabrication du batiment principal.
- chargement des briques ou tuiles prétes sur des brouettes en direction du monte-charge;
- installation dans le séchoir au 1er étage, sur des étagéres afin de sécher a la température ambiante;
- mise en place des briques ou des tuiles a cuire, dans les fours : les briques sont disposées méthodiquement en plusieurs rangs superposés jusqu’a la voute.
. Monorail Four a bois, jusqu’en 1889 (ou la Briqueterie a obtenu la médaille d’argent a '’exposition universelle a Paris), et un four Hoffman a charbon a été installé en 1900.
™ La fabrication prenait un mois et demi sans compter 'acheminement et I'extraction de l'argile.
Expédition des tuiles et des briques par les canaux ou par le chemin de fer.
Extraction de I’'argile———Transport par les —__Déplacement _____ Broyage Malaxeur—— Modelage_Séchage — Cuisson— Epédition ----------------------- >

canaux en barques dans le port
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Acheminement de I'argile en barque La machine & vapeur - b Les malaxeurs T la cuisson au bois

Coupe-facade a travers tout le site

Toiture en tuile canal restauré en 2014

- 8 "?S“Q'ejﬁ' alaxeurs Toiture en tuile canal restauré en 2014
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Rez-de-Chaussée Monte-charge Escalier en bois Contrefort en brique

Elevation sud sur le site de la Briqueterie

Réinventer Ecole de Chaillot — Mise en situation professionnelle 2021-2022 — Samah ALAGHA | Banque des Territoires— Dominique PIANON, responsable d'investiments Touris- EN
le patrimoine | architecte éleve de I'Ecole de Chaillot — Florence Babics, enseignante Respons- me,Patrimoine et Culture La Briqueterie — Jean-Pierre SERVANT, Maire de La Ronde, |  REPUBLIQUE ~ AGENCE - - P
able pédagogique — Delphine Aboulker, directrice-adjointe de I'Ecole de Chaillot, Président de la CDC Aunis Atlantique — Florence GALI RAMAMONUJISOA, Co-Direc- FRANCAISE  NATIONALE AINISTERE H TOUT 3* (i
ARCHITECTURE & PATRIMOINE . . . R ) . , . _ i Liderst DE LA COHESION JELACULTUR ERTYN CE 4unis ‘ff.--f{;ﬁ.’-iﬁy'?_ﬁ
_ La Bri i Responsable du programme « Réinventer le patrimoine »- | Atout France — Valére trice Pole Développement du Territoire, Responsable du Service développement Poeteeit DES TERRITOIRES % H FAtlantique S
Ecole de Chaillot a Briqueterie | poysseau, Reférent « Réinventer le patrimoine » — Christophe de Chassey, économique et touristique — Roland GALLIAN , Maire de la Gréve - sur - Mignon,

sous-directeur Destinations et Filieres Touristiques - Ingénierie & Développement Conseiller Communautaire développement touristique



