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Resumen:

El presente trabajo propone exponer algunos de los hallazgos que se
pudieron visibilizar a partir de la realizacién de la tesina de grado titulada “Aportes
para Pensar la Movilidad con Perspectiva de Género en Rosario: el caso de Mi Bici
Tu Bici 2021”. La investigacién se enfoco en la problematizacién de la movilidad en
Rosario con perspectiva de género, particularmente la que corresponde a los
desplazamientos en bicicleta, con el fin de conocer los factores que las mujeres que
se movilizan en bicicleta perciben como condicionantes al momento de hacerlo, el
uso de la misma como medio de transporte y la percepcion de seguridad en relacion
al género.

En este sentido, se presentara informacidn con perspectiva de género acerca
de la movilidad ciclista de mujeres en Rosario y se describiran las especificidades
que el Sistema Publico de Bicicletas Mi Bici Tu Bici ha adquirido desde sus inicios
en 2015 hasta la actualidad. Asimismo, se expondra el analisis realizado a partir de
la triangulacién metodologica entre los datos arrojados por la encuesta de
percepcion “Mi bici Tu bici 2021 y las entrevistas a actores clave de la movilidad en
Rosario. Por ultimo, se presentaran las reflexiones finales de la investigacion, los
principales hallazgos, asi como los desafios y las propuestas de mejora.
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Introduccion:

En los ultimos anos, se observé un aumento sostenido de la bicicleta como
medio de transporte en la region en América Latina en general y en Rosario en
particular. EI Banco Interamericano de Desarrollo (2017), expone un destacado
crecimiento en el uso de la bicicleta en gran parte de las ciudades latinoamericanas,
entre ellas Rosario. En esta ciudad, del total de los desplazamientos en distintos
medios de transporte, el 5% se realiza en bicicleta, un numero que puede
considerarse sensiblemente alto si se tiene en cuenta que en la Regién
Metropolitana de Buenos Aires el registro de participacién de la bicicleta en el
reparto modal es del 3% (ENMODO, 2009).

Por otro lado, la participacion femenina en el ciclismo urbano en Rosario,
segun el BID, alcanza el 40%, siendo una de las ciudades con mayor cantidad de
mujeres ciclistas (Diaz y Rojas, 2017). Asimismo, en registros mas recientes
correspondientes al 2021 realizados por la Usina de Datos de la Universidad
Nacional de Rosario, se observa que la bicicleta es elegida por el 12% de rosarinos
y rosarinas, el mismo porcentaje corresponde a las mujeres que eligen esa opcién
para movilizarse (Usina de Datos UNR, 2021, p.8).

Por otra parte, se puede deducir que el numero de mujeres ciclistas en
Rosario, tanto las que utilizan bicicletas publicas como quienes utilizan bicicletas
privadas, ha ido en aumento desde la implementacion del sistema Mi Bici Tu Bici en
2015. En este sentido, es posible decir que el uso de un Sistema de Bicicletas
Publicas genera un efecto contagio y propicia la eleccidén de la bicicleta como modo
de transporte consolidando la integracion de la bicicleta urbana.

Esta expansion y aumento de uso de la bicicleta en la ciudad en los ultimos
afnos, particularmente por parte del colectivo de mujeres, amerita ser observado
desde una perspectiva de género ya que estos traslados pueden verse
condicionados por limitaciones relacionadas al género. Aqui vale la pena retomar a
Ana Falu (2020), quien sostiene que no es lo mismo transitar las ciudades con
cuerpos de mujeres que con cuerpos de hombres, debido a que los cuerpos
femeninos suelen ser mas observados, juzgados y estar mas expuestos, y esto
aumenta al momento de movilizarse en bicicleta. Asimismo, el modo en que se
disefian los sistemas y servicios de transporte influyen de manera distinta en
mujeres y hombres puesto que sus necesidades y patrones de movilidad no son
iguales, condicionando de esta manera a las mujeres en el uso del espacio publico.
De esta manera, las mujeres experimentan restricciones y violencias en las
ciudades por el solo hecho de su género.

A continuacién se presentara informacién con perspectiva de género acerca
de la movilidad ciclista de mujeres en Rosario y se describiran las especificidades
que el Sistema Publico de Bicicletas Mi Bici Tu Bici ha adquirido desde sus inicios
en 2015 hasta la actualidad. Asimismo, se expondra el analisis realizado a partir de



la triangulacion metodoldgica entre los datos arrojados por la encuesta de
percepcion “Mi bici Tu bici 2021” y las entrevistas a actores clave de la movilidad en
Rosario. Por ultimo, se presentaran las reflexiones finales de la investigacion, los
principales hallazgos, asi como los desafios y las propuestas de mejora.

Respecto a la metodologia utilizada, en una primera instancia se encontro la
posibilidad de acceder a informacion primaria correspondiente a la base de datos de
resultados de las encuestas de percepcidn y satisfacciéon que realizan anualmente
desde el Ente de la Movilidad de Rosario a las y los usuarios del Sistema de
Bicicletas Publicas. Esta informacion primaria que pudo obtenerse referia
unicamente a datos estadisticos que no fueron procesados ni publicados. Es asi que
una vez conocidas las fuentes de informacion disponible, se decidié avanzar en un
proceso de investigacion basado en la triangulacion metodoldgica entre una
estrategia cuantitativa y otra cualitativa.

Para lo que refiere a la primera estrategia, se utilizé como herramienta de
recoleccion de informacién la encuesta de percepcion y satisfaccidon correspondiente
al ano 2021 realizada por el Ente de la Movilidad de Rosario. En cuanto a la
estrategia cualitativa utilizada, la misma consistid en la realizacion de entrevistas
semi-estructuradas a distintas actoras. Por parte de la Municipalidad, se entrevisto a
la referente del espacio de Género y Movilidad del Ente de Movilidad de Rosario
(EMR). Asimismo, se entrevisto a referentes de grupos de ciclistas urbanos de la
ciudad de Rosario, por un lado a integrantes del proyecto Rosario en Bici que se
desarrolla bajo la érbita de la ONG STS (Soluciones Tecnoldgicas Sustentables)
desde donde promueven la movilidad en bicicleta en la ciudad y por otro lado a una
integrante del colectivo “Reno12” quienes se definen como un club social de
pedaleo para mujeres y disidencias, y organizan paseos grupales semanales en
bicicleta. Las mismas, permitieron profundizar la informacién arrojada por las
encuestas y conocer las percepciones subjetivas que los/las actores/entrevistadas
tienen acerca de la movilidad y el género en Rosario.

La ciudad de Rosario

Rosario se encuentra en el extremo sudoeste de la provincia de Santa Fe y
es considerada una de las tres ciudades mas importantes de Argentina tanto por su
poblacion -posee cerca de un millon de habitantes- como por el desarrollo
econdmico, productivo e institucional. Ademas goza de una posicion geoestratégica
en la region del MERCOSUR y se erige como centro de transporte e intercambio de
la logistica de la regién a través de su puerto (Reviglione, 2020).

En lo que respecta a sus caracteristicas urbanas de, se puede decir que han
ido modificandose a lo largo de la historia en relacion con las actividades
economicas que se desarrollaban en la ciudad. Durante las ultimas dos décadas,
como se citdé anteriormente, se registrd una alta inversidn en proyectos urbanisticos
e inmobiliarios, y la ciudad se convirtié en el centro geopolitico y econdmico de una
amplia region metropolitana. Esta transformacién urbana estuvo centrada en las
zonas con mayor atractivo inmobiliario, turistico y de servicios (Brizuela; 2015). Sin
embargo el equipamiento urbano no fue homogéneo para toda la ciudad y se



profundizé la segregaciéon y fragmentacion en las areas carentes de valor turistico,
patrimonial y comercial.

Sistema Publico de Bicicletas: Mi Bici Tu Bici

Las primeras estaciones de Mi Bici Tu Bici comenzaron a funcionar en el afio
2015, en su momento eran dieciocho y contaban con 280 bicicletas disponibles.
Desde entonces, se fue ampliando tanto en nuevas estaciones como en mayor
cantidad de rodados disponibles, a la vez que aumentd el numero de usuarios y
usuarias. La distribucion de las estaciones en su primera etapa estuvo concentrada
en la zona centro de la ciudad, cerca de puntos estratégicos como la terminal de
omnibus, plazas o instituciones educativas; luego se fueron sumando estaciones en
el macrocentro de la ciudad.

Es preciso sefialar que durante el 2020 y con la llegada de la pandemia de
Covid-19 producida por el virus SARS-CoV-2, la utilizacién de la bicicleta, tanto
publica como privada, para movilizarse en la ciudad tom6 mayor preponderancia,
registrandose en las calles un incremento del 360% de presencia de ciclistas
durante hora pico'. Si bien en un primer momento y durante las primeras semanas
de aislamiento social preventivo y obligatorio el Sistema estuvo suspendido, con el
correr de las semanas y el mayor conocimiento acerca de la transmisién del virus,
se tomo6 conciencia de que la bicicleta podia considerarse segura en términos
epidemioldgicos al ser un transporte individual que permite mantener la denominada
distancia social garantizando menores probabilidades de contagio. De esta manera,
durante el 2020, Mi Bici Tu Bici registré un aumento en cuanto al nivel de usuarios,
sumando alrededor de dos mil nuevos desde el inicio del aislamiento preventivo, y
un significativo incremento en los viajes realizados ya que durante el mes de julio de
2020 se registraron 16 mil viajes mas que en el mismo mes del afo anterior, tal
como se indica en el sitio de noticias de la Municipalidad.

Ademas de la seguridad sanitaria que la bicicleta garantizaba en ese
momento, se pueden considerar dos cuestiones que influyeron en el incremento del
uso de la misma como medio de transporte. Por un lado, debido a la merma de
pasajeros en el transporte publico motorizado, particularmente los colectivos, se
generod una crisis econdmica que desembocdé en una prolongada huelga de choferes
durante mas de dos meses? lo que derivd en la imposibilidad de movilizarse en
colectivo y en la demanda de muchas personas de encontrar otro medio de
transporte que ademas fuera seguro en términos sanitarios. Por otro lado, desde la
Municipalidad, ante el notorio incremento de ciclistas en las calles, iniciaron en una
primera etapa el trazado de 34 km de nuevas ciclovias, llegando a julio de 2021 con
57 nuevos kilometros®. Esta infraestructura colabora con la seguridad vial de
quienes se movilizan en bicicleta reduciendo la congestion del transito y optimizando
el uso del espacio, promoviendo a su vez el uso de la bicicleta para movilizarse.

' “La revolucidn de las bicicletas: Rosario pedalea mas que nunca” Impulso Negocios, Noviembre
2020

2 “Nuevo paro de colectivos en Rosario” Rosario12, 11 de Noviembre de 2020

3 “Se sumaron 57 kildmetros de ciclovias desde que comenzo la pandemia” La Capital, 16 de abril
2021



De esta forma, se puede decir que la pandemia del 2020 constituye un hito
para el ciclismo urbano de Rosario y para el Sistema Mi Bici Tu Bici en particular. Se
registré una fuerte demanda de bicicletas publicas en todo el territorio rosarino y fue
el puntapié para que desde el Ente de la Movilidad se trabajara en la instalacion de
nuevas estaciones en los Distritos Oeste y Norte*, y también en los distritos Sur y
Suroeste®. Esta expansion no se detuvo y al momento de la realizacién de esta
trabajo el sistema cuenta con 84 estaciones con 738 bicicletas disponibles.

Encuesta de percepcion y satisfaccion Mi Bici Tu Bici 2021

La encuesta de percepcidn y satisfaccion del Sistema de Bicicletas Publicas
“Mi Bici Tu Bici” correspondiente al afio 2021 estuvo dirigida a todas las personas
inscriptas al mencionado sistema. El porcentaje de respuesta corresponde al 5%
sobre el total de inscriptos e inscriptas de ese afo, lo que representa una muestra
de 4035 personas.

De la totalidad de la muestra, al analizarla segun la percepcion de género, el
47% de las personas indicd que que se autopercibe como varén, mientras que el
51% indicé mujer. En lo que respecta a identidad no binaria el 1,2% indicé esta
opcion, y el 1,24% prefiri6 no especificar. Otras identidades corresponden al 0,10%
de las respuestas. Asimismo, al analizarlo segun la edad se puede decir que los y
las usuarias del sistema son una poblacion de mediana edad ya que de un total de
4035 personas, el 54% tiene entre 31 y 50 afos y si se suma el intervalo siguiente,
de 51 a 65 anos.

A continuacién, se expondra la informacién relativa al uso de la bicicleta y al
principal medio de transporte que las personas que componen la muestra eligen
para movilizarse en la ciudad. Posteriormente, respecto de los y las usuarias que
registran un menor uso del sistema o dejaron de utilizarlo, se indagaran los motivos
que estas personas indican como razones para ese bajo nivel de uso, asi como las
condiciones que consideran necesarias para incrementar la frecuencia de uso.

Nivel de uso:

En lo que respecta al nivel de uso del sistema, se puede indicar a priori que
es equilibrado entre los géneros vardén-mujer, ya que se observa una relacion
practicamente equivalente entre ambos (47% y 51%) respectivamente.

Asimismo, se puede observar que es similar la proporcion de personas que
aumentaron o permanecieron constantes en el uso de la bicicleta publica respecto a
quienes tuvieron un menor uso o dejaron de usarla. Por tanto, es posible inferir que
la variacion del uso del sistema de bicicletas fue equilibrada. Es decir, que de un
total 3985 personas que respondieron, el 25% aumentd su uso y un 21% indic6 que
se mantuvo constante. Estos dos grupos representan alrededor de 1800 personas.

4 “Mi bici tu bici sigue ampliando sus servicio en el norte y noroeste de la ciudad” E/ Ciudadano, 6 de
agosto de 2022

5 “El municipio proyecta instalar 30 estaciones de bicicletas en zona sur” La Capital, 18 de
Septiembre de 2021



Ademas, un 25% del total indicé que disminuyd el uso, el 12% indicé que dejé de
usarlo y la proporcién de quienes nunca lo usaron corresponde al 8%, numero que
demuestra que aproximadamente un total de 1800 personas se apartaron de alguna
manera del sistema.

Figura N°2
Nivel de uso del Sistema durante el afio anterior
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proceso de inscripcion

0,00% 10,00% 20,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi Bici Tu Bici” 2021

Si se observa el nivel de uso del sistema segun identidad de género, se
puede corroborar una tendencia creciente por parte de mujeres en el uso de la
bicicleta publica en Rosario: el 52% de quienes indicaron que su uso aumento en el
ultimo afo son mujeres, un porcentaje sensiblemente alto en comparacién con los
usuarios varones el cual es del 46%, como indica la Figura N°3. En cuanto las
personas con otra identidad de género y género no binario, éstas corresponden al
0,10% y al 0,70% respectivamente del total de quienes indicaron que aumentaron el
uso.



Figura N°3
Nivel de uso del Sistema durante el afio anterior por identidad de género
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Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi Bici Tu Bici” 2021

De esta manera, se puede inferir que existe un gran numero de mujeres que
utilizan la bicicleta para movilizarse por la ciudad. Esto se condice con la
informacion que brinda el BID (2017) que establece que en Rosario la participacion
de mujeres pedaleando es mayor que en otras ciudades latinoamericanas (BID,
2017). Sin embargo, si se observa nuevamente la Figura N°3, los indicadores que
corresponden a una menor utilizacién del sistema (he dejado de usarlo, me inscribi
pero nunca la usé, ha disminuido el uso) presentan una mayor proporcion de
mujeres que de varones.

En lo que respecta al grupo de personas que aumentaron el uso del sistema
durante el ultimo afo se observa que el 38% de ellas elige la bicicleta publica como
el principal medio de transporte para movilizarse en la ciudad. Asi, se puede inferir
que la bicicleta representa una gran proporcion en reparto modal para los y las
usuarias del sistema que tienen un uso creciente o constante del mismo. Ademas,
este elevado nivel de eleccion de la bicicleta como medio de transporte puede
explicar la poca diferencia entre varones y mujeres que existe en cuanto a los
inscriptos en el sistema, ya que la diferencia entre géneros tiende a disminuir a
medida que la bicicleta representa un mayor porcentaje en el reparto modal (Diaz
Rojas, 2017). Asimismo, que exista un sistema de bicicletas publicas contribuye a
que éstas se conviertan en un complemento de otros modos de transporte y
estimulen la movilidad activa particularmente en las mujeres, debido a que la
presencia de ciclistas en la ciudad genera lo que Huerta y Galvez (2016) denominan
un “efecto contagio” que promueve la incorporacion de la bicicleta por parte de las
mujeres en la cotidianeidad de sus viajes. En este sentido, se podria decir que el



sistema de bicicleta publicas rosarino fomenta una movilidad sostenible en la ciudad
mediante la promocién de medios de transporte no motorizados, ya que la
informacion arrojada por las encuestas muestra un gran porcentaje de personas que
son constantes en el uso y que ademas eligen la bicicleta como principal medio de
transporte, el cual ofrece un desplazamiento de bajo costo y eficiente en términos
ambientales y fomenta el disfrute del espacio publico para los y las usuarias.

Por otro lado, en lo que respecta al conjunto de personas que dejaron de usar
el sistema, se observa en la Figura N°4 que tanto para mujeres como varones, el
colectivo es la principal opcion, pero es elegido en mayor medida por mujeres ya
que el 70% de quienes optan por este medio corresponde al género femenino. La
opcion mas escogida que le sigue es el auto como conductor, y en este caso es
elegido en mayor medida por hombres: el 60% de las personas que dejaron de usar
el sistema y usan el auto para movilizarse son varones. Ademas, para este grupo el
auto como acompafiante es otra alternativa de medio de transporte y a diferencia
del auto como conductor, es mas elegido por mujeres que por varones. La bicicleta
propia no es elegida como una opcion principal, apenas 58 personas la eligen y la
proporcion entre hombres y mujeres es equivalente.

Figura N°4
Principal modo de transporte por identidad de género para las personas que dejaron de
utilizar el sistema
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0,00% 20,00% 40,00% 60,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi bici tu bici” 2021

Por otro lado, a partir de la Figura N°5 se observa que para el grupo de
personas que disminuyeron el uso del sistema, el colectivo es el principal medio de
transporte utilizado y el 65% de quienes lo eligen corresponde al género femenino.
Continua la bicicleta propia para movilizarse, luego el auto como conductor. En
ambos casos, esos medios de transporte son mas elegidos por varones que por



mujeres, ya que el 53% de quienes eligen la bicicleta propia como vehiculo y el 62%
que elige el auto como conductor, corresponde al género masculino. Ademas, al
igual que en el grupo anterior, el auto como acompafiante es mas elegido por
mujeres que por varones.

Figura N°5
Principal modo de transporte por identidad de género para las personas que disminuyeron
el uso del sistema

B Con otra identidad de género Con una identidad de género no binaria [l Mujer [l Varoén

Auto como

c 65,00%
acompafiante 35,00%

Auto como conductora/ | 0,64%

- 37,18%
conductor o, B2 5%

0,57%

Bici propia 46,29%.
- "5314%

Bici publica 46,88%,
- " 5313%

P 0,57%

Colectivo 65,04%,
34,38%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi Bici Tu Bici” 2021

De esta manera, a partir de esta informacion se puede decir que las personas
que utilizan menos el sistema de bicicletas o dejan de usarlo, eligen algun medio de
transporte motorizado para movilizarse por la ciudad, como el colectivo o el auto.
Ademas,se observa que quienes usan en mayor proporcion el colectivo y el auto
como acompafante son personas de género femenino, mientras que el auto como
conductor es elegido en menor magnitud por ellas. Respecto a la bicicleta propia,
ésta se constituye como una de las principales opciones para las personas que
disminuyeron el uso del sistema de bicicletas publicas. Sin embargo, al observar las
respuestas segun identidad de género, se ve que esto no es asi para las mujeres,
ya que ellas eligen la bicicleta propia en menor proporcién que los varones. Esto
puede indicar que, en sintonia con lo que sostiene la CEPAL (2019), en Rosario los
viajes femeninos se caracterizan por ser realizados principalmente en transporte
publico y en menor medida en un medio de transporte no motorizado.

Para comprender estas diferencias se pueden considerar distintas
circunstancias que conducen a las mujeres a usar un medio motorizado antes que la
bicicleta. Una de ellas puede ser, la movilidad del cuidado la cual suele recaer sobre
las mujeres e implica el traslado de personas o bultos grandes, asi la bicicleta se
convierte en un medio de transporte incompatible con los patrones de viaje



femeninos como se sostiene en CEPAL (2019) y Soto Villagran (2022). Asimismo es
posible considerar otras cuestiones vinculadas no necesariamente a la movilidad del
cuidado, como puede ser la idea de seguridad por parte de las mujeres al momento
de andar en bicicleta, ya que es un medio de transporte donde se estd mas
expuesta y se considera riesgoso para la integridad fisica, por lo que ante ambientes
hostiles para ellas, eligen otro medio de transporte por sobre la bicicleta. Por otro
lado, un motivo explicitado por las personas entrevistadas, quienes sugirieron que
en muchos casos, andar en bicicleta para una mujer suele ser una cuestion de
“animarse” cuando ya son “grandes”, es decir, durante la nifiez, adolescencia y
temprana juventud no suelen movilizarse en bicicleta. Estas personas lo explicaban
a partir de experiencias personales y de conocer otras mujeres que no se animaban
a andar en bicicleta hasta que fueron alentadas a usarla®.

Factores condicionantes de la movilidad en bicicleta en Rosario

Continuando con el analisis respecto al grupo de personas que se alejaron de
Mi Bici Tu Bici y, particularmente, del grupo de mujeres que indican un menor uso,
se puede pensar que estas personas encuentran algunos condicionantes al
momento de movilizarse en bicicleta en Rosario que a su vez pueden explicar la
menor utilizacion o abandono del sistema. Teniendo en cuenta que el concepto de
movilidad que se sostiene en este trabajo implica una perspectiva mas alla del
desplazamiento en si mismo y que permite abordar las razones por las que algunas
personas, por distintas cuestiones no se movilizan, se considera pertinente indagar
acerca de los motivos por los que estos usuarios y usuarias no utilizan o utilizan en
menor medida la bicicleta publica para movilizarse, con especial énfasis en las
personas de género femenino.

En este sentido, a continuacion se explicitan las razones indicadas tanto por
las personas que no aumentaron ni mantuvieron constante la frecuencia de uso,
como por aquellas que nunca utilizaron el sistema. Luego, se presentaran las
condiciones que tanto estos grupos, como quienes aumentaron o mantuvieron
constante el uso expresan como necesarias para incrementar la frecuencia de uso
de la bicicleta tanto publica como privada. Asimismo, esta informacién puede ser
interpretada como factores que los usuarios y particularmente las usuarias de MBTB
reconocen como condicionantes para movilizarse en bicicleta en la ciudad.

Para el grupo que indicé una disminucion del uso del sistema, alrededor de
mil personas, se observa que la opcién “las bicicletas no estan preparadas para el
traslado de nifios o nifas”, es elegida en mayor proporcién por mujeres, ya que el
77% de quienes lo indicaron son de género femenino. Lo mismo se observa
respecto a quienes indicaron que redujeron la frecuencia por sentirse inseguras en
cuanto a exponerse al acoso callejero, el 77% de las respuestas coincide con el
género femenino. En esta opcion se destaca que el 11% del total de respuestas
corresponde a personas que se identifican con otra identidad de género. Otra razén
que es elegida en mayor medida por mujeres es el miedo a sufrir un robo, de
quienes indican esta opcién el 65% corresponde al género femenino y el 34% al

6 Entrevista realizada a integrantes de Rosario En Bici realizada en Junio 2023



masculino. La misma relacion existe respecto a las condiciones de transito de la
ciudad, el 58% de las personas que marcan esta opcion se autopercibe como mujer
mientras que el 41% como varon.

Figura N°6
Razones por las que las personas disminuyeron el uso del sistema segun identidad
de género

Il Con otra identidad de género [l Mujer Varon

Las bicis no estan

preparadas para trasladar 76,92%

nifias/os

Ninguna estacion me

queda cerca de mis |77

actividades

No me siento segura/o
andando en bici, en

h o 58,59%
relacion a las condiciones

del transito en la ciudad

No me siento segura/o
andando en bici, porque
Creo que me expongo a
sufrir acoso callejero

No me siento segura/o
andando en bici, ya que
temo sufrir un robo

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi bici tu bici” 2021

Al observar esta variable para el grupo que dejé de utilizar el sistema, se
puede ver a partir de la Figura N°7 que, de todas las personas que contestaron que
dejaron de usarla porque no estan preparadas para trasladar nifos, el 50% son
mujeres. Respecto a quienes indicaron que no la usaron por miedo a sufrir un robo y
por miedo a las condiciones de transito, el 75% y el 72% respectivamente
corresponden al género femenino. En cuanto las personas que se autoperciben con
una identidad no binaria, no indicaron ninguna de estas opciones.

Figura N°7

Razones por identidad de género por las que las personas dejaron de utilizar el
Sistema
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B Mujer I Varén

Las bicis no estan 50,00%
preparadas para

trasladar nifias/os

No me siento segura/o
andando en bici, en
relacion a las
condiciones del transito
en la ciudad

72,46%

No me siento segura/o
andando en bici, ya que
temo sufrir un robo

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi Bici Tu Bici” 2021

Por otro lado, respecto al grupo de personas que nunca utilizo el sistema, el
61% de las personas de este conjunto son mujeres. Al observar la Figura N°8 se
puede ver que del total de las personas que contestaron que nunca las usaron
porque no estan preparadas para trasladar nifos, el 76% son mujeres. De quienes
nunca la usaron por miedo a sufrir acoso, el 100% son mujeres. El 62% de quienes
indicaron por miedo a sufrir un robo son mujeres y el 2.78% corresponde a personas
con género no binario. El 78% de quienes contestaron que nunca la usaron por las
condiciones de transito son mujeres. Quienes se autoperciben con otra identidad de
género como no binario no contestaron ninguna opcion ademas de la del miedo al
robo.
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Figura N°8
Motivos por identidad de género por los que las personas nunca usaron el sistema

Varon [l Mujer Con una identidad de género no binaria

Las bicis no estan 23,08%

preparadas para 76,92%

trasladar nifias/os

No me siento
segura/o andando en 21,28%
bici, en relacion a las
condiciones del
transito en la ciudad

No me siento
segura/o andando en
bici, porque creo que

me expongo a sufrir
acoso callejero

No me siento 36,11%
BOEALLCCA 61,11%]
bici, ya que temo

sufrir un robo

0,00% 25,00% 50,00% 75,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi Bici Tu Bici” 2021

A partir de lo expuesto se puede advertir que, para un grupo de usuarias, el
hecho de que las bicicletas publicas no estén acondicionadas con un asiento para el
traslado de nifias o nifios, se convierte en un factor que condiciona su movilidad.
Esta informaciéon concuerda con lo enunciado con anterioridad respecto a la
movilidad del cuidado, la cual suele estar a cargo de mujeres e implica entre otras
cuestiones el traslado de nifias o nifios en distintos trayectos durante el dia. Por lo
tanto, una bicicleta que no esté preparada con una silla adecuada para ello, deja de
ser una opcion para movilizarse en la ciudad y posiblemente se elija el colectivo
como medio de transporte, teniendo en cuenta, como se describié anteriormente
que del grupo de personas que se alejo del uso del sistema, un gran numero de
mujeres elige el colectivo como principal medio. Asimismo, en las entrevistas
realizadas, tanto los y las integrantes de Rosario en Bici como a la integrante de
Reno12, reconocieron y enfatizaron en la cuestién de que las tareas de cuidado
recaen principalmente sobre las mujeres y constituyen una condicién al momento de
decidir movilizarse en bicicleta.

En lo que respecta a la cuestion del transito, a partir de los testimonios
recogidos en las entrevistas, una integrante de Rosario en Bici sostuvo que “El
transito y la calle es mas hostil con las mujeres” ’ y que existe una hostilidad directa
de los automovilistas contra las bicicletas pero que dicha situacion cambia si se

" Entrevista realizada a integrantes de Rosario En Bici realizada en Junio 2023
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pedalea al lado de un varén. Sin embargo, a pesar de ser elegida como una de las
razones de apartamiento del sistema por un mayor porcentaje de mujeres, en la
variable acerca de las condiciones necesarias para usar mas la bicicleta, del total de
personas que indicaron “mas seguridad en el transito” el 47% son mujeres y el 52%
varones, como se puede observar en la Figura N°10. En relacion a esto se puede
pensar que los varones lo escogen en relacion a un transito mas fluido que permita
ir mas rapido, ya que son ellos quienes suelen valorar la velocidad y que les tome el
menor tiempo posible llegar a destino (Falu, 2020). Esto a su vez se puede
relacionar con la opcién que indica que la usarian mas si hubiera mas
infraestructura respecto a bicisendas o ciclovias, las cuales permiten un viaje en
bicicleta con menos obstaculos y a mayor distancia de los automoéviles, lo que
permite transitar a mayor velocidad.

Figura N°10
Razones por identidad de género por las que los y las usuarias del sistema
utilizarian mas la bicicleta

B Con otra identidad de género Con una identidad de género no binaria [l Mujer [ Varon

Mas seguridad en el o
transito L 47.55%

Mas seguridad en
relacion al acoso con
connotacion
sexual/abuso

90,00%

Mas seguridad publica
(robos, arrebatos)

Mas y mejor
infraestructura (ciclovias,
bicisendas, estaciones
de bici)

0:28% 45,89%

Otra 51,52%

Todas las anteriores

0,00% 25,00% 50,00% 75,00%

Fuente: elaboracion propia en base a Encuesta de percepcion y satisfaccion del Sistema de
Bicicletas Publicas “Mi Bici Tu Bici” 2021

En lo que refiere al temor a un robo o a sufrir acoso con connotacion sexual y
a que haya mas seguridad respecto a esto, la informacién recabada demuestra que
estas cuestiones son registradas por las mujeres como relevantes al momento de
elegir no movilizarse en bicicleta o de pensar cdmo mejorar las condiciones para
hacerlo. Esto puede mostrar que la movilidad en bicicleta implica una mayor
exposicidon del cuerpo y transitar las ciudades con cuerpos femeninos es distinto que
con cuerpos de hombres tal como sostienen Falu (2020) y Soto Villagran (2022). El
cuerpo femenino es sefalado culturalmente como mas débil y vulnerable, o que
genera, como se observa en la informacién descripta, que se sientan mas expuestas
a diferentes formas de violencia e incluso de acoso sexual. Este miedo que las
usuarias declaran condiciona sus opciones de movilidad y muestra que el transporte
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no es neutral al género: las mujeres dejan o utilizan con menor frecuencia las
bicicletas publicas, eligen principalmente modos motorizados y les preocupa la
seguridad en el momento que deciden movilizarse en bicicleta.

Por otro lado, a partir de la variable que indaga acerca de las condiciones que
las usuarias consideran que deberian cumplirse para incrementar el uso de la
bicicleta publica o privada, es posible registrar también la sensacion de miedo y
mayor exposicion que perciben las mujeres. En este sentido, si se observan las
respuestas segun la identidad de género de quienes disminuyeron el uso del
sistema, dejaron de usarla o nunca la usaron, se puede ver que las opciones
vinculadas con la seguridad publica en relacion a robos y arrebatos, y a la seguridad
en relacién a acoso con connotacion sexual son elegidas en mayor proporcién por
mujeres, con el 55% y el 90% del total de respuestas respectivamente. A su vez,
todas las opciones en conjunto son consideradas necesarias por un 66% de las
personas y corresponden al género femenino.

Consideraciones finales

Asi, a partir de lo relevado, el objetivo que guié el presente trabajo referia a
problematizar la cuestion de género y movilidad en la ciudad de Rosario desde la
perspectiva de las mujeres ciclistas en 2021. Para ello se propuso analizar el uso de
la bicicleta en la ciudad particularmente por parte de mujeres, como también
identificar y analizar los factores que las usuarias del sistema de bicicletas publicas
reconocen como condicionantes al momento de movilizarse en bicicleta en Rosario.
En relacién al género, vale aclarar que en esta investigacion se optd por las
categorias binarias de género varon-mujer, principalmente por la disponibilidad de
datos y la imposibilidad de incidir en la muestra de la encuesta analizada. Sin
embargo, se considera pertinente realizar futuras indagaciones acerca de otras
identidades y/o colectivos para ir ampliando el conocimiento en cuanto a la
movilidad de otras personas mas alla del arquetipo varén que prima al momento de
pensar y disefar infraestructura urbana y servicios publicos.

Respecto al uso de la bicicleta en la ciudad, se observd en un primer lugar
que en Rosario la bicicleta como modo de transporte es utilizada en similares
proporciones por mujeres y varones. A su vez, se pudo constatar la tendencia
creciente en el uso de este modo de transporte, particularmente por parte de
mujeres ya que, mas del 50% indicé que aumentaron su uso en el ultimo afio. De
esta manera, se puede decir que la existencia de un sistema de bicicletas publicas
en la ciudad contribuye a que la bicicleta se convierta en un modo de transporte y
estimule la movilidad activa de las mujeres en particular, gracias a lo que Huerta y
Galvez (2017) caracterizan como el “efecto contagio” que genera la presencia de
mujeres ciclistas en las ciudades.

No obstante este creciente uso femenino de la bicicleta, se observé un alto
porcentaje de mujeres que se apartaron del sistema tanto por haber disminuido el
uso, por dejar de usarlo o por nunca haberlo utilizado. En lo referente a este grupo
se indago cual es el principal modo de transporte que utilizan para movilizarse en la
ciudad ya que la bicicleta publica para estas personas no constituye la opcién
principal. Al respecto se advirti6 que las mujeres usan en mayor medida el
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transporte publico motorizado como el colectivo y no prefieren la bicicleta propia, lo
que puede indicar un menor acceso a modos motorizados privados por parte de
ellas. Acerca de esta situacion se registraron posibles y distintas circunstancias que
conducen a las mujeres a usar un medio de transporte motorizado antes que la
bicicleta.

En este sentido, la encuesta arrojo que el hecho de que las bicicletas
publicas no estén preparadas con asientos para trasladar nifios o nifias ocasiona
que la bicicleta sea incompatible con los viajes de aquellas personas que tienen a
cargo el cuidado de nifios o nifias. Segun los datos recogidos, el mayor porcentaje
de personas que indican esta situacion corresponde con el género femenino, lo que
nos puede indicar cémo los cuidados y particularmente la movilidad del cuidado
recae sobre mujeres, quienes en este caso no eligen o no pueden elegir la bicicleta
publica como medio de transporte. Al respecto de este hallazgo, se puede
considerar que desde la Municipalidad y el Ente de Movilidad realizaron una accion
concreta para comenzar a revertir esta situacion ya que, durante el 2022, se
incorporaron a la oferta de bicicletas ochenta nuevos rodados con sillitas para
trasladar nifios y nifias de entre uno y seis afios de edad®. Asi, Mi Bici Tu Bici se
convirtié en el primer sistema de bicicletas publicas de América Latina que incorpora
este elemento, garantizando los desplazamientos vinculados a tareas de cuidado.
También vale mencionar que desde el primer momento de implementacion del
sistema, todas las bicicletas disponibles cuentan con un canasto delantero que
permite el traslado de distintos objetos. Si bien este aspecto no es indagado en la
encuesta ni estuvo presente en el analisis de esta investigacion, se lo puede
considerar como un elemento que facilita en alguna medida los viajes que se
realizan en el marco de la movilidad del cuidado.

Ademas, considerando también otros aspectos resaltados por las mujeres
encuestadas, como aquellos vinculados con la movilidad del cuidado, es posible
afirmar que el género es un factor que repercute y condiciona directamente la
movilidad y el uso del espacio publico por parte de las mujeres que se movilizan en
la ciudad de Rosario. Por tanto las acciones mencionadas anteriormente como la
incorporacion de sillitas para el traslado de nifias o0 nifios, 0 que las bicicletas tengan
canastos favorecen el uso de la bicicleta y el disfrute del espacio publico para las
mujeres contribuyen a promover la movilidad en bicicleta por parte de las mujeres
en la ciudad.

Finalmente, la presente investigacién pretendio constituirse como un aporte y
recurso para la elaboracion e implementacion de politicas de movilidad que
incorporen la perspectiva de género ya que, como se sostuvo, el modo en que se
disefian los sistemas y servicios de transporte influyen de manera distinta en
mujeres y varones puesto que sus necesidades y patrones de movilidad son
diferenciados. En este sentido, se considera que este trabajo aporta informacion
acerca de las distintas barreras socio-culturales que expresan las relaciones de
genero y que condicionan las practicas de las mujeres, particularmente las mujeres
ciclistas, en Rosario. Si bien se reconocen los inconvenientes y obstaculos que
existen para incorporar esta perspectiva en politicas publicas de movilidad, se
considera que comprender las dificultades que tienen las mujeres para movilizarse

8 “Mi Bici Tu Bici incorpora sillitas para trasladar nifios y nifias” Rosario Noticias 8 de Junio 2022
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en su vida cotidiana asi como también conocer su relacion con el transporte publico,
en este caso Mi Bici Tu Bici, es fundamental para poder hacerlo con el fin de que las
mujeres puedan apropiarse de un espacio urbano que suele ser hostil para ellas y
poder promover el desarrollo de una movilidad sostenible en Rosario.
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