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BETRIEBSANLEITUNG

Allgemeines:

Bei der Herstellung des ,,ORIGINAL KEMPER‘-Stalldungsireuers mit dem
starren Zweiwalzenstreuwerk haben langjdhrige Konstruktionserfahrungen,
wie sie prakiisch nur von einer groBen Streuer-Spezialfabrik gesammelt
werden kénnen, Beriicksichtigung gefunden. Der Stalldungstreuer, der als
universelles Fahrzeug das ganze Jahr hindurch eingesetzt werden kann, recht-

fertigt die Kapitalanlage fur klein-, mittel- und groBbduerliche Betriebe.

Die einwandfreie Arbeit und Arbeitsweise dieses Zweiwalzen-Stalldung-
streuers garantiert eine feine Zerkleinerung des Streugutes bei sehr geringem
Kraftaufwand. Diese Tatsache und die stabile Bauart (Stahlrahmenspezial-
profil, Deichselverstarkung usw.) tragen dazu bei, daBl der ,,ORIGINAL
KEMPER**-Stalldungstrever als die ideale Maschine fir die Landwirtschaft

immer mehr bevorzugt wird.

Bevor der Stalldungstreuer das Werk verlalBit, wird er einer sorgfdltigen
Uberprifung unterzogen, damit er im einwandfreien Zustand und mit voll-

stdndiger Ausristung in den Besitz des Kunden gelangt.

Uberpriifen Sie daher sofort bei Eintreffen des Stalldungstreuers, ob die Sen-
dung vollstédndig ist oder ob Versandschdden festzustellen sind. Beanstandun-

gen dieser Art sind sofort dem Versandunternehmen bzw. mir mitzuteilen.




Bei Ersatzteilbestellungen oder Riickfragen irgendwelcher Art vergessen
Sie bitte nicht, die Maschinennummer anzugeben, die fir eine reibungslose Er-

ledigung unbedingt erforderlich ist.

Die Maschinennummer

befindet sich auf dem

Typenschild und vorn auf
dem Deichselkopf.
(siehe Abb. 1 u. 2)

AuBerdem ist die

Abb. 1

Maschinennummer
in der Rechnung

angegeben.

Abb. 2

Vorwort

Die Betriebsanleitung soll dazu dienen, Unzufriedenheit, hohe Reparatur-
kosten und Zeitverluste zu vermeiden, die oftmals die Folgen mangelnder
Kenntnisse beim Einsatz einer Maschine sind.

Ich empfehle lhnen daher:

Nehmen Sie sich die Zeit, diese Betriebsanleitung aufmerksam durchzulesen.
Sie enthélt nur Ratschldge und Hinweise, die aus der Praxis gewonnen wurden
und fiir Sie besonders wichtig sind. Experimente durchzufiihren lohnt sich fir
Sie nicht. Sie nehmen mehr Zeit in Anspruch als das Lesen dieser Betriebsan-
leitung, die wohl alle Einsatzméglichkeiten des Stalldungstreuers enthdlt, die

fur Sie interessant sind.

Die Inbetriebnahme

Zundchst die wichtigsten Hinweise zusammengefaBt. Einzelheiten hierzu

finden Sie in den weiteren Ausfihrungen.

1. Die Ladehiéhe ist dem zur Verfiigung stehenden Schlepper anzu-
passen. Die maximale Ladeh&he betrdgt 70 cm. Uberladen Sie nicht!
Bruchgefahr!

Z. Uberpriifen Sie, ob das Streuwerk fest mit dem Wagen verbun-

den ist.

3. Mit eingeschalteter Zapfwelle bei angeschlossener Gelenkwelle
keine Kurven und nicht riickwiirts fahren.

4. Zapfwelle mit angeschlossener Gelenkwelle nicht riickwérts laufen
lassen.

5. Die Linge der Gelenkwellenrchre und der Schutzrohre sind dem
zur Verfiigung stehenden Schlepper auf jeden Fall durch einen Fach-
mann anzupassen.

6. Vor Beginn des Streuvens sind die Seitenwandhalteeisen anzubringen.

Um Stérungen zu vermeiden, verdienen auch die folgenden Punkte besondere
Beachtung:

1. Schmieren Sie alle im Schmierplan angegebenen Schmierstellen.

2. Die Radmuttern der beiden Laufrdder sind in den ersten Betriebsstunden
ofter nachzuziehen.

3. Zum Antrieb des Stalldungstreuers nur die motorabhingige Zapfwelle
verwenden.

4. Vorschubhebel fiir Streumengenregulierung nur bei eingeschalteter Zapf-

welle betdtigen.
5. Die Stitzwinde ist vor der Fahrt hochzuklappen.
6. Die Antriebskette der Streuwalzen muB richtig gespannt werden.

7. Die Transportbodenketten sind stets gleichmdBig zu spannen. Zu lockere
Ketten verursachen Schdden am Transportboden.

8. Beim Abladen von Riiben, Kartoffeln, Sand usw. ist moglichst nicht der
groBte Vorschub einzuschalten bzw. soll der Schlepper bei dieser Arbeit nicht
auf Vollgas laufen.




9. Bei Frostwetter sind vor der Inbetriebnahme die angefrorenen Schub-
leisten vom Fahrzeugboden zu lésen. (Eventuell durch Abklopfen mit dem
Hammer, dann Transportboden zuerst leer laufen lassen.)

Lesen Sie jefzt bitte weiter, damit Sie sich so schnell und so eingehend wie
méglich mit den Besonderheiten und der Handhabung des Streuers vertraut

machen,

Der Stalldungstrever wird mit an-
gebautem Streuwerk angeliefert.
Das reguldre Kasten-Endbrett wird
gleichzeitig als Abdeckbrett benutzt
und befindet sich oben eingehakt
am Streuwerk (Abb. 3).

Abb. 3

Das so beim Streuen als Abdeck-
brett verwendete Kasten-Endbrett
kann durch Anheben vom Streu-
werk abgenommen und als norma-
les Endbrett angebracht werden
(Abb. 4).

Abb. 4

Die Gelenkwelle

Die Gelenkwelle befindet sich auf dem Fahrzeug und muB3 an Ort und Stelle
angebracht werden. Eine Ldngenkorrektur der Gelenkwelle auf Grund unter-
schiedlicher Zapfwellenlagen ist in den meisten Fdllen erforderlich. Es sind
eventuell sowohl die Gelenkwellenrohre als auch die Schuizrohre ent-
sprechend zu kiirzen. Zu lange Rohre zerstdren die Gelenkwelle.

Beim Ankuppeln der Gelenkwelle an den Schiepper ist darauf zu achten, dal3
das Kreuzgelenk so weit auf die Schlepperzapfwelle aufgeschoben wird, bis

Verriegelung erfolgt.

Vorn an der Deichsel ist eine Kette
(Abb.5) angebracht, die beim
Transportieren des Fahrzeugesohne
Schlepper die Gelenkwelle vor Ver-
schmutzung schitzen soll. Diese
Kette ist beim Ankuppeln der Ge-

lenkwelle an den Schlepper zu
I6sen und Uber die Deichsel gelegt

wieder zu befestigen.
Abb.5

Die Stiitzwinde

Um Schédden an der
Stitzwinde zu vermeiden,
ist das Stiitzrad vor der
Fahrt hochzudrehen und
die Stutzwinde nach L&sen
des Steckbolzens hochzu-
klappen (Abb.6} und
oben auf der Deichsel mit
demselben Steckbolzen
wieder zu verriegeln.

Abb.é

Zu beachten ist, dal die Stitzwinde lediglich ein Rangieren des Fahrzeuges
erméglicht und durch Heben oder Senken der Deichsel beim An- und Ab-
kuppeln des Strevers an den Schlepper behilflich ist. Steckbolzen nicht ver-
gessen beim Abkuppeln. Unfallgefahr! Beladenes Fahreug nicht auf Stitz-
winde fahren.

Das Streuwerk

Bei der Inbetriebnahme ist zu Uber-
prifen, ob das Streuwerk fest mit
dem Fahrzeug verbunden ist. Um
einen stetigen festen Sitz zu gewdhr-
leisten, ist ein Nachstellen an der
Spannvorrichtung moglich (Abb.7).
(Durch Links- oder Rechtsdrehung
der Spannése kann die Spannvor-
richtung verldngert oder verkirzt
werden.)

Abb.7
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Um die Antriebsketfe Uberprifen zu
konnen, ist zundchst der Kettenschutz-
kasten abzunehmen. Hierzu ist die
Fligelmutter zu l8sen, damit der
Kettenschutzkasten nach unten abge-

nommen werden kann (Abb. 8).

Abb, 8

Die Antriebskette muB, wie in Abb. 9
gezeigt, aufgelegt werden.

Es ist darauf zu achten, daf} die Spann-
feder stets eine richtige Spannung der
Antriebskette gewdhrleistet, andern-
falls ist die Kette entsprechend zu kiir-
zen, sofern die Feder noch die ent-

sprechende Spannkraft besitzt.

Abb, 9

Beim Abnehmen des Streuwerkes
ist wie folgt zu verfahren:

a) Der Kettenschutzkasten ist, wie
bereits beschrieben, abzunehmen.
b) Das als Abdeckbrett dienende
Kasten-Endbrett ist durch Hoch-
kiappen aus den VerschluBtaschen
zu enffernen.

Abb. 10

c) Die Antriebskette ist abzunehmen.

Nach diesen Arbeiten sind die Spannvorrichtungen an beiden Seiten des
Stalldungstrevers zu I6sen und das Streuwerk ist nach hinten abzuschwenken
Abb. 10).

Beim Anbau ist umgekehrt zu verfahren.

Um ein Verbiegen der Streuwerk-
antriebswelle durch Anfahren zu
vermeiden, kann dieselbe durch
Lésen der Schraube in der Verbin-
dungsbiichse am Getriebe geldst
und zur Seite herausgezogen wer-
den. Abb. 11

Allerdings ist die Streuwerkantriebs- Abb. 11
welle vorher zu reinigen.

Falls die Streuwerkantriebswelle
nicht herausgenommen wird, ist der
kleine Schutzkasten anzubringen.

Abb. 12

Abb. 12

Vor dem Beladen des Streuers ohne Streuwerk oder Endbracke die Bordwand-
Halteeisen anbringen, da sonst die Bracke nach auBen biegt. (Siehe Abbil-
dung 13)

Als Sonderausriistung kénnen Stit-
zen geliefert werden, die ein Schrig-
stellen der Seitenwdnde ermég-
lichen. Durch das Schrigstellen
der Seitenwdnde und die Anbrin
gung der Ladegatter erhdlt mar
den idealen Erntewagen mit groBer
Ladefldche.
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Der Transportboden

Die neuartige stabile Konstruktion des Transportbodens hat sich zum Abladen
von Stallmist und Komposterde gut bewdhrt und ist dariiber hinaus zum Ab-
laden jeglicher Schiittgiiter geeignet, wie z. B. Kartoffeln Riben, Grinfuiter,

Sand usw.

Im Laufe der Zeit werden die seit-
lichen Ketten durch ihre Forder-
leistung etwas ldnger und missen
daher nachgespannt werden. Ein
Nachspannen ist mit den vorn an
beiden Seiten befindlichen Spann-
schrauben méglich (Abb. 14). Es ist
darauf zu achien, daB die Keiten
gleichmdBig angezogen werden,

durch einseitige Spannung quer-
Abb. 14 lduft. :

Der Vorschub:

Der Schub des Transportbodens
kann zum Abladen von Ladegitern
bzw. zum Streuen mit dem vorn an
der Deichsel befindlichen Stellhebel
(Abb. 15) beliebig verringert und
vergréBert werden. Der Vorschub
wird vergroBert durch Zurick-
legen des Stellhebels und verringert
. durch Anziehen des Stellhebels zum
Schlepper hin.

' Falls die Rollbodenschrauben ein-
. mal aus irgendeinem Grunde ge-
. |6st werden missen oder falls mal
" neue Leisten aufgeschraubt werden,
so ist ganz besonders darauf zu
achten, daB die Rolibodenschrau-
ben (Abb. 16) gut vernietet sein
missen. Das Losen der Rollboden-
leisten kann beim Umlauf des Bo-
dens zu groBeren Brichen fiihren.

Abb. 16

damit der Transportboden nicht °

Um die Vorschubeinrichtung vor Uberlastung zu schitzen, ist die Kurven-

scheibe mit einer Abscherschraube mit der Exzenterlasche verbunden (Abb.17).

: = Um die Vorschubeinrichtung vor Uber-
lastung zu schitzen, ist die Kurven-

WS scheibe mit einer Abscherschraube mit
der Exzenterlasche verbunden (Abb.17).
Im Falle einer Uberlastung schert diese

M Abscherschraube ab und verhindert
d ! den weiteren Schub. Vor dem Ein-
setzen einer neuen Abscherschraube
ist zundchst zu Uberprifen, wodurch
die Uberlastung enistanden ist, Weitere
Einzelheiten Uber die Wahl des Vor-

schubes entnehmen Sie bitte der Streu-
tabelle.

Abb.17

Wichtig

Bei eingeschalteter Zapfwelle und laufendem Streuwerk

a) nicht rickwdrts fahren,

b) keine kurzen Bogen fahren, sondern vorsichishalber die Zapfwelle aus-
schalten,

¢) nicht den Wagen betreten, wenn das Streuwerk lduft. In der Ndhe der
Streuwalze ist kein Aufenthaltsort fur Personen. Unfallgefahr!

Das Streven

Das Beladen: Als Faustregel gilt: ,,So wie geladen wird, wird auch gestreut*’,
d. h. daB der Stalldungstreuer von hinten beginnend maglichst gleichméBig
fest zu beladen ist. Die Ladehdhe soll moglichst zwischen 50 bis 70 cm liegen.
Eine geringere Ladehdhe kann je nach Streugut ein ungleichmdBiges Streu-
bild ergeben. Ein Uberschreiten der maximalen Ladehshe von 70 cm fihrt
zum Bruch des Streuwerkes.

Die Vorschubeinstellung: Beim ersten Einsat~ ist zundchst die Streumenge
zu testen, d. h., daB zweckmdBigerweise bei Beginn des Streuens nur ein
geringer Vorschub einzustellen ist. Die gewinschte Streumenge kann sowaohl
durch einen entsprechend hohen Vorschub als auch durch eine entsprechende
Fahrgeschwindigkeit erreicht werden.

Eine groBe Streumenge kann also durch einen groBen Vorschub oder durch
langsames Fahren bei einem entsprechend geringeren Yorschub erreicht
werden., Um Streuer und Schlepper zu schonen, ist letzieres nach Maoglichkeit
vorzuziehen. Genauvere Angaben hiertber finden Sie in der Streutabelle.

Beachten Sie bitte beim Streuen folgendes:

Von der Art und von dem Zustand des Streugutes hdngt der Gutegrad der
zu leistenden Streuarbeit in hohem Mafle ab. Sie werden allerdings schnell
Erfahrungen sammeln kénnen, welcher Vorschub und welche Fahrgeschwin-
digkeit zu wdhlen ist, um in allen Fdllen eine einwandfreie Streuarbeit zu
erzielen.

1




Erlduterungen zum Einwalzen-Streuwerk
Standard 2 — 2,5 to

Um die Antriebskette Uberprifen
oder den Kettenspanner betdtigen
zu kénnen, ist der Kettenschutzka-
sten abzunehmen. Hierzu sind die
Fligelmuttern zu &sen, damit der
Kettenschutzkasten zur Seite weg-
genommen werden kann.

Abb. 18

Zum Spannen oder Entspannen der
Antriebskette (Ab- und Anbau des
Streuwerkes), ist der Knebel am
Kettenspanner zu l&sen, wodurch
das Kettenspannrad fir die richtige
Kettenspannung eingestellt werden
kann.

Abb. 19

Um eine Fladenbildung beim Streu-
en zu vermeiden, ist die Streuschie-
ne dem Dung entsprechend anzu-
passen, (Bei Langstroh- oder Tief-
stallmist soll die Streuschiene einen
groBeren Abstand zur Walze wie
bei Kompost oder Kurzstrohmist
haben.) Dieses geschieht nach dem
Lésen der Schrauben durch Heben
oder Senken der Streuschiene.

Abb. 20
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STREUTABELLE

Streutabelle zum Stallmiststrever Typ 2,0 t v. 2,5 t

Vﬁ;ﬁ:{: :gﬁ;a Erlg:'lu:ai:?il Fohrggsd;mdigkeii Fuhrge‘fsd\;vni&figkeii Fuhrgessd;‘\:}l;tdigkeii
Vorscworades | 20 1] 2.5+ SteumsngeSireumenge’ Sireumeng s " dzha. e Oroumange
1 Zahn 105 | 14 19 95 12 ] 9 45
2 Zéshne 5 7 38 190 25 75 19 95
3 Zdhne 35 5 55 275 36 180 28 140
4 Zshne 3 4,25 65 325 44 220 33 165
5 Zéghne 25 | 35 76 380 52 260 38 190
6 Zshne | 15 | 2 125 625 88 | 440 62 310
Streutabelle zum Stallmiststrever Typ 3,0 t
1 Zahn 14 4 205 30 150 2 100
2 Zédhne 7 82 410 60 300 40 200
3 Zéhne 5 114 570 80 400 55 275
4 Zéghne 4,25 140 700 105 525 70 350
5 Zshne 35 165 825 120 600 80 400
6 Zdhne 2 270 1350 210 1050 135 675
Streutabelle zum Stallmiststrever Typ 3,5t u. 4 t
1 Zahn 18. 49 295 33 200 25 150
2 Zéhne 9 98 590 66 400 50 300
3 Zshne 6 147 885 99 600 75 450
4 Zéhne 5 196 1180 132 800 100 600
5 Zéshne 4,5 245 1475 165 1000 125 750
6 Zdhne 35 294 1770 198 1200 150 - 900
Spezifische Gewichte
Sand Kunstdiinger Kompost Stoppelriiben Runkelriben
1700 1300 1000 . 600 700
Kies Stalldung - Gringut Heu Kartoffeln
1800 400—800 400 100 1000

13
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Anbau einer Ruckleuchte

Der Stalldungstreuer als Transportfahrzeug:
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Nach Abbau des Streuwerkes kann der Stalldungstrever als normaler Trans-

portwagen verwendet werden.

Zusammenfassung der Sonderausriistung

Aufsatzbretter, Schiebebrett fiir breiiges Streugut, Ladegatter, elekirische Be-

leuchtung, Stiitzen zum Schrégstellen der Seitenwdnde, Anbaulader.

_J .—_—':E;:'_z-n
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Betriebsanleitung
Zur

KEMPER - TRIEBACHSE

Vielfache Kundenwiinsche filhrten schon vor Johren zur Aufnohme der
+KEMPER"-Triebachse in das grofie KE MP E R-Programm.

Lange Erfahrung im Bau und Einsatz der ,KEMPER” Triebachse berechtigen
zu dem Hinweis, daf} diese den Anspriichen vollauf gerecht wird.

Die Triebachse besteht aus der Achse mit Differentialgetriebe und dem Vor-
gelege. Zur richtigen Abstimmung der Fahrgeschwindigkeit zwischen
Schlepper und Anhénger ist das Vorgelege mit einem auswechselbaren
Doppelritzel versehen. Zum Spannen der Antriebsketten im Vorgelege 1683t

sich die Lagerplatte mit dem Bolzen fir das Doppelritzel verschieben.

Falls die Triebachse neu abgestimmt werden muB, z. B. infolge Schlepper-
wechsels, wird das Doppelritzel ausgetauscht. Dieses ist beim Lieferwerk
unter Angabe der neuen Schlepperdaten anzufordern. Es ist hierbei wichtig,
die Zapfwellendrehzahl, gemessen im 1. Gang auf 10 m, anzugeben.

Das Einschalten der Triebachse soll nur im Stillstand erfolgen. Der Ein-
schalthebel befindet sich vorne an der Deichsel.

Sehr wichtig! Die Triebachse darf nur in dem dafir vorgesehenen Gang
gefahren werden. Normal ist es der 1. Gang. In Ausnahmeféllen erfolgt die
Abstimmung auch ouf einen anderen Gang. Die Triebachse darf jedoch auf
keinen Fall in einem kleineren Gang als angegeben gefahren werden. Bei

Nichtbeachtung dieses Hinweises besteht gréBite Bruchgefahr.

Bevor der Schlepper mit Triebachsanhénger zum Einsatz kommt, ist folgende
Nachlaufprobe durchzufiihren.

Auf einer ebenen Fahrbahn wird der KEMPER-Stalldungstrever mit Trieb-
achse an dem dafir bestimmten Trecker angehdngt, wobei das Stiitzrad in
Bodenberihrung bleibt. Nun wird der vorgesehene Gang und die Zapfwelle
eingeschaltet, wobei die Kupplung leicht gelést wird, so daB das Zahnrad-
spiel ausgeglichen ist. AnschlieBend wird die Kupplung des Schleppers
wieder durchgetreten und dann der Anhédngebolzen aus der Kupplung ent-

fernt, alsdann mit dem Schlepper im vorgesehenen Gang langsam anfahren.

Da der Bolzen aus der Anhdngekupplung entfernt ist, wird der Strever durch
die Triebachse des Anhdngers vorwdrts bewegt. Hierbei mu3 die Deichsel
des Strevers von einer Person gefiihrt werden, damit die Fahrtrichtung gegen-
tber dem Trecker gleich bleibt. Dabei ist zu beachten, dafl die Zugése des
Anhdngers gegeniber der Kupplung des Treckers zuriick bleibt und auf
keinen Fall gegen den Schlepper lduft.

Nach einer Fahristrecke von 10 m muf3 der Strever gegeniiber dem Trecker
etwa 0,50 — 1 m zuriickbleiben, also etwa 5% bis 10% Nachlauf.

Ist der Nachlauf des Anhdngers zu grofl, mu8 die Zdhnezahl des Ausgleich-
ritzels um einen oder mehr Zdhne erhéht werden.. Léuft dagegen der
Strever auf den Schlepper auf, ist sofort das betreffende Doppelritzel aus-
zubauen und an das Lieferwerk einzusenden. Hierbei sind nochmals die
genauen Daten des Schleppers mit Angabe der Zapfwellenumdrehungszahl
bei 10 m Fahristrecke sowie der Reifendurchmesser des Schleppers {gemes-
sen) anzugeben, damit vom Werk aus das passende Doppelritzel gesandt
werden kann.

Fir das einwandfreie Funktionieren und die Haltbarkeit der Triebachse ist

diese MafBnahme unbedingt erforderlich.

Woartung der Triebachse ist denkbar einfach und zwar wird jGhrlich einmal
das Ol im Differential gewechselt. Die Vorgelegeketten und Schaltklauven sind
vor jedem ldngeren Gebrauch zu schmieren. Gleichzeitig die Kettenspannung

iberprifen.
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EINACHS-AUFLAUFBREMSE

1 Zugbse 4 Rickfahrtsperre
2 Handbremshebel 5 Umlenkhebel
3 Abreifiring 6 Spannschlof

Die Auflaufbremse ist eine vollautomatische Auflaufbremse in
stabiler Ganzstahl-Hohlkonstruktion mit hoher Bremswirkung,
deren Bremsaggregate in einem Stahlgehéuse véllig korrosions-
geschitzt untergebracht sind.

Betriebsbremse: Beim Abbremsen des ziehenden Fahrzeugs schiebt
sich die Zugstange nach Uberwindung der Ansprechwelle in die
Zuggabel. Die auf die Zugose wirkenden Auflauf-Druckkréfte
werden iber das Druckgestdnge zum Bremsausgleich der Achse
geleitet und der Anhdnger abgebremst.

Feststellbremse: Durch Anziehen des Handbremshebels wird die
Radbremse iber den Zwischenhebel betdtigt und der Anhdnger
abgebremst.

AbreiBbremse: Der am Handbremshebel befindliche Abreifiring
wird durch ein Seil mit dem Zugfahrzeug verbunden. Beim uner-
wunschten Losen des Anhdngers vom Zugfahrzeug wird durch
den Seilzug die Handbremse angezogen und der Anhdnger ab-
gebremst.

Riickfahrisperre. Vor dem Zuriicksetzen des Anhdngers die Rick-
fahrtsperre durch Vorziehen einlegen. Durch Vorziehen des He-
bels der Rickfahrisperre wird ein Ansprechen der Bremse ver-
hindert und somit ohne weiteres das Zuriicksetzen des Anhdngers
ermdglicht. Beim Anziehen des Zugfahrzeuges |6st sich die Ruck-
fahrisperre selbsttdtig.

Wichtig Jegliches Zuriicksetzen ohne Einlegen der Rickfahrt-
sperre kann zu erheblichen Beschidigungen an der gesamten
Bremsanlage fishren und damit Unfélle verursachen.

Wartung: Sind durch Uberbeanspruchung Teile an der Auflauf-
bremse verbogen, dann diese Teile nicht richten, sondern Ersatz-
teile bestellen und auswechseln.

Alle Bolzen sind laufend auf Sitz und Versplintung nachzuprifen.
Gleitende und gelenkig gelagerte Teile, wie vordere Laufrolle,
Rickfahrisperre, und der Umlenkhebel sind von Zeit zu Zeit abzu-
schmieren.

Bei nicht ausreichender Einstellung wird am Spannschlof3 die Auf-
laufbremse nachgestellt.

Bei Neuanstrich Zugstande und alle beweglich gelagerten und
gleitenden Teile von jeglichem Farbanstrich freihalten.
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Die Gelenkwelle

Nach der richtigen Einhdngung wird die Gelenkwelle angeschlossen. Es
ist hierbei darauf zu achten, daBB die Schiebestifte der beidseitigen Schnell-
kupplungen richtig eingerastet sind. Bei weitester Winkelstellung ist die
Gelenkwelle auf genigende Rohriberdeckung zu konirollieren. Dabei ist
zu bericksichtigen, daB zu lang gewdhlte Rohre "die Gelenkwelle bei
Kurvenfahrten beschddigen. Bei der Verschiedenartigkeit der Zapfwellen-
lage am Schlepper ist eine Léngenkorrektur oft erforderlich (s. Abb. 23).
Diese Korrektur muB bei beiden Profilrohren sowie am Gelenkwellenschutz
vorgenommen werden und ist zweckmdBigerweise von einem Fachmann
vorzunehmen. Abbildung 24 zeigt, wie man das richtige Ldngenmafl der
Rohre findet. Das Schlagwerkzeug beim Ankuppeln der Gelenkwelle nie

anders als in Abbildung 25 ansetzen.

& e

fam|Pl¢ ©)"

3 4

b= ==

Gelenkwellenkiirzung

Bei der Kirzung der Gelenkwelle sind die beiden Schiebe- und Schutz-
rohre abzuségen. Diese Kiirzung ist an den Enden 1, 2, 3 und 4 durch-
zufihren. Die Rohrenden sind nach dem Absdgen zu entgraden und die
Gleitstellen gut einzufetten.

Abb. 24

Pflege und Schmieranleitung der Gelenkwelle

A) Unnétig groBe Gelenkabwinkelung in der Arbeitsstellung vermeiden, um
den Verschlei8 gering zu halten. Zapfwelle bei enger Kurvenfahrt ab-
schalten.

B) Vor dem Ankuppeln die Anschluiwellen auf einwandfreien Zustand Gber-
prifen und Einrasten der Schnellverschlisse beachten. Niemals Schlag-
werkzeug anders als in Abb. 25 gezeigt ansetzen.

C) Vor jedem Gebrauch die Gelenkwelle auf Funktion prifen.
D) Tdgliches Schmieren der Gelenkwelle bei Dauerbelastung mit Walzlager-
fett (Lithium-Seifenfette) erforderlich.Bei ununterbrochenem Betrieb minde-

stens wdchentlich einmal durchschmieren. Schmierung so lange fortsetzen,
bis das Fett an den Gelenkdichtungen austritt. (Schmierstellen s. Abb. 22).

E) Tagliches Reinigen und Schmieren der Schieberohre und Schutzrohre bei
davernder Schubbeanspruchung und groBer Schmutzeinwirkung erforderlich.

F) Waéchentliches Schmieren der Unfallschutz-Kugellagerungen mit Walz-
lagerfett und Einfettung der Schiebestifte.

G) Nach der Arbeitssaison Gelenkwelle in allen Teilen grindlich reinigen
und eindlen bzw. abschmieren.

RegelmdBige Wartung der Gelenkwelle erzielt lange Lebensdauer.

\ Abb. 28
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Beschiidigungen an Kreuzgelenken
Vermeidbare Beschéidigungen an Kreuzgelenken

I. Verdrehen durch Uberschreiten des zuldssigen Drehmoments (Abb. 27)
Ursache: Uberlastung — Zy hartes Betétigen der Traktorkupplung.
Abhilfe: Richtige Bedienung — Einbau einer Rutschkupplung.

Il. Stauchen der Gelenkwelle beim Einbiegen (Abb. 28 )

Ursache: Schieberohre zu lang — Beim Einbiegen verkirzt sich die Welle
und der schrég auftretende Schub biegt den Gelenkgabelschenkel
auf.

Abhilfe: Schiebeteile verkiirzen oder Abstand zwischen Schlepperzapfwelle
und Anhdngeschiene vergréBern.

lll. Uberziehen des zuldssigen Gelenkbeugewinkels (Abb.29)

Ursache: Ungiinstige Gelenkwellenanordnung — Zapfwelle beim scharfen
Einbiegen nicht abgeschaltet.

Abhilfe: Verbesserte Gelenkwellenanordnung.

IV. UnsachgemédBes Aufsetzen auf den AnschluBstummel (Abb.30)

Ursache: Falsche Passung — Verschmutzung — Rostbildung — Farbreste —
Beschddigungen — verleiten zum gewaltsamen Auftreiben mit
einem Schlagwerkzeug.

Abhilfe: Abstellen der Passungsfehler — Reinigen von Schmutz, Rost und
Farbe — Beseitigen der Beschddigungen der PaBstellen.

Schmierplan -Einwalzenstreuer
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Allgemeines
zur Wartung und Pflege des Stalldungstreuers

Durch den Kauf dieses Stalldungstreuers ist ein groBer Wertgegenstand in
Ihren Besitz ibergegangen. Den Wert zu erhalten, ist nun Ihre Aufgabe. Die
Leistungsfdhigkeit, der Zustand und die damit verbundene Lebensdauver des
Stalldungstreuers hdngen in sehr hohem Grade von seiner Wartung und
Pflege ab.

Gerade in landwirtschaftlichen Betrieben wird dieser Tatsache oft zu wenig
Beachtung geschenkt. Fast alle landwirtschaftlichen Maschinen sind sténdig
allen Witterungseinflissen ausgesetzt und es miiBte doch eigentlich jeder ver-
stehen, daB eine stdndige Einsatzbereitschaft und eine lange Lebensdauer
einer Maschine gewil3 ein guter Lohn fiir die aufgebrachte Miihe der War-
tung und Pflege sind. Beachten Sie daher die folgenden Hinweise, die Ihnen
dazu verhelfen sollen, daB Sie an diesem Stalldungstreuer auch nach vielen
Jahren noch Freude haben.

1. Was Sie an Ol oder Fett sparen, bezahlen Sie spéter mehrfach an Repara-
turen. Schmieren Sie daher reichlich.

2. Reinigen Sie das Fahrzeug méglichst nach jedem Einsatz und fetten Sie die
Stellen, die durch Witterungseinfliisse oder von den im Dung enthaltenen
Sduren angegriffen worden sind.

3. Spannen Sie die Transportbodenketten so, daB der Transportboden gut
aufliegt und nicht wie ein Fremdkérper am Fahrzeug hingt.

4. Uberprifen Sie von Zeit zu Zeit die Spannung der Hauptantriebskette im
Kettenschutzkasten. Liegt die Kette zu locker auf, werden sowohl die Kette
als auch die Kettenrdder friihzeitig verschleiBen.

5. Das Ol im Getriebe ist zweckméBigerweise jéhrlich zu wechseln. Priifen
Sie ofter den Olstand im Getriebe.

6. Wenn Sie das Streuwerk abnehmen, sorgen Sie dafiir, daB es an einem
guten Platz abgestellt wird und nicht im Freien verrostet.

7. Sie arbeiten nicht zu lhrem Vorteil, wenn Sie das Fahrzeug iiberbeladen.

8. Hochste Leistungen erzielen Sie in vernunftiger Arbeiisweise. GewaltmaB-
nahmen filhren nicht zum Ziel.

9. Prifen Sie rechizeitig den Luftdruck lhrer Reifen.

10. Nehmen Sie sich immer die Zeit, die Stitzwinde vor der Fahri hochzu-
klappen. Hohe Reparaturkosten vermeiden Sie so.

11. Bevor Sie mit dem Streuen beginnen, Uberprifen Sie, ob das Streuwerk
richtig befestigt ist.

Wenn Sie diese Hinweise beachten, kénnen Sie iberzeugt sein, daB Sie an
diesem Gerdt viele Jahre Freude haben werden. In Zweifelsfdllen steht Ihnen
mein Kundendienst zu jeder Zeit mit Rat und Tat zur Seite.

Recht guten Erfolg wiinscht Ihnen lhre

LANDMASCHINENFABRIK WILHELM KEMPER KG
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