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SLEUTELZIN?

Voor alle criteria zien we dat de verschillen tussen de altematieven vooral te vinden zijn in

waar de impact zich voordoet, eerder dan in de grootte van de impact. Vanuit de discipline
mobiliteit is er dus geen duidelijk afgebakend voorkeursalternatief te bepalen.

Vragen: Tegenstrijdigheid: waar impact = neutraal in
verkeersysteem, voor ‘leefbaarheidseffecten? Of overal klein
effect?
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“Het project heeft geen noemenswaardige

mobiliteitsimpact op de omgeving”

Voor alle cntena zien we dat de verschillen tussen de altematieven vooral te vinden zijn in
waar de impact zich voordoet, eerder dan in de grootte van de impact. Vanuit de discipline
mobiliteit is er dus geen duidelijk afgebakend voorkeursalternatief te bepalen.

“Het project heeft geen noemenswaardige
mobiliteitsimpact op de omgeving”

Een effectenrapportage van
mobiliteitseffectenrapporten

standaaradconclusie
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Mijn bril: reality check

Hajo Beeckman @hajobeeckman - 3m v
Twee kapotte vrachtwagens versperren de spitsstrook op de #E313 van
Antwerpen naar Ranst.

Dat zorgt voor een lastige start van de avondspits rond Antwerpen, met o.m.
vertragingen tot drie kwartier op de #R1 — NL en aan de Waaslandtunnel.

& Translate from Dutch

Vragen: quid filedruk — aandeel vracht op hoofdwegen ?
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Mijn bril: reality check

vrachtwagens [ dag
0-3.000
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Vragen: quid filedruk — aandeel vracht op hoofdwegen ?
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Onderzoeksvragen per alternatief:

.Potentie binnenvaart: shift naar 42% of meer mogelijk?
.Potentie spoor: shift naar 15% of hoger mogelijk?
Impact intern wegennet haven: afwikkeling kruispunten?
Impact hoofdwegennet Antwerpen: verzadigingsgraad?
Impact op overige modi: bijkomend verkeer op

onc

erliggend wegennet, impact daarvan op veliligheid,

doorstroming OV, voetgangers, fietsers
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Twee alternatieve scenario’s:
1. Oosterweel (zonder tol Scheldekruisingen)

2. ‘'Toekomstverbond’ (A102, Oosterweel ‘eerder’ op
stadsregionaal niveau, R2 bovenlokaal)
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Weinig verschil in impact tussen alternatieven

(uitz. spoor).

Effecten op de mobiliteit* AT A2 A3 1 A4 | AS | AG | AT | AS
Functioneren verkeerssysteem — multimodaliteit goederenvervoer

Kwaliteit connectie binnenvaart +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1 +1
Kwaliteit connectie spoorvervoer +1 0 +1 -1 -1 -1 -1 +1
Functioneren verkeerssysteem — wegverkeer

Verkeersafwikkeling binnen havengebied -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Verkeersafwikkeling extern wegennet 0 0 0 0 0 0 0 0
Functioneren verkeerssysteem — overige modi

Toename verkeer op het onderiggend wegennet -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
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Weinig verschil in impact tussen alternatieven
(uitz. spoor). Waar impact is wel verschillend.

Yoor alle criteria zien we dat de verschillen tussen de altematieven vooral te vinden zijn in

waar de impact zich voordoet, eerder dan in de grootte van de impact. Vanuit de discipline
mobiliteit iz er dus geen duidelijk afgebakend voorkeursalternatief te bepalen.
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Specifiek voor Alternatief 1 en 2

Voor alle alternatieven:

Stimuleren’ vrachtvervoer spoor en binnenvaart . . . .
.Spitsmijden vrachtvervoer weg

.Collectief transport werknemers

Impact op verkeersafwikkeling | Rechtstreekse aansluiting op de Westelijke Ontsluiting voaorzien Alternatief 1 en 2

havengebied

Impact op verkeersafwikkeling | Verder stimuleren van transport per binnenschip en trein Alle altematieven

snelwegen Spreiding van de vrachtstromen over de weg, maximaal buiten de spitsuren Alle altematieven
Maximaal inzetten op gezamenlijk transport voor werknemers Alle altematieven
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Wat werd onderzocht?

Beoordeling wegverkeer

Fileduur A1/E19-Zuid (Brussel ==> Antwerpen)
werkdagen Ou-24u

E h=
E &

Noard
Rumst
Kontich

lilvaorde

ur (min/dag)

gemiddelde filedu
g

Figuur 6-56 Afbakening sfudiegebied — bovenlokaal wegennet . k/ c~——

kmpunt

Vragen: effecten hoofdwegen ruimer dan onderzoeksgebied?
Spits'uur’ ? Effect Oosterweel?
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Potentie binnenvaart: van 40 naar 42%
Spoorcapaciteit in de haven
Verkeersafwikkeling haven

loger wegennet

Impact overige modi
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Beoordelingskader

Mogelgk effect Criterium Methode wan
effectbecordeling

Effectgroep ‘Functioneren werkeerssysteem —  Ontslufing naar watenwegen Kwalitatieve evaluatie

kwaliteit binnemnvaart’
wa innenvaa Owerslagmogeljkhedan

Effectgroep ‘Funclioneren werkeerssysteem —  Ontsluiting naar spoometwerk Kwalitatieve evaluatie

kwaliteit spoorwegen (goederenvenoer) Cwerslagmogeljkheden

Effectgroep Functioneren verkeerssysteem —  Infrastructuur wegennet Kwantitatieve evaluatie
kwaliteit wegennet (Havengebied)

9= battlenacks IFCH* verhouding kruispunten
Effectgroep ‘Funchioneren werkeerssysteem —  Infrastruchuur wegennet Kwantitatieve evaluate
kwaliteit wegennet (snelwegen) bottlenecks I werhouding wegsegmenten
Effectgroep Functioneren verkeerssysteem —  Interacte [okale wegen Tosname verkeer op
ovenge modi personenyeryoer [verkeerdruk) onderiggend wegennset (pas)

Inname fistsnetwerken Kwalitatiove svaluatie
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Verzadigings- | Ewolutie tow. verzadigingsgraad referentiesituatie (in procentpunt)
graad
toekomstige
situatie (incl.
lan/ i _—
R Toename verzadigingsgraad Verschil Afname verzadigingsgrasd
project) = 9%
=80 %- | 20350 | 10320 a0 punt 5a10 10az0 20a50 > B %-

pamit -punt | %%-punt | %o-punt %~ punt Se-pumt | %- punt punt
=100% --- - --- - 1] 1] a + +
B0-100% --- -— - 1] 1] = += ++
G0-20% - - 1] + ++ +++ +5+
<Bi0% - a ] 1] + +=+ +++ +5+
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Beoordelingskader wegverkeer
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Verzadigings- | Ewolutie tow. verzadigingsgraad referentiesituatie (in procentpunt)
graad
toekomstige
situatie (incl.
lan/ i _—
R Toename verzadigingsgraad Verschil Afname verzadigingsgrasd
project) = 9%
=80 %- | 20350 | 10320 a0 punt 5a10 10az0 20a50 > B %-

pamit -punt | %%-punt | %o-punt %~ punt Se-pumt | %- punt punt
=100% --- - --- - 1] 1] a + +
B0-100% --- -— - 1] 1] = += ++
G0-20% - - 1] + ++ +++ +5+
<Bi0% - a ] 1] + +=+ +++ +5+
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Ontslwtlngsscenarlo Toekomstverbond

Toevoeging A102 Wommelgem-Antwerpen Moord: 2x2 njstroken;

—  A12 noord: 2x3 doorgaande njstroken; plaatseljk thv. Antwerpen Moord 2x4

— R2: Doorgaande Tijgmanstunnel op 2x2 rijstroken;

— R2: Liefkenshoektunnel op 2x2 rijstroken;

— Lokale Tijsmanstunnel (verbinding Scheldelaan — Noorderlaan) op 2x2 njstroken;

— Verbinding R2 — Scheldelaan + Noorderlaan op rechter kanaaloever;

— Afsluiten van het complex R2-Lillo;

— R2 van Waaslandhaven Noord tot E34 op 2x3 rijstroken;

— E34 tussen wisselaar Beveren en aansluiting OWY op 2x2 rjstroken;

— E34 ten westen van de wisselaar Beveren op 2x3 rijstroken + parallelwegen in functie
van de aanzluiting Westelijke ontsluiting;

—  Dosterweeltunnel op 2x2 rjstroken mét aansluiting op Oosterweelknoop;

— Kanaaltunnels allen op 1 rijstrook.

Vragen: check hoordintra lijkt O.K. (timing randvoorwaarde ECA?)
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Bijlkomende personenmobiliteit ‘verwaarloosbaar’

(p.403)

Logistieke parken

Containerterminals

“eWerknemers dagshift 0% 0%
T verplaatsingen tussen Su en Bu (dagshift) Ly 55

Y werplaatsingen tussen 17u en 18u (dagshift) i g%

Aanwezigheidsgraad [alle werknemers) 20 20%

Aandes! bestuurder (alle werknemers) 70 70%




Dirk Lauwers CP ECA Actorenoverleg
Kritische reflecties bij Mobiliteit in Strategisch MER Antwerpen, Elzenveld - 31 januari 2018

Verkeersstromen per bouwsteen en scenario (In
bijlagen)
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Verkeersgeneratie referentiesituatie

Tabel 6-30 Aannames groei per goederencategorie

Goederencategorie Jaarijkse Groei 2015 - Tokle Groei 2015- 2025 Bron

2025
Containers 4.4% a5 VUE ECSA
Stukgoed 0.5% 5% Havenbedrijf
RoRo 15% 14% Havenbedrijf
Droge Bulk 15% 14% MKEA DZ5 fl
Vioeibare Bulk 30% 0% Hawvenbedrijf

Yerder zal het havenmodel 2025 rekening houden met een aantal “organisatoriache aspecten”®
die in evolutie zijn binnen de goederenbehandeling. In de eerste plaats denken we hierbij aan
bijvoorbeeld het vermuimen van de openingstijden van de terminale binnen het havengebied,

maar meer globaal een grotere spreiding in de tijd (dag-nacht, week-weekend) van de
activiteiten.
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Verkeersstromen referentiesituatie
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Kritische reflecties bij Mobiliteit in Strategisch MER

Wat werd onderzocht?

Scheldekruising referentiesituatie ochtend

B stap 1 B Stap 2

25000

2000 I

15000 - I

100
5000

Kennedytunnel Oosterweehlunnel Liefkenshoektunnel

Vragen: interrelatie verzadiging — bijkomende belasting
alternatieven
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Scheldekruising referentiesituatie ochtend

Tabe! 6-48 HKwalifeit wegennat (snelwegen): foename wvan hef wverhesrsvolume op de
Scheldekruizingen met snelwegsiafuut fen opzichfe van de referenfie {in pas)

p“.n.tf Toename tov referentie (pae]
ontsluitings
scenanio 2 5Zal S2z4
Ochtendspits
Kennedytunnel -= L 1906 § 7 Z
Kennedytunnel - RO 3565 = 159 92
Liefkenshoektunnel -= LO 2661 g £ 36 33
5
Liefkenshoektunnel -= RO I570 g E 35 35
E=
Oosterweeltunne| -» LD 2861 E £ 284 235
o
Oosterwesitunnel -» RO 7371 E &0 119
=
totaal 17034 601 543
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Reflecties nopen tot verder debat: hypothesen...
Review effectbeoordeling
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Conclusies

Tabel 6-48  Kwalifeid

wegennet  (snelwegen):
Scheldekruizingen met snelwegsiafuut fen opzichfe van de referenfie {in pas)

toename van

het verkesrsvolume

F“.n.Ef Toename tov referentie (pae]
ontsluitings
scenanio 2 5Zal S2z4
Ochtendspits
Eennedytunnel -» LD 1906 7 2
Kennedytunnel -= RO 3565 = 159 99
Liefkenshoektunnel -= LO 2661 E £ E1 i3
5
Liefkenshoektunnel -= RO I570 ; E 35 35
Oosterweeltunne| -» LD 2861 E £ 284 235
o
Oosterwesitunnel -» RO 7371 E &0 119
=
totaal 17034 601 543

op de
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