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Methodiek




+ autonome ontwikkelingen

Methodiek

REFERENTIESITUATIES Tismanstunnel,

aanpassingen E34, Knoop
Zuid, Royerssluis, bruggen

HUIDIG WEGVERKEER 2017 Alberit e WEGVERKEER BAU 2030

weggennet AS IS weggennet BAU 2030

en verwachte verkeersstromen REF 2030 ZONDER ECA
2030 ZONDER ECA

en Bestaande verkeersgeneratie
en -stromen

EFFECT CCL

A
A Al —  ECA 2030

— HIGH / LOW
TRANSHIPMENT

- !

E— KORTE TERMIJN

+

" Aanleg Westelijke ontsluiting en knip " Ontwikkeling Tweede getijdendok + Drie Dokken
Middenstraat

®  Ontwikkeling Noordelijk Insteekdok
" Ontwikkeling logistieke zone De Bieshoek
®  Uitbreiding Noordzeeterminal
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Methodiek

= Stap 1: Berekening verkeersgeneratie en -

Leevaart Container oversla Verkeersstromen (import/export) . . . .
9 o attractie nieuwe ontwikkeling met
s=l= e havenmodel
s e Jm -
e L = Stap 2: Doorrekening met Strategisch
— Verkeersmodel 4.1: toedeling op netwerk
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Huidige situatie




Rustig 0 - 300

Normaal 300 - 600
Druk 600 - 500
Zeer druk W 900 - 995559
BT " Verkeersveiligheid
o Blikken: menging doorgaand verkeer en erfontsluiting
Dreefstraqy
o Complex Vrasene: onveilig voor fietsers en risico op terugslag
Kieldrecht .
B " Doorstroming
4 o Hoge verzadiging omgeving Schoorhavenweg — N451 — complex
z V\f Vrasene
o Structurele filevorming op hoofdwegennet
Verrebroek / " Verkeersleefbaarheid
Jr 2 o hoge verkeersdruk op onderliggend wegennet tussen E34 en
| E17, waaronder dorpenweg N451 Nieuwkerken-Waas, Vrasene
l Verrebroek, ...
w1 IComplex Vrasene
Avondspits 16-17h
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Effecten korte
termijn na

aanleg WOW




Rustig 0 - 300

Normaal 300 - 600
Druk 600 - 500
Zeer druk W 900 - 999999
BT+WOW " Verkeersveiligheid

o Aanzienlijk positieve effecten door scheiding verkeersstromen en veiligere

fietsinfrastructuur
Dfeefsz‘raat

o Complex Vrasene: veiligheid fietsers en risico op terugslag blijven

Kieldrecht aandachtspunten
Oud-Arenberg

" Doorstroming
~
\/J o Hoofdzakelijk positieve en verwaarloosbare effecten

o Verkeerstoename aan rotonde complex Deurganckdok-West leidt niet tot

A doorstromingsproblemen (< 50% verzadiging)
Verrebroek
o Omgeving Schoorhavenweg — N451 — complex Vrasene: blijft aandachtspunt
| " Verkeersleefbaarheid
i o Verschuiving verkeersstromen zorgt voor (aanzienlijk) positief voor woningen
Complex Vrasene )
Avondspits 16-17h Oud-Arenberg, Nieuw-Arenbergstraat en Dreefstraat
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Referentie-
situatie 2030

Zonder ontwikkelingen CCL




REF 2030

2¢ Tijsmanstunnel (2027)
WOW (2024-'26) e

|.OWV (2021- 2030)

E34 west (2027-'29)

\‘ '« ._Berc 2 paet
~R1 knoop zuid (2030)
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REF 2030 - verzadigingsgraad v
= SWECO ﬁ

16u tot 17u
verzadigingsgraad (CAP totaal):
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<80%
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Referentiesituatie 2030

" Verkeersveiligheid

o Complex Vrasene: onveiligheid fietsers en terugslagrisico’s wordt opgelost

" Doorstroming

o Project E34-west lost doorstromingsproblemen omgeving Schoorhavenweg — N451 — complex
Vrasene op

® Verkeersleefbaarheid

o Druk op onderliggend wegennet blijft hoog: verschuiving naar hoofdwegennet wordt gecompenseerd
door autonome groei wegverkeer
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Effecten na

ontwikkeling
CCL




Methodiek

+ autonome ontwikkelingen

+ OWV, Tweede

Tijsmanstunnel,
REFERENTIESITUATIES sanpassingen E34, Knoop
Zuid, Royerssluis, bruggen

HUIDIG WEGVERKEER 2017 Alberit ezl WEGVERKEER BAU 2030

weggennet AS IS

en Bestaande verkeersgeneratie
en -stromen

ECA I

KORTE TERMIJN
MET WOW

weggennet BAU 2030

en verwachte verkeersstromen REF 2030 ZONDER ECA
2030 ZONDER ECA

EFFECT CCL

ECA 2030

I +CCL HT/LT ==  HIGH/LOW
TRANSHIPMENT

®  Ontwikkeling Tweede getijdendok + Drie Dokken
®  Ontwikkeling Noordelijk Insteekdok

" Ontwikkeling logistieke zone De Bieshoek
MAATSCHAPPIJ A
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REFERENTIESITUATIES

ECA 2030 LT
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Ontwikkeling CCL

Effecten op onderliggend wegennet

Toename autoverkeer (in absolute aantallen) 5
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ECA LT 2030 vs REF 2030

8 9 h Algemeen: toename (< 20 a/h) of afname vrachtverkeer
- Dorpenweg -30 a 50 auto’s/h
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Toename vrachtverkeer (in absolute aantallen)

Port of
Antwerp
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Algemeen: toename (< 10 vw/h) of afname vrachtverkeer
Dorpenweg +20 a 30 vw/h
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Na ontwikkeling CCL

" Verkeersveiligheid
o Geen knelpunten
" Doorstroming
o Toename op hoofdwegennet zorgt niet voor gevoelige wijziging doorstroming

o Onderliggend wegennet: toename kan voor negatief effect zorgen op N450 (bv in Vrasene) en N451
(Melsele)

® Verkeersleefbaarheid

o Onderliggend wegennet: vooral toename vrachtverkeer is aandachtspunt
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Ontwikkelings-
scenario




ONTWIKKELINGSSCENARIO

{ "Oostelijke verbinding (A12 noord / A102)

Verbinding N70 - E34

Y o/ DRW-SRW

Spitsstrokén E 17 "

Parallelbanen E17 TPy
enoostelijke tangent St Niklaas
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ONTWIKKELINGSSCENARIO MET ECA LT 2030 VS REF 2030
16-17h
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Maatregelen




