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Denne Terminal Information Booklet (TIB) er laget for @ mgte behovet for informasjon hos brukere
av havneanlegget. TIB inneholder beredskapsinfo, generell havneinformasjon, rutiner for sikkert
arbeid og sikring (ISPS).

Informasjonen i TIB skal brukes sammen med bransjens anbefalte praksis i siste utgaven av
" International Safety Guide for Oil Tankers & Terminals” (ISGOTT), GOMO og ISPS regelverk.

Norsk utgave.
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1 Generelt

1.1 Kontaktinfo

Kontakt Telefonnummer | e-post

Varslingssentral / 464 14 140 Vestbase.Varslingssentral@Norseagroup.com
ngdnummer

Operasjon og 994 91 800 bestilling.vestbase@norseagroup.com
Logistikksenter (LOC)

Vakttelefon 994 91 800

PFSO 452 05 390 VB-PFSO@Norseagroup.com

Fortgyning 464 14 140

Landstrgm (NorSea 901 96 291 vb-eiendom@norseagroup.com

Property)
1.2 Havneinfo

Navn pa havn Vestbase

Adresse Omagata 122 6517 Kristiansund

Havnenummer (ISPS) NOKSU-0014

Breddegrad N: 63°06.00°

Lengdegrad @:. 7°46.00°

Hjemmeside https://norseagroup.com/no/bases/norsea-vestbase

Sgknad varmt arbeid / dykking

https://map.norseagroup.com/Anonymous?baseld=130

1.3 Apningstider

Normal apningstid er 08:00 — 16:00 mandag — fredag

Oppdrag utenom normalarbeidstid ma avtales pa forhand.

1.4 Referanser

IGOTT International

lenke

GOMO Norsk

lenke

ISPS Norsk

lenke



mailto:Vestbase.Varslingssentral@Norseagroup.com
mailto:bestilling.vestbase@norseagroup.com
mailto:VB-PFSO@Norseagroup.com
mailto:vb-eiendom@norseagroup.com
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https://www.ocimf.org/publications/books/international-safety-guide-for-tankers-and-terminals-1
https://www.offshorenorge.no/operasjonsmanual/
https://www.kystverket.no/sjotransport-og-havn/havnesikring/engelsk-isps-side/

2 Beredskap
2.1 Nad instruks

2

NorSea

Hva gjelder:

. Enhver som skal oppholde seg eller arbeide pa baseomradet skal gjgre seg kjent med gjeldende
Beredskap-, HMS- og Sikringsrutiner.

. Under er Varslingsrutiner som gjelder i tilfelle behov for innsats fra Interne eller Eksterne
beredskapsressurser ved hendelser innfor Brann/utslipp, Sikring eller Helse pd baseomradet.

Gjor deg kjent med lokale varslingsrutiner slik at varsling kan gjennomfgres raskt og
effektivt om behov skulle oppsta. (Viktig tema i «Fgr Jobb Samtale» - FIS)
Mer infarmasjon selskapet pd vare nettsider: hitps://norseagroun.com

+  Hvem er melder?
Ved varsling + Hva har hendt?

«  Hvor? (neyaktig stedsangivelse kai/bygg Nr.)

Politi
L 112

+47 464 14 140/ +47 71572 201

m Brann/
Utslipp

{ 110

Nednummer lokalt:

Fer hjelpen ankommer:

= Varsle dine kollegaer ved brann = Informer kollegaer etter behow
» Lukk dgrer og vinduer i bygg, « Ved evakuering - mat pi avtalt
« Bruk godkjente ngdutganger e plan

{lkke benytt heis) # Vis vei for utrykningskjsretgyer
« Praw & slukke {Hvis mulig)
* Ved evakuering - mgt pd avtalt

Mgteplass
= Vis vei for utrykningskjgretayer

» Gi ngdvendig ferstehjelp ved be-
hov. [Pricriter)
» HLR = 2 innbldsninger x 30 komp

= Vis wei for utrykningskjsretayer

Brann, Politi og Ambulanse vil normalt ankomme 8-20 minutter etter at varsling er gjennomfart.

Hvis lokalt ngdnummer benyttes vil de kalle ut lokalt industrivern (dersom tilstede), som tar hand om
f@rsteinnsats inntil ngdetater ankommer skadested. De vil ogsd organisere at noen ledsager utryknings-
kjgretgyene ved ankomst hovedport.

WVed behov vil de sgrge for mobilisering av 2. linje beredskapsstab.

Ngd instruks
havneanlegg

Alle skal veere
kjent med
denne samt
naermeste
brannmelder,
slokkeutstyr og
alternative
rgmningsveier,
samlingspunkt
ved evakuering.
Beredskapskart
finnes i vedlegg
2.

Folg
instruksjoner fra
evakueringslede
r fra

selskap eller
fartgy.

Ngd instruks pd
Norsk og
Engelsk finnes i
vedlegg 4.




2.2 Beredskapsutstyr

Vestbase Kristiansund Avergy
Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai | Kai

BEREDSKAPSUTSTYR | 5" | 3 | 4 | 5 |e6@ |6V | 7 |70 8 | 9 | 20 | 21
Livboye JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA

Redningsstige, flyttbar | JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA

Batshake JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA
fnlzf:::ﬁrende A | A | A | A | ua | ua | A | A | A | JAa | A | uA
Redningsbare JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA
Ullteppe JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA
Brannteppe JA | UA | JA | JA | A | JA | JA | JA JA JA JA JA
Forstehjelpsutstyr JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA JA
Ned-dusj m/ ayeskyller JA JA

Gyeskyller JA JA

2.3 Ngd kommunikasjon

Den primaere formen for kommunikasjon med fartgy og havneanlegg er telefon, sekundaer kommunikasjon
er verbal direkte.



3 Helse Miljg og Sikkerhet (HMS)

3.1 Generelt

HMS ansvar for operasjoner nar fartgy ligger til kai er delt mellom ansvarlig representant fra fartgyet og
leder for operasjon. Fartgyets representant og ansvarlig leder skal fglge gjeldende retningslinjer under
oppholdet ved havneanlegget og samordne for & oppna en sikker og effektiv operasjon.

Ved samtidige aktiviteter hvor fartgyet koordinerer arbeidet er fartgyet & betrakte som «hoved bedrift»,
herunder ansvarlig for 8 samordne og koordinere et sikkert og forsvarlig arbeidsmiljg for alle som arbeider,
oppholder seg eller passerer omradet det foregdr aktivitet.

Ved hendelser, tillgp eller tilstand ved havneanlegget som kan medfare skade pa personell, materiell eller
miljg, skal dette varsles i henhold til ngd-instruks (vedlegg 2)

3.2 Personlig verneutstyr
Minimumskrav til Personlig Verneutstyr (PVU) som gjelder ved operasjon pa NorSea sine kaier og anlegg:

¢ Synlighets bekledning, (Kjeledress ved arbeid, og minimum synlighetsvest ved gange pa gangbaner
eller opphold pd baseomradet)

Hjelm

@yevern

Vernesko

Flytevest ved opphold eller arbeid innenfor 1 meter mot sjg eller ved fortgyning.

Hansker

Fartgyet er ansvarlig for at besgkende til fartgy bruker korrekt PVU.

3.3 Rusmidler

Alle fartgy som ankommer kai, skal ha etablert og implementert rusmiddelpolicy / prosedyre.

Operasjoner skal stanses hvis der foreligger mistanke om at en eller flere av operatgrene er under
pavirkning av rusmidler.

3.4 Rgyking samt bruk av fyrstikker og lightere

Det er forbud mot rgyking og bruk av dpen ild pa alle kaier. Dette er skiltet og er i henhold til ISGOTT
standard.

Under lasting av bunkers produkter skal ingen bzere fyrstikker, lightere eller lignende antennelige kilder. Det
er ansvarlig leder pd hhv. fartgy og land som har ansvaret for at dette overholdes.

Brudd pé& dette reglementet kan bety stopp i operasjoner og at fartgy blir tvangsflyttet fra kai. NorSea
forbeholder seg retten til 3 forby rgyking, ndr som helst ogsd utendgrs om bord i fartgy som ligger til kai.

3.5 Utslipp

Alle planlagte utslipp til luft, sjg eller grunn skal vaere godkjent i forkant av ansvarlig myndighet. Dette
gjelder ogsé ved spyling og overflatebehandling av skuteside over dpen sjg.
Havneanlegget skal informeres i forkant ved alle planlagte utslipp.



3.6 HMS sikkerhetsdatablad - merking

Ved innfgrsel / hadndtering av merkepliktige produkter skal HMS sikkerhetsdatablad veere tilgjengelig.
Produkter skal veere merket i henhold til lovkrav.

3.7 Varmt arbeid

Ved utfgrelse av varmt arbeid om bord i fartgyet eller pad kai, skal dette sgkes om og vaere godkjent i
forkant. Informasjon om gjeldende regler samt innsendelse av sgknad gjgres via internett.

Se kontaktinfo for lenke til sgknadsskjema.

3.8 Kommunikasjon under lasting og lossing

Under fgr jobb samtalen (FJS) ved bunkring skal det avtales hvilken radiofrekvenser/kanal som skal benyttes
under oppdraget. Det oppfordres til 3 gjennomfgre en sambandstest minimum hver time.

Identifikasjon ved bruk av fartgyets navn begr alltid inkluderes ved kommunikasjon for @ unngd misforstdelse.
Kai identitet skal vaere havn og Kai hummer.

En god kommunikasjon gjennom laste-/losse operasjoner er fundamentalt for en sikker operasjon. Dersom
det under lasting og lossing av gods skulle oppsta en situasjon hvor det er ngdvendig a utfare en ngdstopp,
ma dette varsles straks via avtalt kommunikasjonssystem.

3.9 AIS signal — bruk av GSM forsterkere

AIS mé ikke slds av under landligge.
Bruk av GSM forsterkere ma begrenses til et minimum pé grunn av faren for & pavirke naerliggende sen ved
landligge da det er en del sensitivt utstyr p& basen og flyplass som kan pavirkes av signalene.

3.10 Hensyn til naboer

Ved NorSea kai sine anlegg som ligger nzert boligomréder skal alle brukere vise hensyn og sgrge for at
naboer i minst mulig grad blir pdvirket av pdgdende aktivitet pd kveld og helg. Spesielt gjelder dette
stgyende arbeid inkludert alarmer og bruk av lys.

Om mulig skal fartgy legges i den retning pé kai som gjar at bebyggelse er mest mulig skjermet.

Fartgyets kaptein er ansvarlig for at fartgyets operasjoner ligger innenfor rammen av myndighetskrav.

3.11 Fartgy / land adgang

Alle fartgy som ligger til kai, skal ha installert godkjent landgang med sikkerhetsnett for 3 sikre sikker
passasje mellom fartgy og land (Ref. § 9, Forskrift om sikkerhetstiltak m.m. p& passasjer-, lasteskip og
lektere). Adgang til/fra fartgy er ikke tillatt fgr godkjent landgang er installert og sikret.

Fartgyet ma risiko vurdere hvor landgang settes ned pd kaien med tanke pd den aktivitet som skal utfgres
og samtidige operasjoner som bunkring med videre.



4 ISPS og sikring

4.1 Generelt

ISPS koden har tre sikringsnivder for angivelse av graden av risiko for at en sikringshendelse vil bii forspkt
utfort eller inntreffe.

- P4 dette nivdet settes det inn ytterligere sikkerhets tiltak i en begrenset tidsperiode ndr en hendelse Nivd
1 — Normal - Standard sikringstiltak i bruk til enhver tid

Nivd 2 — Opphoyet - Fkstra sikkerhetstiltak settes inn og antall personer som patruljerer okes

Nivd 3 — Eksepsjonelt cr sannsynlig eller umiddelbar. For NorSea sine havneanlegg kan dette innebaere
bortvisning av fartay eller forsinkelse i fartayets ankomst.

Ved endringer i sikringsniva vil fartay bli gjort oppmerksom og instruert via Sikringsleder/PFSO og Logistikk
og Operasjonssenter om hvordan de skal forholde seg.

Ved heving i sikringsniva kan det bli aktuelt & fylle ut Declaration of Security (DOS).
DOS Mal finnes pd var hjemmeside.

4.2 Personell adgang og kjgretillatelser

Det er krav om kontroll av tilgangen til ISPS omrddet. Bdde personer og kjgretgy skal registreres fgr de kan
passere inn. Personell som ikke kan fremvise gyldig identifikasjon blir bortvist fra omradet og
sikringsleder/PFSO blir varslet.

Adgangskort skal baeres synlig ved ferdsel inne pd omradet.

For selskap som har jevnlig ferdsel inne pa omrédet skal det inngds en sikringsavtale. De vil da f§ tilgang til
systemet for bestilling av kort og kjgretillatelser.

Besgkskort og kjgretillatelser for sporadisk adgang eller for kortere perioder fas ved a8 kontakte Security.

For mer informasjon, se hjemmeside

4.3  Forsyninger til fartgyet

Forsyninger kan bli transportert til kai innenfor gjeldende sikkerhets regler. Fartgyets kraner kan brukes til &
laste/losse egne forsyninger og reservedeler, men det skal ikke Igftes utstyr som kan avgi gnist som uten at
dette er klarert med Logistikk og Operasjonssenter.

Ved stgrre prosjekter og stor aktivitet m& fartayet vurdere behov for etablering av Parkeringsplasser i
tilknytning til kaien. Fartgyet vil vaere ansvarlig for samordning mellom de ulike virksomheter av slike

oppdrag.

4.4 Dykking

Det tillates ikke at dykkeoperasjoner ved kai iverksettes uten at dette godkjent pd forhdnd.
Ved evt. hgyning av sikringsniva vil spesielle regler gjelde.

4.5 Fisking og teinefiske

Fisking fra kai eller bat innenfor 100 meter fra land er ikke tillatt.

4.6 Bruk av droner

Bruk av drone ma veere i henhold til myndighetskrav. Havneanlegget skal ha melding i forkant dersom slik
aktivitet er planlagt.


https://norseagroup.com/no/hsseq#tilgang-og-besok

5 Bulk og bunkers operasjoner

5.1 Generelt

Alle operasjoner ved NorSea sine kaier skal gjennomfgres i henhold til gjeldende regelverk og anbefalinger i
relevante dokumenter som ISGOTT (“International safety guide for oil tankers and terminals”) og GOMO
(Guidelines for Offshore Marine Operations).

Sikkerhetssoner ved bunkring er normalt 20 meter fra fartgy og all annen aktivitet skal stanses om ikke
annet er avklart p& forhand.

5.2 Ship/shore check for bunker lasting/lossing

Fgr oppstart bunkring MGO vil en representant fra NorSea Vestbase, enhet Bulk, be om en gjennomgang og
signering av Ship/Shore Safety Check List.

Informasjonen i sjekklisten formaliserer samarbeidet mellom fartgyets representant og personell pa land.
Det skal vaere enighet om alle relevante punkter fgr operasjonen kan begynne. Sikkerhetsdatablad er
tilgjengelige ved forespgrsel og farer forbundet med handtering av enkelte gods skal diskuteres far oppstart
av operasjonen.

Avtalene som er gjort via dette dokumentet og andre er gyldig s& lenge fartgyet ligger til kai. Endringer eller
fravik m& gjeres skriftlig.

Alle punkter i Ship/Shore Check List ma falges kontinuerlig, og punktene skal sjekkes formelt i intervaller
som ikke overstiger fire timer.

Ved ngdssituasjon i forbindelse med bulk/bunker operasjoner skal alle pumper stoppes umiddelbart.
Gjenopptakelse av operasjonen skal ikke skje fgr det har blitt enighet mellom begge parter.

5.3 Slanger og kuplinger

Fartgyet er ansvarlig for @ kontrollere egne slanger i henhold til ISGOTT standard. Sertifikater skal veere
tilgjengelig for sjekk fgr operasjon starter.

Fartgyet har ansvaret for at slangene er lagt ut og er koblet/frakoblet pa en forsvarlig méte.

Personell fra NorSea, enhet Bulk, skal forsikre seg at slangene kobles/frakobles pa land.

5.4 Bulk / bunkring hastighet

Det skal gjennomfgres en Fgr Jobben Samtale (F]S) far operasjonen starter. Her skal maksimum hastighet
pa lasting og lossing bestemmes. Denne hastigheten kan aldri overstige linjenes maksimum stremningsrate.
Det skal tas hensyn til behovet for tiltak ndr det hdndteres produkter som er definert som statiske
akkumulatorer.

Hvis behovet oppstar, skal det ogsa bli enighet om prosedyrer for @ toppe tank pad land/fartgy.

5.5 Lastemengder

Fartgyet skal rapportere mengde produkt som er losset/lastet pr time, hver time. Terminalen sammenligner
med tilsvarende rapporter fra land.

Skulle det oppsta stgrre avvik i disse tallene skal operasjonen stoppes og drsakene kartlegges fgr man
fortsetter/fullfgrer operasjonen.



5.6

Begrensninger i operasjon

Stopp i kran Stopp i laste og Koble fra Slanger Forlate kaiene
operasjoner losse operasjoner. (Generelt)

Vindhastighet I henhold til kran 22 m/s eller ndr 24 m/s eller ndr 28 m/s

spesifikke kapteinen beordrer | kapteinen
begrensninger eller det beordrer det
hva kranfgrer
bestemmer ut fra type
last som skal
hdndteres.
Lyn Lgfteoperasjoner med | Bulk/bunker
mobilkraner skal operasjoner skal
stanses ved stanses ndr det er
narvaerende fare for lyn
tordenveer. nedslag.
Tank dpninger,
ventilasjons
systemer og
ventiler ma
stenges.

Bglgehgyde Hvis bglger skaper Det skal vurderes
s stor bevegelse i 3 slippe fartgyet
fartgyet at fra kai ved store
arbeidet ikke bglgehgyder. Dette
lenger kan punktet gjelder
fortsette pd et uavhengig av
akseptabelt vindhastighet
sikkerhetsniva skal
operasjonen
stoppes

Generelt Begrensninger i forhold til vind eller bglgehgyde kan variere ut fra type og stgrrelse pa

fartgy. Dette skal avklares mellom fartgyets kaptein og Logistikk og Operasjonssenter
og kommuniseres i linjen.

5.7 Ngad stopp

N@dstopp ved levering av MGO foregdr via en manuell, elektrisk ngdstoppbryter som overleveres fra land til
fartgyet og betjenes av fartgyet. Denne ngdstoppen aktiverer en ventil som er plassert pd landtankene. Tas
denne i bruk skal terminalansvarlig varsles umiddelbart via UHF radio.

Ngdstopp for muddlasting, baseoljer, brine og tgrrstoff foregdr via radiokontakt og manuell ventilbetjening

5.8 Sekundeere fartgy — Fortgyning langsmed annet fartgy

Et fartgy har ikke tillatelse til & legge seg pé utsiden av annet fartgy og utfgre aktivitet uten at dette pad
forhand er godkjent av Logistikk og Operasjonssenter.

Overfgrsel av last, bulk og bunkers mellom fartgy (ship-to-ship) koordineres av Logistikk og
Operasjonssenter som evt. involverer enhet Bulk og bunkers.

Ved overfgrsel av stgrre mengder (> 6 m3) vaeske med lavt flammepunkt, skal fartgy informere lokalt
brannvesen og Logistikk og Operasjonssenter. Logistikk og Operasjonssenter skal ogsa informere
Varslingssentral om tidspunkter for aktiviteten.



5.9 Drikkevann (FW)

Drikkevann bestilles via NorSea, enhet Bulk. Eventuelle behov for vannprgver ma forhdndsbestilles.

5.10 Portabelt elektrisk utstyr, inkludert telefon
I henhold til ISGOTT standard skal kun godkjent EX utstyr vaere i bruk under bunkers operasjoner.

6 Bruk av landstrgm pa kai

Landstrgm er tilgjengelig pd de fleste av vare kaier langs kysten. Vi oppfordrer til 3 bruke vart
landstrgmsanlegg for alle som har mulighet slik at vi sammen reduserer CO2-avtrykket pd vére baser, samt
ivaretar biodiversiteten i havet rundt oss.

Tilgjengelighet / plassering av landstrgm vises i kai oversikt.

Vére landstremsanlegg leverer 50 eller 60hz og 440 eller 690V.
Maks effektuttak 750 kVa. Anleggene kan lastes fullt ut samtidig.

6.1 Tilkobling / bruk av anleggene

e For fgrste gangs bruk ma bruker bestilles: send navn pa skip, eier, e-post og mobilnummer til:
vb-eiendom@norseagroup.com

Trommelen pd kaikanten er utstyrt med skjerm som har oppslagsmeny.

Logg deg inn med skipsnavn pé betjeningsskjermen.

Velg aktuell spenning og frekvens pa skjermen.

Tilkoblingsprosedyren stdr ogsé pa trommel

Ved frakopling registreres forbruket, faktura sendes direkte til rederiet.

Feil eller skader pé anlegget skal varsles s& snart som mulig

6.2 Kontaktinfo for landstrgm

Norsea Property, tIf. 901 96 291
e-post: vb-eiendom@norseagroup.com

6.3 Fartgyansvar

Alle fartgy som kobler seg til ma vaere kompatibelt med, og ha grensesnitt iht. NEK/IEC
80005-3. Fartgyet er selv ansvarlig for egen verifikasjon.

Ved tvilstilfeller kan man be om bistand fra selskap/konsulenter med kunnskaper rundt standarden og
fartgysinstallasjoner.

NorSea Logistics AS svarer ikke for skader og / eller kostnader knyttet til feil bruk, strembrudd, eller bruk av
anlegget uten at fartgyets systemer er kompatibelt og iht. NEK IEC 80005-3.



7 Ankomst kommunikasjon

7.1  Kai bestilling - ankomstmelding

Fartgy pa vei til NorSea terminal skal gi ankomstmelding senest 48 timer fgr ankomst, eller umiddelbart nér
fartgyet forlater siste havn/installasjon. Ankomstmelding legges inn i «Safe Sea Net»

Kai bestilles pr. E-post hos Logistikk og Operasjonssenter innenfor ordinzer arbeidstid (8-16).
Utenfor ordinaer arbeidstid, kontaktes vakttelefon.
Fglgende informasjon skal oppgis ved bestilling av kaiplass:
e Navn p3 fartgy
Navn pd oppdragsgiver/operatgrselskap
Navn og tif. til ansvarlig kontaktperson/agent for oppdraget under hele liggetiden.
Faktureringsinformasjon kai/ISPS avgift
Forventet ankomsttid (ETA)
Forventet liggetid (ETD)
Type oppdrag (losse-laste-mobilisering / ressursbehov)
Behov for bunkring (Vann-MGO-annet)
Behov for avfallshdndtering

Logistikk og Operasjonssenter vil bekrefte nér kai er tildelt.
7.2 Person adgang / Mannskapslister

Fgr ankomst skal fartgy sende mannskapslister (mannskapslister).

7.3  Kai bestilling — ankomstmelding for ikke ISSC godkjente fartgy

Bestilling av kai og krav til oversendt informasjon gjelder som pkt. 5.1.

For fartgy uten ISSC (ISPS) godkjenning skal anlgp godkjennes pa forhand av PFSO. Det skal bla. avklares
ansvar og oppgaver for & sikre at anlgpet gjennomfgres pd en mate slik at integritet til andre fartgy til kai
ivaretas.

For fartgy uten ISSC (ISPS) som har fast anlgp vil det vaere mulig 8 inngd sikringsavtale.

Informasjon for anlgp:

o Det skal vaere utpekt en ansvarlig person om bord som kjenner til rutiner ved havneanlegget og
som har ansvar for oppholdet.

. Lossing/lasting skal veere klarert fgr anlgp.

. Mannskap skal oppholde seg om bord i fartgyet under oppholdet. Avvik fra dette skal
klareres med Security (PFSO)

. Besgk eller mannskapsbytte skal klareres med Security (PFSO)

7.4 Avfallshdndtering

Hvis det er behov & levere/h&ndtere avfall, skal dette spesifiseres pd ankomstmelding. Det er etablert
avfallsplan og avfallsavgift for alle fartgy som anlgper havneanlegget iht. myndighetskrav. Det blir det sendt
lenke til avfallsplanen og oversikt lokasjon for avfallsskipper i GPS aktivert E-post ved ankomst.

I avfallsplanen for havnen fremkommer det gebyr som gjelder og hvilke typer avfall og mengde som inngér i
dette. A legge igjen avfall p kai uten & avtale dette vil kunne medfgre ekstra gebyr.

Det gjares spesielt oppmerksom pd korrekt handtering av kjekken og matavfall fra internasjonal
trafikk som skal behandles som kategori 1 avfall. Ref. forskrift FOR-2016-09-1064 om animalske
biprodukter som ikke er beregnet pa konsum.



NB! Dersom det er detektert gassatmosfeere (H2S eller Hydrokarbon atmosfaere) om bord i fartgyet fgr
ankomst, skal fartgyet fglge rutiner for dette — ref. Vedlegg 4.

8 Innseilingen til havneanlegget - los tjeneste - ankring

8.1 Innseiling
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Informasjon om innseiling / adkomst:

Innseilingen til bdde NorSea Vestbase og
NorSea Vestbase Avergy gér i farste
etappe inn Bremsnesfjorden. Fjorden er
forholdsvis ren, og de grunner som kan
veere farlige for seilasen er oppmerket.

For & ankomme NorSea Vestbase mad man
inn Bolgsvaet mot Omsundet, fra
Bremsnesfjorden holder man mot
Innlandet med Bolgfallet i sgr, mot hvit
sektor Vikanholmen. Alle grunner er
oppmerket.

Omr&det er isfritt hele dret.

Sjgkart nr: 35-36, 128, 308 og 454
Den Norske Los

8.2 Los tjeneste

Fartgy i rute til og fra havneanlegg skal falge gjeldende regelverk nér det gjelder bruk av los i norsk farvann.
En kopi av dette regelverket kan f&s av lostjenesten og er ellers tilgjengelig pa www.kystverket.no.

8.3  Ankring og venteomrader

Ved behov for oppankring, kontakt Havneansvarlig for godkjente ankringsomrader.



https://dnl.kartverket.no/
http://www.kystverket.no/

9 Kai anlegget

9.1 Kaidata
Vestbase Kristiansund Avergy
. . . . Kai | Kai . Kai 7 . . Kai Kai
KAIDATA Kai2 | Kai3 | Kai4 | Kai5 60 | 6V Kai 7 o Kai 8 | Kai 9 20 21
Generell info
Lengde (m) 60,0 450 80,0 80,0 160,0 63,0* | 450 100,0 40,0 72,0 80,0
Ro-Ro (m) n/a n/a 30,0 30,0 nfa | nla n/a n/a n/a n/a 20,0 n/a
Lengde til Ductalb | .\ 40m @ | 25m @ 20m V
(m)
Dybde (LLV) (m) 10,0 8,0 10,0 10,0 10,0 7,3 9,0 21,4 10,0 7,5 16,0
Minimum anbefalt
“Under Keel
, 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Clearance” (UKC)
(m)
Last Jevnt, t/m? 10,0 5,0 10,0 10,0 10,0 5,0 n/a 30,0 10,0 10,0 20,0
Last punkt, t/m?2 70,0 70,0 70,0 70,0 70,0 55,0 n/a 120,0 70,0 70,0 125,0
Fendring Dekk Dekk Dekk Dekk Dekk Dekk | Dekk | Dekk Dekk Dekk
Hoyde Euref89 K+2,56 | K+2,64 | K+2,78 | K+2,78 K+2,78 K+2,52 K+2,98 | K+2,97 | K+1,60 | K+2,60
Hoyde sjgkotekart | K+3,91 | K+3,99 | K+4,13 | K+4,13 K+4,13 K+3,87 K+4,33 | K+4,32 | K+2,95 | K+3,95
Retning kai (360°) | 176,4° | 269,6° | 272,5° | 092,5° 272,20 248,8° | 268,1° | 257,7° | 255,2° 067,4°
Landstrem
| A [l oA ] A | JA
Bulk og bunkersprodukter:
Vann JA JA JA JA JA | JA JA JA JA JA
MGO / Baseolje JA JA JA JA | JA JA JA JA JA
Bentonite JA JA | JA JA
Barite JA JA | JA JA
Brine JA JA | JA JA JA
MEG JA | JA JA
Mud JA JA | JA JA JA
Metanol JA
LNG JA
Baseolje JA JA | UA JA JA
Slop JA JA | JA JA JA
Cement JA JA | JA JA
Risikomomenter
Gass farer JA
Statisk elektrisitet A

forhandsregler

*) Kaien har restriksjoner pa bruk ifm. Laste og losseoperasjoner pa de fgrste 43 m fra vest




9.2 Strgm tilgjengelig pa kai
Kai 16A/230V | 32A/400V | 63A/400V | 125A/400V | 250A/400V | 400A/400V
—1 fas 3-fas+N 3 fas+N 3-fas+N 3-fas+N 3-fas+N

2 2 stk 1 stk 3 stk 2 stk 1 stk 1 stk

3 2 stk 1 stk 1 stk 1 stk 1 stk -
e 4 2 stk 2 stk 2 stk 1 stk 2 stk -

2 5 2 stk 2 stk 2 stk 1 stk 2 stk -
5| 60+ 2 stk 2 stk 2 stk 1 stk - -
i 7 1 stk 1 stk 1 stk - - -
< 70 2 stk 1 stk - - - -

8 2 stk 3 stk 3 stk 3 stk 1 stk -

9 2 stk 2 stk 1 stk 1 stk - -
z| 2° 4 stk 3 stk 3+2stk | 2+2 stk 2 stk 1 stk
™
(]
| A 4 stk 3 stk 3+2stk |  2+2 stk 2 stk 1 stk




10 Fort@yning

10.1 Generelt

Fartgy skal utvise aktsomhet ndr man legger til kai for & unngd skader pd kai eller fenderverk. Det ma tas
hensyn til mye friksjon i dekkene slik at det ikke oppstar noen farlige situasjoner. Fartgy med egne faste
fendere ma passe pd at disse ikke skader fenderfester pd kai. Eventuelle skader pé kai eller fenderverk skal
rapporteres umiddelbart til Varslingssentral (Portvakt).

Fortgyningspunkter er lokalisert langs alle kaier. (Se vedlagte skisser).
Kai info er tilgjengelig pd vére hjemmesider: https://norseagroup.com/no/bases/norsea-vestbase

Det er ikke satt noen begrensninger pa fartgys lengde eller bredde, men for stgrre fartay som krever
fortgynings arrangement utover vanlig fort@gyning, skal havnen varsles i god tid for utarbeidelse av
fortgyningsplan.

Generelle retningslinjer for fortgyning:

e Brest liner ber orienteres sd vinkelrett (perpendikulaert) som mulig pd den langsgdende senterlinje
av fartgyet, og plasseres sd langt akter / forut som mulig.

e Spring liner bgr orienteres s& parallelt som mulig pa den langsgdende senterlinje av fartgyet.

e Fortgyningslinenes vertikale vinkel bgr holdes p& et minimum.

e Generelt bgr fortgyningsliner av samme stgrrelse og type (materiale) brukes til alle liner. Dersom
dette ikke er mulig pd grunn av det tilgjengelige utstyr, bgr alle liner i den samme «tjeneste», dvs.
brest liner, spring liner, baug / akter liner osv. vaere av samme stgrrelse og type. For eksempel kan
alle spring liner veere wire og alle brest liner syntetiske.

e Fortgyningslinene bgr anordnes slik at alle liner i samme «tjeneste» er i omtrent samme lengde
mellom fartgyets vinsj og pullert pé land. Line elastisitet varierer direkte med linelengde og kortere
liner vil da ta mer belastning.

Akter Akter Akter Forre Forre Baug
line Brest line Spring line Spring line Brest line line
O g — o g sl
= !':*:L_ ==

Standard fortdyning inkl. Brest liner

Fartgy skal benytte seg av godkjent fortgyningspersonell pd land. (Norsea Logitics Vestbase og Avarn
Security AS — Fortgyning) Kontakt for bestilling av fortgyning:

Mobil: +47 990 76 555

Epost: fortoeyningksu@avarnsecurity.com

Godkjent fortgyningspersonell skal kunne dokumentere kunnskap om HMS p& baseomradet, gjennomgang
av relevant fortgyningsprosedyre samt kunne dokumentere gjennomgang av risikoanalyse som gjelder for
fortayning.

Kommunikasjonsmetode / radiokanaler avtales fgr fortgyningen starter. Kapteinen er ansvarlig for
a forsikre seg at fartgyet ligger forsvarlig fortgyd gjennom hele oppholdet og sgrge for at alle fortaynings
liner fungere og er godt strammet til i tilfelle vaerforholdene skulle endre seg.

Ved behov (evt. krav fra NorSea, rederi, forsikringsselskap, myndigheter eller kaptein) vil det bli utarbeidet
fortgyningsprosedyre som godkjennes av partene eller sertifiseringsorgan fgr ankomst fartgy.

NorSea har gjennom sine samarbeidspartnere anledning d gjere fortgyningsanalyser, samt fa disse godkjent
om ngdvendig (typisk ved fortgyning av Stgrre fartgy, SemiSubmersible etc.)


https://norseagroup.com/no/bases/norsea-vestbase
mailto:fortoeyningksu@avarnsecurity.com

10.2 Slepefartgy

Det er ikke satt krav til bruk av slepefart@gy ved fortgyning.
Det er kapteinen pd fartgyet som har ansvaret for at fortgyning skjer pd en forsvarlig mate.

Havneanleggets krav til slepefartgy/tug kan gke i henhold til los, fartgyets mangvreringsevne og vaer
forhold.

Det er ikke krav om & montere opp «Emergency Tow Off»> wirer (ETOPS eller ”fire wire”) til bruk i tilfelle
behov for akutt slep av fartgy fra kai. Dette er fortsatt et punkt pd ISGOTT sjekkliste, men OCIMF anbefaler
at denne praksisen avsluttes. Fartgyets kaptein md selv avgjgre om dette skal installeres pa sitt fartgy.



11 Ansvarsfordeling

11.2 Jurisdiksjon

Norge har underskrevet en intensjonsavtale for havnestatskontroll. Dvs. at det kan forekomme inspeksjoner
av terminalen, s& vel som av fartgy.

Disse inspeksjonenes formal er & avdekke om fartgyene/terminalen mgter alle relevante nasjonale /
internasjonale standarder.

11.3 Betingelser for aksept

Fartgyets kaptein er ansvarlig for at alle fartgyets operasjoner foregdr i samsvar med myndighetskrav, beste
praksis og relevante standarder.

11.4 Ansvarsfordeling

Ansvar for sikker gjennomfaring av operasjoner nar fartgy ligger til kai hos NorSea ligger hos fartgyets
Kaptein og NorSea sin representant, eller ansvarlig representant for andre selskaper som opererer pé kaien.

En sikker jobb gjgres best med godt samarbeid, koordinering og god toveis kommunikasjon mellom alle
involverte. Alle operasjoner skal gjennomfgres med felles forstdelse.

Fartgyets mannskap skal veere innforstatt med at ansvaret for lasting og lossing om bord pa fartgyet ligger
hos fartgyets Kaptein.

Fartgyet har ansvaret for 3 sikre en sikker forbindelse mellom alt overfgrings utstyr inn til fartoyets
tanker/lasterom.

Fartgyet har ansvar for lossing av produkter og utslipp av oljeprodukter fra fartgyet.



12 Vedlegg

Vedlegg 1 Kart over kaier

Vedlegg 2 Gangbanekart

Vedlegg 3 Beredskapskart

Vedlegg 4 Ngd instruks for NorSea Vestbase (Norsk/Engelsk)

Vedlegg 5 Typer adgangskort

Vedlegg 6 Rutiner ved oppstatt gassatmosfaere om bord i fartgy fgr ankomst

Vedlegg 1: Kart over kaier:
Kristiansund:
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Det er merket gangbaner
for sikker ferdsel til fots.

Den enkelte ma ta ansvar
for at man ikke gari
omrdde med aktivitet
som kan utfordre HMS.
Dersom man skal passere
der det er aktivitet er det
viktig med gyekontakt
for & kunne passere
sikkert.

Husk krav om personlig
verneutstyr (PVU) og
synlighetstoy.

e Gangbaner er markert med hvite
linjer med fotspor

e Stiplet linje betyr at det kan vaere
krvssende trafikk




Vedlegg 3: Beredskapskart
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I rost c psyesson

m Herestarer

E Bireshap med brannteppe o forstehisipsutstyr

Brampost

@ Samleplass ved storevakuering

@ Absorbkasser, samt redningsstiger pé alle kaier

@ Brannkummer

Gjor deg alltid kjent med
lokasjon og tilgjengelig
beredskapsutstyr FOR
oppdraget starter.

sjekker hvordan utstyret
fungerer.

Ta kontakt med lokal
HMSSK leder NorSea
Logistics om det skulle
vaere noen spgrsmal.

Det anbefales ogsa at man

BEREDSKAPSKART Vesthase
TIf. varslingssentral (Portvakt) 71572201
Rev. mars 2025




Vedlegg 4: Nad instruks (Norsk/Engelsk)

_—
e

MNorSea

Hva gjelder:

. Enhver som skal oppholde seg eller arbeide pa baseomradet skal gjore seg kjent med gjeldende
Beredskap-, HMS- og Sikringsrutiner.

. Under er Varslingsrutiner som gjelder i tilfelle behov for innsats fra Interne eller Eksterne
beredskapsressurser ved hendelser innfor Brannfutslipp, Sikring eller Helse pd baseomradet.

Gjor deg kjent med lokale varslingsrutiner slik at varsling kan gjennomfgres raskt og

effektivt om behov skulle oppsta. (Viktig tema i «Fgr Jobb Samtale» - FIS)
Mer informasjon selskapet pa vére nettsider: hitps//norseagroun. com

+« Hvem er melder?
+« Hwva har hendt?

+  Hvor? (ngyaktig stedsangivelse kai/bygg Nr.)

Ved varsling

Ngdnummer lokalt: +47 464 14 140/ +47 715 72 201

Fer hjelpen ankommer:

# Varsle dine kollegaer ved brann + Informer kollegaer etter behow + Gi ngdvendig férstehjelp ved be-
« Lukk dgrer og vinduer i bygg. « Ved evakuering - mgt pd avtalt hov. [Prioriter)
» Bruk godkjente npdutganger mgteplass + HLR = 2 innbldsninger x 30 komp
[licke benytt heis) * Vis wei for utrykningskjgreteyer + Vis vei for utrykningskjeretgyer
« Prgv & slukke [Hvis mulig)
# Ved evakuering - mgt pd avtalt
Meteplass
# Vis vei for utrykningskjgretayer

Brann, Politi og Ambulanse vil normalt ankomme 8-20 minutter etter at varsling er gjennomfart.

Hvis lokalt nednummer benyttes vil de kalle ut lokalt industrivern (dersom tilstede), som tar hdnd om
farsteinnsats inntil ngdetater ankommer skadested. De vil ogsd organisere at noen ledsager utryknings-
kjoretgyene ved ankomst hovedport.

Ved behov vil de sgrge for mobilisering av 2. linje beredskapsstab.
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Rules that apply:
. Anyone staying or working in the base area should be familiar with the current Emergency, HSE
and Security routines.

. Below are notification routines that apply in case of need for efforts from Internal or External
emergency resources in the event of fire / spill, security or health inside the base area.

Familiarize yourself with local notification procedures so that inquiries can be adressed
quickly and effectively if needs arise. (Important theme in «Tool Box Talk» - TBT)

More detailed information about company can be found on our website: https.//norseagroup.com

When call « Who is reporting?
m":m::;ﬁﬂ?m +» What has happened?

» Where? (exact location—quay/building No.)

Local emergency Response: +47 464 14 140/ +47 71572 201

Actions prior of emergency services arrival:

= Alert your colleagues - fire = Alert your colleagues as needed = Provide necessary first aid if
+ Close doors and windows in » In case of evacuation - meet on needed (Priority)
buildings, agreed evacuation point = CPR = 2 breaths x 30 compr.
= Use approved emergency « Lead the way for =Lead the way for emergency
exits only (Do not use elevator] e vehicles

= Try to extinguish fire (If possible)
= In case of evacuation - meet on
agreed evacuation point

= Lead the way for emergency
wvehicles

Fire, Police and Ambulance will normally arrive 8-20 minutes after the alert has been completed.

If a local emergency number (ER-Center) is notified, they will call out local Emergency Response (if pre-
sent], who will take care of the first response until emergency services arrives at the scene. They will also
organize that someone accompanies the emergency vehicles on arrival at the main gate.

If needed, they will provide mobilization of 2nd. line emergency response team.



Vedlegg 5: Typer av adgangskort

Typer adgangskort:

Permanent adgang

Det praktiseres ulike fargekoder pa adgangskortene for hhv eksterne,
leietakere og NorSea Logistics ansatte.

GODKIENT ID FOR
UTSTEDELSE:

- Forerkort

- Farerkort pa app

- Pass

- Bankkort m/ bilde

- Firmakort m/bilde
(Definert)

Midlertidig adgang

Besgkskort vil skille seg ut i forhold til de faste adganskortene og
normalt veere uten bilde..

Midlertidig kjeretillatelse vil inneholde Fimranavn og Dato for nar
kjaretillatelsen gjelder.

GODKIENT ID FOR
UTSTEDELSE:

- Fgrerkort

- Farerkort pd app

- Pass

- Bankkort m/ bilde

- Firmakort m/bilde
(Definert)




Vedlegg 6: Rutiner ved oppstatt gassatmosfaere om bord i fartay for ankomst

Nr | Beskrivelse forhold Ansvarlig Kommentar
01 | Fartgyet skal informere NorSea Logistikk | Fartgyets Typiske gasser: LEL, CO och H2S
og Operasjonssenter om gass atmosfeere | kaptein
i god tid fer anlgp. Meldingen skal Viktig & informere Logistikk og
minimum inneholde: Operasjonssenter (LOC)
e Type gass
e Hvor gass befinner seg pa fartgyet Kontaktinfo LOC ref pkt. 1.1 i denne
e Konsentrasjon (PPM) Terminal Information Booklet.
e Tiltak som gjgres pa fartgy fgr anlgp
02 | Ved mottak av slik melding fra fartgy skal NorSea Hvis stort volum eller usikkerhet
NorSea Logistikk og Operasjonssenter | Vestbase omkring dette skal skipets kaptein
sgrge for: Logistikk informere lokale beredskaps-
og myndigheter eller involvere lokale
e At fartgyet ikke tildeles kaiplass/tillates Operasjons | HMS ressurser (Eksempelvis
anlgp fgr mottak eller behandling av -senter Industrivernet) via NorSea Logistikk
den gassbefengt veeske er avklart. og Operasjonssenter.
e Fartgy tildeles kaiplass basert pa
vindretning og gass atmosfaere pd Ref. til:
fartgy. FOR-2009-06-08-602 - Forskrift om
e Sammen med fartgyets Kaptein beslutte h&ndtering av brannfarlig,
om fartgyet skal ligge med STB eller BB reaksjonsfarlig og trykksatt stoff samt
til kai. (For & minske sannsynlighet for utstyr og anlegg som benyttes ved
eksponering av gass for mannskap/ h&ndteringen».
personell i land.) https://lovdata.no/dokument/SF/fors
krift/2009-06-08-
602/KAPITTEL 4#8§27
03 | N&r fartgyet har fatt tildelt kaiplass skal det: | Utfgrende e Utfgrende skal ha godkjent
avfalls- prosedyre for oppdraget som
e Fort@gyningspersonell skal informeres om | leverandgr gjgres enten dette gjelder
gass faren og rett type personlig behandling pa fartgyets tanker
verneutstyr som ma benyttes (Hvilken (SAR, MWM, eller lossing til transport/lager
type filter til maske?). NG tanker eller tankbiler pd land
e FEtableres et avsperret omrdde pa kai — | Fransefoss e Alternativt kan mangel p3d
far fortgyning. aller andre) prosedyre kompenseres med en
e NorSea Logistikk og Operasjonssenter godkjent Sikker Jobb Analyse
skal informeres og godkjenne oppstart som tar for seg alle sekvenser
fgr behandling av gassbefengte tanker hvordan man velger 3
eller tamming av fartgy starter. gjennomfgre oppdraget.
e NB! Det ma taes hensyn til
vindretning og vindstyrke
04 | Hvis gassatmosfaere oppstar/ oppdages nér | Fartgyets Kontrollspgrsmal for 3 sikre
fartgyet ligger til kai skal det umiddelbart kaptein tilstrekkelig avsperring:
opprettes:
e P& dekk?
o Info til NorSea Logistikk og e Tanker?
Operasjonssenter e Hvor er luftingen til tankene?
Sperresone pa kai i sikker avstand fra e Vindretning og vindstyrke?
opphavet
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