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Der Vortragssaal in der Buhlschen Miihle war erneut voll besetzt.

10. Projektdialog Microtunnelling

Volles Haus in Ettlingen

Der Projektdialog Microtunnelling war in diesem Jahr eine
Jubilaumsveranstaltung. Das 10. Mal bestétigte: Die Veranstaltung hat
nichts von ihrer Attraktivitat und Anziehungskraft in der Branche rund um

den Rohrvortrieb verloren.

Von A. zu Eulenburg

Den Veranstaltern und Initiatoren ist es in den
10 Jahren sehr schnell gelungen, den Pro-
jektdialog in Ettlingen neben der Vortriebs-
veranstaltung in Niirnberg, zum wichtigsten
Treff der Vortriebsbranche in Deutschland mit
Strahlkraft iiber die Grenzen hinaus zu entwi-
ckeln. Ausgebucht war der Projektdialog in
den letzen Jahren schon immer. Der Verzicht
auf die Tische in den Stuhlreihen schaffte
noch einmal zusatzlichen Platz in der Buhl-
schen Miihle und erméglichte zum Jubildum
einen erneuten Anmelderekord von 150 Teil-
nehmern, und trotzdem gab es auch in die-
sem Jahr eine Warteliste mit Interessenten,
die nicht beriicksichtigt werden konnten.

Was ist das Rezept fiir diese Erfolgsge-
schichte? Da spielen sicher unterschiedli-
che Faktoren eine Rolle. Es gab und gibt of-
fenbar einen Bedarf in der Branche nach ei-
nem solchen Forum fiir den Informations- und
Erfahrungsaustausch. Der Ort und das Ambi-
ente sind gut ausgewahlt und im Hintergrund
macht das Organisationsteam einen sehr gu-
ten Job. Wichtig aber auch: Der Projektdialog
wird mit VMT und Jackcontrol von zwei Firmen
ausgerichtet, die nie der Versuchung unterle-
gen sind, das Programm an vertrieblichen In-
teressen auszurichten. Im Mittelpunkt steht,
das Bauverfahren Microtunnelling in all sei-
nen Facetten weiter nach vorn zu bringen -

Dr. Martin Herrenknecht erbffnete den 10. Projektdialog mit
einer Tunnelbauweltreise.

auch und gerade mit einer manchmal bemer-
kenswert offenen Thematisierung von Schwie-
rigkeiten und Problemen. Die hohen Teilneh-
merzahlen von Beginn an und erst recht in
den letzten Jahren sind das beste Zeugnis fiir
das Gelingen dieses Konzeptes.

Hoher Besuch

Eingeleitet wurde die Jubildumsveranstaltung
von Dr. Martin Herrenknecht, der aus den An-
fangen eines kleinen Startups mit seinen Ma-
schinen, seinem Equipment, mit seinen Ver-
fahrenstechniken und mit seinem Namen das
grabenlose Verlegen von Leitungen und den
Bau von Tunneln weltweit gepragt hat.

Der Vorstandsvorsitzende der Herrenknecht
AG nahm die Zuhorer mit auf eine Weltreise
des Tunnelbaus, gespickt mit Anekdoten und
eingebettet in weltpolitische Einschdtzungen,
die sich stiitzen auf die eigenen Erfahrungen
auf dem Weltmarkt und auf seine Kontakte in
die Politik bis hinauf zu diversen Staats- und
Regierungschefs. In diesem Zusammenhang
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warnte Herrenknecht vor den Expansionsbe-
strebungen Chinas, die auch den Tunnelbau
erfasst haben, und er mahnte angesichts der
weltpolitischen Verdnderungen die Geschlos-
senheit der Europder an.

Technik...

Zum Auftakt der Fachvortrdge stand eines der
jlingsten Verfahren aus dem Hause Herren-
knecht im Mittelpunkt. E-Power Pipe wurde
fiir die grabenlose Erdverlegung von Hochst-
spannungskabeln entwickelt und kam im
Frithjahr 2017 in Borken im Rahmen eines Pi-
lotprojektes erstmals zum Einsatz. Die Bau-
stellenpraxis lieferte wertvolle Hinweise zur
weiteren Optimierung des Systems und hierzu
gehorte auch die Vermessungs- und Navigati-
onstechnik. Torben Hahnle, Produktmanager
Mircotunnelling bei VMT, berichtete iiber die
bei E-Power Pipe realisierte Kombination des
in der gesteuerten Horizontalspiilbohrtech-
nik etablierten elektromagnetischen Vermes-
sungssystems Paratrack und einem im Bohr-
kopf installierten Kreiselkompass. Das intel-
ligente Zusammenspiel dieser beiden Sys-
teme wird auf der Plattform fiir Navigations-
software Tunis realisiert und erméglicht die
Navigation mit der fiir E-Power Pipe geforder-
ten Genauigkeit und Transparenz.

Dr. Stefan Triimpi-Althaus informierte die Teil-
nehmer iber die Weiterentwicklung der hy-
draulischen Fuge von Jackcontrol. Die neue
Version vereinfacht und optimiert die Befesti-
gung des Hydraulikschlauches am Vortriebs-
rohr.

Fiir mittlere Kurvenradien und anspruchsvolle
Vortriebe hat Jackcontrol sein Produktspek-
trum an Druckiibertragungsmitteln fiir den
Rohrvortrieb um den patentierten elastischen
Druckausgleichsring Edar erweitert. Das re-
versible Verhalten des Ringes aus einem be-
standigen Elastomer fiihrt zu Vorteilen gegen-
tiber konventionellen Druckiibertragungsmit-
teln. Edar erhght die zuldssigen Vortriebs-
kréfte und sorgt fiir eine permanente Abdich-
tung der Rohrverbindung im eingebauten Zu-
stand.

‘R

Einer der Initiatoren des Projektdialoges Microtunnelling ist Dr. Stefan Triimpi-Althaus.

... und Projekte

Vier anspruchsvolle Vortriebsprojekte aus
Deutschland und der Schweiz boten ein-
drucksvolle Einblicke in die Vortriebspraxis
und den Umgang mit den speziellen Heraus-
forderungen dieser Baustellen:

Berlin

Christian Korndérfer von der Wayss & Freytag
Ingenieurbau AG berichtete iiber die derzeit
grofte und spektakuldrste Vortriebsbaustelle
in Berlin: Unter dem Mauerpark entsteht im
Auftrag der Berliner Wasserbetriebe ein Stau-
raumkanalvon bemerkenswerten AusmaRen.
7,4 Millionen Liter Mischwasser sollen darin
bei Starkregen geparkt werden, um nicht sie
ungekldrt in Spree und Panke abschlagen zu
miissen. Eine Investition in Umweltschutz
und Gewdsserqualitit und eine Grofbau-
stelle in zentraler Grostadtlage mit erhebli-

chen logistischen Herausforderungen. Zu de-
nen gehorte nicht zuletzt der Transport der
218 drei Meter langen Rohre mit einem Au-
Bendurchmesser von 4500 Millimetern und
einem Gewichtvon 32 Tonnen vom Hersteller-
werk in Badeborn liber 240 Kilometer durch
drei Bundesldnder auf die Baustelle. Wech-
selnde Baustellen auf den Verkehrswegen
und damit verbundene nicht planbare Durch-
fahrverbote sorgten immer wieder fiir Verzo-
gerungen bei der Anlieferung der Rohre.

Lubmin

Ralf Wilhelm von der Ziiblin AG nahm die Zu-
hérer mit nach Mecklenburg-Vorpommern an
die Ostseekiiste. Wahrend politisch tiber das
Projekt nach wie vor gestritten wird, laufen die
Arbeiten zum Bau der zweiten Ostseepipe-
line, der Nordstream 2, bereits auf Hochtou-
ren. Hierzu gehdren zwei Rohrvortriebe in
Lubmin, die notig waren, um den Ubergang
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pascal Breitenmoser von der SBB AG machte deutlich, wie wichtig das Zusammenspiel von technischem Know-how und part-

nerschaftlicher Zusammenarbeit der Projektbeteiligten fiir eine erfolgreiche Umsetzung eines komplexen Vortriebsprojektes

ist.

Das Gesprich am Rande der Veranstaltung ist ein Wesensmerkmal des Projektdialoges Microtunnelling. | Fotos: VMT

der Pipeline vom Meeresboden auf das Fest-
land herzustellen. Auf einer Ldnge von 700
Metern unterqueren die beiden parallelen
Vortriebe den Kiistensaum. Die Verwendung
von speziellen Schwergewichtsrohren, um
ein Aufschwimmen des Rohrstranges zu ver-
hindern, sowie die Bergung der beiden Tun-
nelbohrmaschinen vom Meeresgrund waren
interessante Aspekte dieser insgesamt nicht
alltdglichen Baustelle.

Bern

Von der Ostseekiiste ging es in die Schweiz. In
Berninvestiertdie SBBAG in erheblichem Um-
fang, um die Schiene als zuverldssigen und
leistungsfahigen Verkehrstrédger zukunftsfa-
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hig zu machen. Dies bedeutet nicht nur Maf3-
nahmen an der Oberfliche, auch die unter-
irdische Infrastruktur muss den verdnderten
Gegebenheiten angepasst werden. Das heift
im Fall des Projektes ,,Entflechtung Wylerfeld*
konkret: Rohrvortrieb auf dem Bahngeldnde,
Unterquerung von Gleisanlagen, wechselnde
Baugrundverhaltnisse, Arbeiten unter laufen-
dem Betrieb und die Unterfahrung eines auf
Frankipfahlen gegriindeten Gebdudes mit
extrem geringem seitlichem Abstand zu den
Pfahlen.

Wie wichtig bei so einem komplexen Projekt
das Zusammenspiel von technischem Know-
how und partnerschaftlicher Zusammenar-
beit der Projektbeteiligten fiir eine erfolgrei-
che Umsetzung ist,
dies stand im Mit-
telpunkt des Vortra-
ges von Pascal Brei-
tenmoser von der
SBB AG als Auftrag-
geber und Gilinther

Grubervon der ausfithrenden Braumann Tief-
bau GmbH aus Osterreich. In Anbetracht der
Herausforderungen und dervorhandenen Un-
wagbarkeiten sei es notwendig, gemeinsam
nach Problemlésungen zu suchen, gemein-
sam Entscheidungen zu treffen und diese Ent-
scheidungen auch gemeinsam zu verantwor-
ten, so die Kernbotschaft des Vortrages. An-
ders sei ein solches Projekt nicht zum Erfolg
zu fithren.

Zug

Im letzten Vortrag stellten Marc Reinhard von
der BG Ingenieure und Berater AG und Tho-
mas Platten von der Sonntag Baugesellschaft
ein Projekt aus dem schweizerischen Zug vor.
Hier geht es um eine Optimierung der Ent-
wasserungssituation mit dem Ziel, Gewds-
serqualitat und Hochwasserschutz zu verbes-
sern und zuséatzlich die Nutzung regenerativer
Energie zu verstdrken. Hierzu waren Rohrvor-
triebe DN 1600 und DN 2000 in fiinf Haltun-
gen mit einer Gesamtldnge von 2800 Metern
in der Stadt aufzufahren. '

Auch in Zug stellten die ‘Baugrundverhilt-
nisse, die beengten Platzverhdltnisse im
Stadtgebiet und in die urspriinglich geplante
Trasse hereinragende Anker besondere He-
rausforderungen fiir die Planung und die Aus-
fihrung dar. Unter dem Strich musste teil-
weise wihrend der Ausfithrung umprojektiert
werden. Zwischenzeitlich blockierten Hinder-
nisse aus Stahl das Schneidrad der Vortriebs-
maschine. Ein Einstieg unter Druckluft und der
Versuch, die Hindernisse von der Maschinen-
seite aus zu beseitigen, hatten keinen Erfolg,
so dass letztlich nur die Mdglichkeit blieb,
von der Oberfliche aus iiber eine Grube die
Stahlteile aus dem Boden und der Vortriebs-
maschine zu entfernen. Auch bei diesem Pro-
jekt, so betonten die Referenten, sei das ver-
trauensvolle Miteinander der Projektbeteilig-
ten ein wesentlicher Faktor gewesen, dieses
Vorhaben mit Erfolg abschliefen zu kénnen.

Die Vortrdge boten viele Ansétze fiir Diskussi-
onen und Gedankenaustausch, der sich beim
gemeinsamen Abendessen wieder bis in die
frihen Morgenstunden hinzog. Dabei war im-
mer wieder positive Resonanz auf die inhalt-
liche Qualitdt und das Konzept der Veranstal-
tung zu horen. Und es war schon Vorfreude
auf den 11. Projektdialog zu vernehmen.
Manch einer wartet schon auf die Ankiindi-
gung des Termins, um sich schnell anzumel-
den. Den von einem kann man sicher Ausge-
hen: Die Buhlsche Miihle wird fiir diese Veran-
staltung wieder schnell ausgebucht sein. ¥

Neubau eines Stauraumkanals im Rohrvortrieb in Niirnberg

Qualitatsmanagement von der
Grundlagenermittlung bis zur Objektiiberwachung

Von den Anwohnern kaum wahrgenommen, realisiert die Stadt Niirnberg
eines ihrer grofiten Abwasserprojekte der letzten Jahre.

Das Gesamtprojekt unter dem Stichwort ,,Ge-
bietssanierung Siedlungen-Siid“ erstreckt
sich dber insgesamt vier Stadtteile und soll
das bestehende Kanalnetz hydraulisch ver-
bessern, sodass die in DIN EN 752 geforder-
ten Ziele von Entwésserungssystemen er-
reicht werden kénnen. Da die Gesamtmaf-
nahme voraussichtlich erst im Jahr 2031 fer-
tig gestellt werden kann, fiel die Entschei-
dung hydraulisch besonders kritische Punkte
mit Hilfe eines Stauraumkanals direkt zu ,,ent-
scharfen.

Fiir die Errichtung kam aufgrund der vorlie-
genden Randbedingungen und insbesondere

wegen derenormen Tiefenlage von gut 12 Me-
tern nur der Rohrvortrieb in Frage. Unter der
Federfithrung des Eigenbetriebes Stadtent-
wdsserung und Umweltanalytik (SUN) der
Stadt Niirnberg wird diese Baumanahme,
die im Gesamtplan den Bauabschnitt 5 dar-
stellt, von Brochier nyra-Vortriebstechnik
GmbH als Hauptauftragnehmer fiir die Rohr-
vortriebsarbeiten und dem Nachunternehmer
Scharnagl Hoch- und Tiefbau GmbH fiir die
Verbau-, Erd- und Stahlbetonarbeiten durch-
geflihrt.

Mit dem Bau des Stauraumkanals aus Stahl-
betonrohren, der aus einem Abschnitt DN
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Miriam Li inspiziert mit Dieter Walter die Abbauwerkzeuge
der Vortriebsmaschine.

2400 und einem Abschnitt DN 1400 besteht
und Uber ein Stauraumvolumen von insge-
samt 4.300 m3 verfiigt, wurde Mitte 2017 be-
gonnen. Ende 2019 sollen die Arbeiten abge-
schlossen sein und der Stauraumkanal in Be-
trieb genommen werden. Fiir die Vergabe der
Vortriebsarbeiten wurde seitens des SUN von
den Bietern ein Qualifikationsnachweis gefor-
dert. Dieser konnte geméaf Giite- und Priifbe-
stimmungen RAL-GZ 961 von beiden Firmen
erbracht werden.

Know-how aus einer Hand

Die Meldungen {iber Schadensfélle aufgrund
von Uberflutungen erreichten die Stadt Niirn-
bergin den letzten 20 bis 30 Jahren immer re-
gelméBiger. Das betroffene Gebiet im Siiden



