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UNE RECHERCHE D’UNITÉ, DE FLUIDITÉ ET DE SIMPLICITÉ
Vis-à-vis des multiples situations observées et traversées, il nous semble important de créer un lien unitaire, simple et 
identifi able. Selon nous, l’enjeu n’est pas de créer un nouvel événement formel ou d’affi  cher une performance struc-
turelle. Au contraire, il s’agit de s’intégrer dans l’horizon en laissant libre le ciel et en minimisant au maximum les 
ancrages au sol pour garantir la plus grande perméabilité possible.
L’unité et la simplicité formelle de l’ouvrage favoriseront le lien urbain et permettront la mise en valeur des paysages 
et des situations traversées. L’ouvrage par sa conception permettra de s’adapter aux situations traversées : de renforcer 
la protection au moment du passage au-dessus de la route de Lausanne, de s’ouvrir sur la clarière et la forêt, d’orienter 
les vues spectaculaires du Mont Blanc à l’arrivée.
Pour cela, la section transversale est continue sur l’ensemble du franchissement. Une section transversale composée de 
deux poutres latérales en treillis métallique et d’un tablier – caisson métallique léger. Les variations des portées liées à 
la position des appuis et aux situations traversées se lisent dans la densité de l’âme de la poutre treillis
Aussi, le dessin de cet ouvrage s’inscrit dans une recherche de fl uidité, de confort et d’optimisation des distances. Le 
tracé est défi ni de manière à raccourcir le parcours tout en préférant des pentes douces, inférieures à 4% pour le confort 
des usagers. Après une traversée rectiligne de la route de Lausanne, la passerelle parcourt la séquence arborée selon un 
tracé courbe qui permet d’éviter l’abattage d’arbres, profi tant de l’espace disponible à la sortie de la clairière. 
La position de l’arrivée de l’ouvrage correspond à la rive historique du lac. Ce projet de traversée s’intègre alors parfai-
tement dans les eff orts de renaturalisation et de reconnexion du lac avec les territoires. L’arrivée s’intègre dans le talus 
projeté par la proposition d’aménagement du site du Vengeron.  L’intégration dans la topographie à l’arrivée permet 
de réduire la pente globale longitudinale de la passerelle et de faire une traversée courte et directe qui off re dans l’ac-
croche au Sud un espace ouvert vers les vues spectaculaires des berges du lac renaturalisé et du Mont Blanc.

DES SÉQUENCES ENTRE INFRASTRUCTURE ET NATURE
La traversée s’adapte aux contraintes de l’infrastructure mais propose de reconnaitre les qualités naturelles du site : 
l’espace arboré, la présence de l’eau et des montagnes. On ne propose pas de rajouter une nouvelle infrastructure dans 
le site, ni d’eff acer les anciennes, mais d’introduire une unité, un ouvrage à la fois à l’échelle de l’infrastructure traver-
sée, avec ses poutres métalliques en rive, mais aussi à l’échelle des espaces naturels avec ces mêmes poutres dont le 
remplissage s’est affi  né pour signifi er l’entrée dans la forêt et les nouvelles conditions statiques.

PRÉSERVER LES ARBRES
Nous avons décidé de ne pas établir de hiérarchie entre les arbres à conserver et ceux à abattre, mais au contraire de 
considérer le franchissement comme le moyen d’une démonstration de l’attention au lieu en préservant les arbres 
comme s‘il s’agissait d’une réserve précieuse non pas tant parce qu’il y aurait un sacrilège à modifi er les conditions du 
paysage mais parce que cette attention donne les conditions initiales d’un développement démonstratif de la préciosi-
té en toute chose, en chaque arbre.
Alors, les groupes d’arbres en masse ou isolés, la clairière et les ancrages sur le Vengeron défi nissent un cheminement 
dont la géométrie exprime la démarche. Le chemin façonne une expérience unique à travers la frondaison et montre à 
quel point il est nécessaire de considérer la question du rapport entre ville et nature. Le tracé fait gagner une expérience 
unique, physique, mentale, écologique, botanique : une attention au monde.

LE TRACÉ, CONDITION INITIALE DU PROJET
La passerelle s’intègre dans les itinéraires prévus pour encourager l’utilisation des transports en commun et des modes 
de déplacement alternatifs dans la région (grand Genève et itinéraires le long du lac Léman).
La première préoccupation du projet proposé est la création d’un parcours fl uide et lisible depuis les points d’arrivée des 
réseaux de transport, et plus loin depuis le centre-ville de Bellevue longtemps coupé du lac par le réseau d’infrastruc-
ture routière. 
Le tracé de la passerelle est construit dans la direction principale de la nouvelle connexion orientée vers la gare CFF. 
Cette direction est aussi celle de la connexion entre le nouveau quartier du Champ du Château et la future navette de 
traversée du lac. La création d’un tracé privilégiant cette direction principale favorise la lisibilité de la connexion et 
oriente les vues.
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