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MODERNISIERUNG DER DEUWAG N8C
STRABENBAHNEN FUR DANZIG (GDANSK)

In den Jahren 2007-2014 erwarb die Stadt Danzig (Gdansk) insgesamt 62 gebrauchfte,
Zweirichtungswagen des Typs Duwag/Duewag N8C, die aus Dortmund (46 Fahrzeuge)

und Kassel (16 Fahrzeuge) stammten und in den Jahren 1978-1982 gebaut wurden. Vor

der Zulassung zum Fahrgastbetrieb im Norden Polens wurden samtliche Fahrzeuge
modernisiert. In der ersten Phase umfasste diese ,Verjungungskur ausschlieBlich den
mechanischen Tell; erst zu einem spateren Zeitpunkt entschied sich der Fahrzeugbetreiber -
die Gesellschaft GAIT - aufgrund der zunehmenden Schwierigkeit bei der Beschaffung von
Ersatzteilen sowie der steigenden Anzahl betrieblicher Storungen, auch in die Erneuerung
der elektrischen Ausrlistung zu investieren. Diese wurde von der Firma ENIKA geliefert.

Alle in Deutschland beschafften N8C-StraBenbahnen wurden erst
nach Durchfihrung eines Umbaus zum Betrieb zugelassen, der
eine umfassende Instandsetzung des Wagenkastens umfasste. In
diesem Rahmen wurden neue Fahrzeugfronten eingebaut und das
urspriingliche Mittelteil durch ein neues Niederflurmadul ersetzt.
Teilweise Umbauten betrafen auch den Fahrerarbeitsplatz sowie
den Fahrgastraum. Auf diese Weise wurden alle 62 StraBBenbahnen
modernisiert;beiden 16 aus Kassel stammenden Fahrzeugen wurde
zusafzlich eine Klimaanlage fur den Fahrgastraum nachgerustet.
Da in einem spateren Zeitraum zwei Fahrzeuge infolge eines
Brandes schwer beschadigt und aul3er Betrieb genommen wurden,
umfasste die nachste Modernisierungswelle - die sich auf den
elektrischen Teil der Fahrzeuge bezog - insgesamt 60 Wagen.

Ziel der zweiten Maodernisierungsstufe war die Reduzierung

des elekfrischen Energieverbrauchs sowie der Ersatz der
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urspringlichen elektrischen Ausrlstung, fur die es zunehmend
und die
gleichzeitig eine erhohte Storanfalligkeit aufwies. Neben dem

schwieriger wurde, Ersatzteile zu beschaffen
Ausfausch der elektrischen Ausristung wurden im Rahmen
furnusmafiger Revisionen erneut auch die Wagenkasten und
Drehgestelle instand gesetzt sowie der Fahrerarbeitsplatz
und der Innenraum aufgearbeitet. Unter anderem wurde die
gesamte Kabelinstallation ersetzt (bei einem Fahrzeug mit einer
Gesamtlange von ca. 14 km), die Schall- und Warmedammung
verbessert, neue Sandstreuer, elektrisch verstellbare Rickspiegel,
neue Fahrgastsitze und Bodenbelage eingebaut sowie LED-
Beleuchtung, USB-Ladegerate, ein System zur Turoffnung auf
Anforderung und ein neues Fahrgastinformationssystem mit
LCD-Monitoren installiert. Als Besonderheit wurden die Fahrzeuge
zudem mit AED-Defibrillatoren ausgerdstet. In den StraBenbahnen,

in denen Klimaanlagen fehlten, wurden diese nachgertistet.

www.enika.pl




Die modernisierten StraBenbahnen sind jedoch nicht vollstandig
identisch. Die aus Dortmund stammenden Fahrzeuge trugen bereits
nach der ersten Modernisierung die Bezeichnung Duewag N8C-
MF 01, wahrend die Fahrzeuge aus Kassel als Duewag N8C-MF 18
bezeichnet wurden. Diese Bezeichnungen blieben auch nach dem
Austausch der elektrischen Ausristung erhalten. Der grundlegende
Unterschied zwischen beiden Varianten besteht im Fehlen einer
hydraulischen Bremse am dritten Drehgestell bei der Version ,MF
071 (ex Dortmund), wahrend die Version ,MF 18 (ex Kassel) an allen
Drehgestellen mit einer hydraulischen Bremse ausgestattet ist.

Als Lieferant der elektrischen Ausristung fur die StraBenbahnen
Duewag N8C-MF 01 und N8C-MF 18 wurde die Firma ENIKA
ausgewahlf. Die Madernisierungsarbeiten wurden der Gesellschaft
4iB  Ubertragen, die schrittweise mehrere separate Vertrage
abschloss und in den Jahren 2018-2027 alle 60 im Einsatz
befindlichen Fahrzeuge modernisierte.

Die ursprungliche elektrische Ausriistung war als Gleichstromsystem
(von den Herstellern BBC und AEG) mit thyristorgesteuerter
Modernisierung
wurde sie durch eine Wechselstromausristung auf Basis von

Impulsregelung konzipiert. Im Rahmen der
IGBT-Transistoren ersetzt. Der neue Trakfionscontainer tragt die
Bezeichnung ENI FT600/N8C/GD. Jedes Fahrzeug ist mit zwei
solchen Containern ausgestattet -im ersten und im dritten Wagenteil.
Sie wurden leistungsmafig an die neuen asynchranen Fahrmotoren
angepasst, die von der polnischen Firma EMIT geliefert wurden und
eine gesamte Nennleistung von 4 x 185 kW biefen (angetfrieben
werden ausschlief3lich das erste und das letzte Drehgestell).

lieferte die Firma ENIKA
auch einen eigenen Schnellschalter (ENI-SWN/MF20), ein
Steuerungssystem  (ENI-SNT/MF18)
Fahrerarbeitsplatzpulte einschlielich eines neuen 10,4-Zoll-

Neben dem Traktionscontainer

neues sowie  neue

Bedienpanels zur Anzeige von Betriebsdaten und zur
grundlegenden Diagnose.
zahlen unter anderem Heizgerate fir den Fahrgastraum sowie flr

den Fahrerarbeitsplatz.

Zu den weiteren Komponenten

Ursprunglich wurden in den Fahrzeugen neue Bordnetzumrichter
(ENI-PTE00/2/MR.1)installiert,die Uber einen Gleichstromausgang
mit einer Leistung von 7 kW verfugten. Mit der Nachristung
der Fahrgastraumklimatisierung wurde es erfaorderlich, die
StraBenbahnen mit leistungsstarkeren  Bordnetzumrichtern
Daher begann man mit dem Einbau der
ENI-PT600/24/AC/50.1, die

DC-Ausgang mit einer Leistung von 10 kW sowie Uber einen

auszustatten.

Bordnetzumrichter Uber einen

Wechselstromausgang mit 40 kVA/32 kW zur Versorgung der

Traktionsumrichter ENI FT600/N8C/GD
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Klimakompressoren verfligen.

Die ersten modernisierten StraBenbahnen wurden im Jahr 2018
fertiggestellt, wahrend die letzten elf Fahrzeuge bis Ende 2027
umgebaut werden sollen, womit das Modernisierungsprogramm
nach neun Jahren abgeschlossen wird.

Bordnetzumrichter ENI-PT600/24/AC/50.1
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