Informationsbrev, 14 jun 2024

Som svar pa en 6nskan om tatare information fran AVTECH publiceras detta informationsbrev ungefarligen manadsvis i ett
format mindre formellt an pressreleaser och med fokus pa information som inte ar kurspaverkande.

Uppdatering inféor sommaren

Det blir tydligare for var dag hur AVTECHSs tjanster nu och de kommande aren kan hjalpa flygbolag spara
bransle och miljokostnader samtidigt som man far hjalp att undvika flygning in i farligt vader. Vart
markbaserade koncept har ett antal unika fordelar tack vare att systemet ar uppkopplat mot flygplanet
i realtid (dar vi far vikt, rutt och prestandainformation) och att vi anvander de basta och farskaste
vaderprognoserna. Detta gor det mojligt att automatisera tjansterna sa att optimering och
vadervarningar levereras helt automatiskt till cockpit, vilket gér det enkelt och undviker ytterligare
arbetsbelastning for piloterna. Tack vare detta anvands informationen till en hégre grad vilket resulterar
i att initiativet ger battre effekt.

Instegstroskeln ar valdigt lag for att komma igang med vara tjanster. Flygbolag som saknar internet
ombord far informationen levererad via textmeddelande, och fér de bolag som har internetuppkoppling
finns mojligheten att se och fordjupa sig i informationsunderlaget pa piloternas EFB (iPad). Detta koncept
kommer under aret att starkas ytterligare genom utveckling dar informationen i EFBn blir tatare kopplad
till den kommunikation vi gor med flygplanet. Vi ser och tror pa en fortsatt trend dar fler flygbolag
utrustar sina flygplan med internetuppkoppling ombord.

SAS presenterar ClearPath resultat

Forra veckan deltog AVTECH pa Aircraft IT Operations-mdassan i
Amsterdam. Eventet besdks av flygbolag som flyger inom eller
in till Europa. Under massan presenterade vi var tjanst
ClearPath tillsammans med SAS fuel
efficiency manager, Svein  Erik
Jackwitz, som delade med sig av deras
positiva resultat och erfarenheter
med ClearPath. Svein Erik

B konstaterade att SAS har 6kat sin bransleeffektivitet med 1% sedan 2019, till
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och hur den hjalper piloterna vialja mer o
optimala flyghdjder samtidigt som de kan

undvika omraden med turbulens och kritiskt
ldga lufttemperaturer. SAS kan dessutom
redan se positiva resultat pa 545



bransleférbrukningen for den period som ClearPath har varit i drift.
Tjanster for att undvika farlig turbulens

Den senaste tidens incidenter med kraftig turbulens har forstarkt debatten kring klimatférandringar och
en Okad risk att flyga in i turbulens. Forskning har visat pa samband mellan uppvarmningen av planeten
och en okadférekomsten av turbulens vilket pekar pa att turbulens blir allt vanligare i framtiden.
Formagan att prognosticera turbulens har samtidigt forbattrats avsevart och flygbolag kan och bor darfor
forbereda sig med verktyg som hjalper dem undvika turbulensincidenter.

Det finns i huvudsak tre olika kallor till turbulens; 1) Konvektiva luftrérelser intill Cb-moln och askvéder,
2) Jet-strommar av luft som rér sig med hog hastighet och skapar friktion, 3) Vindens interaktion med
bergskedjor kan skapa lavagor (mountain waves).

Medan Cb-moln och askvader ofta kan upptdckas med 6gat ar klarluftsturbulens intill jet-strommar och
berg ofta helt osynlig. Nyligen skedde en extrem turbulensincident pa en flygning fran London till
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var leverantor WxFUSION visar att
det i omradet for incidenten
byggde upp stora askmoln med
toppar pa 6ver 50 000 fot. Denna
data finns idag redan integrerad i
AVTECHs tjanster. Med vara
verktyg far piloter en helheltsbild
av turbulensen kring varje enskild
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Ny speed optimizer

AVTECHSs nya "Flight Speed Optimizer”- ARpATH spEED oPTiMIZATION
tillagg till ClearPath lanserades i borjan
pa maj i samband med ett online
webinar for flygbolag. Tidiga resultat .

i i 30-60% of flights will benefit from speed opt
visar att 30-60 % av flygningar kan dra

> ﬂ Delivers average 0.2% cost saving (fuel/time)

nytta av hastighetsoptimering
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antalet flygningar som kan dra nytta av
ClearPath. Kostnadsbesparingen berdknas till i genomsnitt 0,2 %. Detta ar besparingar i bransle, tid eller
en kombination. Besparingarna ar utover de befintliga hdjdoptimeringsbesparingarna i ClearPath idag.



Testperioder med ClearPath och Aventus startar inom kort upp pa tva valkanda legacy-flygbolag som
flyger bade long- och short-haul. Avtalsprocesser och dialog med de bolag som avslutat sina tester
fortsatter parallelt. Detta inkluderar oftast mycket vantetid i samband med kundernas interna
resultatvalideringar, avtalsgransknings-, inkdps- och beslutsprocesser. Vi har sma mojligheter att
paverka dessa ledtider men vi har nu férenklat vara avtal och testar idag en ny avtalsmodell med kortare
bindningstid som har potential att kraftigt snabba upp kundernas beslutsprocess.

Vi ar fortsatt Ionsamma, med ndjda kunder som vill képa mer och en pipeline med nya kunder. Dessutom
innebar 6kade internetuppkopplingar ombord en 6kande marknad fér vara l6sningar med optimering
och turbulensundvikande.

Tack for ditt intresse. Jag 6nskar er alla en glad midsommar! Férhoppningsvis far vi anledning att inom
kort aterkomma med goda nyheter.

Med vanlig halsning,
David Rytter
VD AVTECH Sweden AB (publ)




